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CENNO GENERALE. 

L'assicorazione marittima può avere per oggetto ogni in- 
teresse apprezzabile in danaro, che alcuno abbia a che la nave 
od il carico superi i rischi della navigazione (Art. 782: l'arti- 
colo 783 enumera gli oggetti pìii importanti). Fanno però 
an' eccezione i salari del capitano e dell'equipaggio (Art. 784;. 
In sé non ha influenza sulla validità del contratto di assi- 
curazione il fatto che nel momento della conclusione dello 
stesso fosse già esclusa la possibilità del verificarsi di un danno 
da risarcire, ovvero che fosse già avvenuto il danno da ri- 
sarcire. Se però ambe le parti erano informate dello stato 
delle cose, il contratto non vale come contratto di assicura- 

a 

zione. Se soltanto l'assicuratore sapeva che era già esclusa 
la possibilità di un danno da risarcire, il contratto non è ob- 
bligatorio per chi fa assicurare; se soltanto quest'ultimo sapeva 
essersi già verificato il danno da risarcire, il contratto non è 
obbligatorio per l'assicuratore, il quale ha nondimeno diritto 
a tutto il premio (Art. 789). 

Chi fa' assicurare può assicurare l' interesse suo proprio o 
quello di un terzo. Egli può eziandio lasciare indeterminato^ 



6 TITOLO DNDECIMO. 

se raseicurazione sia presa per conto proprio od altrui. L'as- 
sicurazione per conto altrui non ò obbligatoria per 1' assicu- 
ratore, che tuttavia ha diritto all'intero premio, se chi fece 
assicurare non ne aveva T incarico dall'assicurato, o se il 
primo non ha dichiarato air assicuratore , nel momento della 
conclusione del contratto, la mancanza di un tale incarico. 
(Art. 786). Non è però considerata come assicurazione per 
conto altrui quella conclusa da un mandatario, da un gestore 
d'affari senza mandato o da un altro rappresentante dell'assi- 
curato in nome di lui (Art. 787). 

La legge non ha prescritta alcuna forma determinata per il 
contratto di assicurazione; però l'assiouratore deve, a richiesta, 
rilasciare in proposito un atto scritto (polizza) a chi fa assi- 
curare (Art. 788). 

L'ammontare dell'assicurazione non può eccedere il valore 
assicurabile, cioè l'intiero valore dell'oggetto assicurato (Ar- 
ticolo 790], neppure in seguito ad un'assicurazione mul- 
tipla. Le conseguenze di una tale assicurazione sono rego- 
late negli Art. 791-795. Se l'importo dell'assicurazione è infe- 
riore al valore assicurabile, nel caso di un danno parziale, 
r assicuratore risponde per l' ammontare di questo solo in 
rapporto fra la somma assicurata ed il valore assicurabile 
(Art. 7961 II valore assicurabile può per mezzo di convenzioni 
delle parti essere stabilito in una somma determinata (polizza 
tassata) ; allora' questa somma dà norma fra le parti ; però 
r assicuratore può pretenderne la riduzione, fornendo la prova 
che la stima sia essenzialmente esagerata (Art. 797; Art. 798: 
circa l'efficacia di stime speciali per i singoli oggetti, qua- 
lora più oggetti siano compresi in una sola somma assicurata). 
Se il valore assicurabile non è stabilito nel modo indicato, 
deve essere dimostrato. Per questa determinazione sono date 
le norme nel Codice di Commercio agli Art 799-807, avuto 
riguardo ai diversi oggetti assicurabili. 

L'assicuratore subentra, se ed in quanto egli abbia risar- 
cito un danno, il cui risarcimento l'assicurato abbia diritto 
di pretenderlo da un terzo, nei diritti del primo contro que- 
st' ultimo ; può pretendere anche dall' assicurato a sue spese 
il rilascio di un atto autentico di riconoscimento circa il sub- 
ingresso nei diritti contro il terzo (Art. 808; art. 809 al l.*' 
relativo all'obbligo dell'assicurato di cedere all'assicuratore 



dell' assicurazione, cenno gen. art. 782. 7 

un credito assicurato, alla garanzia del quale serva una cosa 
esposta ai rischi marittimi). L'assicurato non è obbligato a far 
valere il suo diritto contro il terzo prima di rivolgersi verso 
r assicuratore (Art. 809 al. 2). 

Ari. 782. 

Ogni interesse valutabile in danaro, che alcuno 
abbia a che la nave od il carico superi i rischi 
della navigazione, può essere oggetto dell'assicu- 
razione marittima [a]. 

1. In conformità alla natura generale del contratto di assi- 
curazione, r assicuratore si assume nell'assicurazione marit- 
tima contro una determinata indennità, (il premio] un rischio 
che può colpire V assicurato (1) [&]. 



(1) Il Codice di Comm. neUe sue disposizioni circa rassicurazione 
marittima ha in vista primieramente soltanto Rassicurazione a premio. 
Tuttavia non si applicano a questa esclusivamente le disposizioni del 
Titolo XI, ma eziandio alP assicurazione mutua, benché in quest^ ultima 



[a] .h9 norme, ohe disoiplinano il contratto di assicurazione, si trovano in dne 
parti distinte del Codice di commercio. Il Titolo XTV del Libro I si riferisce al 
contratto di assicaraBione in generale: il Titolo VI del Libro II concerne in 
particolare 1* assicnrazione contro i rischi delia nnvig-azione. Kel Titolo IX del 
Libro I v'ha poi una sezione (la seconda), che contempla le associazioni di mutua 
assicurazione. UArt. 604 dispone che all'assicurazione contro i rischi della na- 
vig^azione si applicano le regole stabilite nel Titolo XIV del Libro I, che non 
siano incompatibili colle assicurazioni marittima, e che non siano modificate dalle 
disposizioni, che gli fanno seguito, e che le associazioni di mutua assicurazione 
marittima (le quali per VArt. 419 sono regolate eziandio dalle norme del Tit. XIV 
Xibro I, che non siano incompatibili colla loro speciale natura) sono inoltre sog- 
gette aUe disposizioni del Titolo IX del Libro I. 

L'articolo in esame del Codice germanico richiama specialmente l'^r^. 4i8 
Ood^Comm,, a termini del quale può far assicurare non solo il proprietario, ma 
smohe il creditore, ohe ha privilegio od ipoteca sulla cosa, ed in generale chiunque 
abbia un interesse reale e legittimo od una responsabilità per la conservazione 
deUa cosa. 

[b] h'ArU 417 Cod, Cfomm. definisce 1' assicurazione e un contratto, con cui 
l'assicuratore si obbliga, mediante un premio, a risarcire le perdite ed i danni, 
ohe possono derivare aU' assicurato da determinati casi fortuiti o di forza mag- 
giore, ovvero a pagare una somma di danaro secondo la durata o gli eventi della 
vita di una o più persone ». 
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Il contratto d'assicurazione è nn contratto bilaterale a sé, 
che non rientra in alcnn' altra categoria di contratti, (Cosi 
anche Entsch. des R. 0. H. G. V pag. 335). Per decidere circa 
un contratto concreto di assicurazione marittima danno norma 
in primo luogo le speciali convenzioni intervenute fra i con- 
traenti, ed in mancanza di queste le disposizioni del Codice 
di Commercio. Le convenzioni dei contraenti possono anche 
consistere neir assoggettarsi in modo espresso o tacito a con- 
dizioni; che una determinata società abbia stabilito in gene- 
rale per i contratti da conchiudorsi con essa, ovvero che siano 
state adottate da tutte le societÀ in luoghi determinati. In 
quest' ultima categoria sono d' annoverarsi le Condizioni ge- 
nerali di assicurazione marittima del 1867, in base alle quali 
assicurano le società d' assicurazione delle piazze marittime 
della OerQiania Settentrionale, fatta eccezione per Brema, per 
la quale danno norma speciali Condizioni rivedute neir anno 
L875. Le Condizioni generali hanno un particolare carattere, 
inquantochè esse, come rileva giustamente il Supremo Tribu- 
nale deir Impero , contengono una raccolta delle regole, che 
danno norma per il contenuto, per T intelligenza e perla va- 
lidità dei contratti d'assicurazione da conchiudersi (Entsch. Ili 
pag. 88; Cfr. IX pag. 223), e perciò anche i principii^ che danno 
norma per l'essenza dell' assicurazione marittima. Le dispo- 
sizioni delle Condizioni generali di assicurazione marittima 
sono quindi di duplice natura. Esse sono regole giuridiche, e 
queste sono tolte evidentemente dal Codice di Commercio, 
come nella compilazione di quest'ultimo fu a sua volta tratto 
profitto del progetto riveduto d'Amburgo di assicurazione ma- 
rittima del 1853 (Motivi del progetto prussiano , pag. 329) , e 
private disposizioni, per mezzo delle quali da parte degli as- 
sicuratori, e riguardo alle assicurazioni che questi concludono, 
sono in parte completate, in parte modificate (2} le disposi- 



al contratto si connetta un elemento sociale, ed invece dell^ equivalente 
air assicuratore per il rischio assunto, debbasi pagare un contributo fblla 
cassa sociale in conformità allo statuto. Vedi Enisch, des R. 0. JET. G. 
yill, pag. 182 e seg. 

(1) Una tale modificarìone naturalmente ha potuto aver luogo ri- 
guardo soltanto alle disposizioni del Codice di Commercio non aventi 
carattere imperativo. 



dell' asbicurazione. art. 782. 9 

zioni del Codice. Da questa diversa natura del contenuto delle 
Condizioni generali il Supremo Tribunale di Commercio del- 
l' Impero ne deduce che per l'interpretazione siano da appli- 
carsi regole diverse: per i principii ricavati dal Codice di 
commercio, quelle «he valgono per T interpretazione della legge; 
per le altre disposizioni (« per la parte autonoma delle Con- 
dizioni ») le regole, che valgono per l'interpretazione di con- 
tratti (Enisch. des R. 0. H. O, III pag. 88 e seg.). Ciò p^rò 
significa soltanto che per le disposizioni cosidette. autonome, 
laddove esse siano suscettibili di un duplice senso^ per modo 
che possano essere interpretate contro gli assicuratori o contro 
gli assicurati, debbasi preferire un' interpretazione nel senso 
della prima alternativa, imperocchò quelle disposizioni sono 
da riguardarsi come proposte di contratto da parte degli as- 
sicuratori, e devesi applicare la regola che la clausola va in- 
terpretata contro quelli, in quorum fuit potestate legem aper- 
tiu8 conseribere. 

2. La prima condizione per la validità del contratto di as- 
sicurazione è, a termini del Codice, un interesse dell'assicu- 
rato; ed invero un interesse preesistente all' assicurasione. 
L'interesse però può essere non soltanto l'interesse di pro- 
prietà, ma bensì consistere in ciò che, in seguito alla perdita 
dell'oggetto assicurato, ne deriverebbe all'assicurato un danno 
qualsiasi, che viene scongiurato coli' assicurazione (Prot. VII 
pag. 2926 e seg., Vili pag. 4231. Cfr. Entsch. des E: O. Ziv. 
S. VII pag. 12, 14). Il pregiudizio può consistere tanto in un 
danno positivo, quanto in un lucro cessante. 

Il Codice, collo stabilire un interesse dell'assicurato quale 
requisito de! contratto di assicurazione, ha sanzionato esclusi- 
vamente il supremo principio del diritto di assicurazione, che 
per mezzo dell'assicurazione deve essere soltanto rimosso un 
danno dall'assicurato, ma non deve essergli procacciato un 
beneficio. Questo principio risulta necessariamente dalla na- 
tura del contratto di assicurazione, sicché non si può dero 
garvi senza porre in essere una completa confusione di con- 
cetti, ed in ispecial modo senza oltrepassare i confini, che se- 
parano l'assicurazione dalla scommessa (1). Perciò l'intenzione 



(1) Ciò è dimostrato chiaramente anohe dalla definizione, che ne dà 
r Ehdemàitn. Egli dice (ZeiUchriJi fur HandeUrecht del GoLi>fiCUMiDT, IX, 



r 
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dei contraenti all'atto della conclusione dell' assicurazione non 
può mai essere rivolta a che, per mezzo di questa, T assicurato 
venga a trovareli, dopo avvenuto i! sinistro, in condizione mi- 
gliore che se il sinistro non si fosse verificato. Non è essen- 
ziale cke l'effetto dell'assicurazione corrisponda anche real- 
mente nel caso concreto a quest'intenzione. In virtù della 
particolare conformazione dei rapporti l'assicurato può anzi, 
in seguito al verificarsi del sinistro ed al ricevimento della 
somma assicurata, venire a trovarsi in condizioni migliori che 
se avesse eseguita la progettata impresa. Se si considera ciò, 
e si tien conto che coli' assicurazione si ha di mira non esclu- 
sivamente il compenso del valore dell' oggelto perduto, ma 
eziandio in generale il risarcimento del danno causato dal si- 
nistro, e se neppure si dimentica che nel contratto di assicu- 
razione deve prevalere l'equitÀ, si riscontrerà che i principii, 
in cui si è ravvisata una contraddizione col suaccennato prin< 
cipio (Cfr. Prot. VII pag. 3109), in realtà sono solo apparenti 
eccezioni allo stesso. Qui va annoverato primieramente il prin- 
cipio che, nel caso di assicurazione di un guadagno immaginario, 
per il calcolo dell'indennità non si ha riguardo esclusivamente 
al valore, che le merci avrebbero avuto al loro felice arrivo 
nel luogo di destinazione. Se però la legge consente di assi- 
curare il guadagno, che il proprietario del carico spera di ri- 
cavare nel luogo di destinazione, la ragione sta in ciò che la 
prova, a quanto sarebbe ammontato il profitto nel caso di salvo 
arrivo delle merci , difficilmente potrebbe essere fornita x^on 
qualche sicurezza, poiché non può essere stabilito in qual 
tempo la nave avrebbe, senza il sinistro, toccato il porto di 
destinazione. Che però anche a questo proposito sia stato ri- 
gorosamente mantenuto il principio, lo dimostra la disposi- 
zione dell'art. 797 Cod. Comm., giusta il quale l'assicurato 
non può mai pretendere dall'assicuratore un compenso per un 
guadagno maggiore di quello eh' egli potesse attendersi se- 
condo i calcoli mercantili. Un altro principio, che va qui men* 



pag. 551) : « L^ assicurazione è quel contratto, col quale V assicuratore si 
obbliga contro un correspettivo (premio), nel caso di un determinato 
avvenimento precisato nel contratto, a pagare una somma determinata 
od il risarcimento del danno ». Cfr. inoltre, contro VEndsmamn, Brand 
Ueher Seeverticherung , pag. 5 e seg. 
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zionato, si è quello che^ nel caso di assicarazione di navi^ si 
prende per base dell'indennità il valore nel porto di partenza 
senza guardare al deperimento durante il viaggio. A questo 
riguardo si può far valere la circostanza che, per la constata- 
zione del valore avuto dalla nave all'atto della perdita, si sa- 
rebbe però ricorso esclusivamente ad un calcolo di verosimi'- 
glianza, e che l'acquisto di una nuova nave, al quale V armatore 
avrà di regola mirato, non può essergli reso più difficile col 
fare deduzioni dal valore, che la nave aveva nel momento ini- 
ziale del viaggio. Inoltre quanto al principio, che anche per le 
.navi, che fanno ritorno in zavorra^ possono essere assicurate 
le spese di armamento, benché queste, come vien fatto osser- 
vare, andrebbero perdute nel caso di felice arrivo della nave, 
non è per l'appunto esatta quest'ultima affermazione. La nave 
ritorna in patria per ricevervi un nolo, poiché essa non può 
conseguirlo all'estero, e perciò le spese d'armamento fanno 
parte delle spese necessarie per guadagnare il nuovo nolo (1). 
Dal requisito di un interesse dell'assicurato ne deriva l'ineffi- 
cacia di una soprassicurazione ( Ueberversicherung), cioè di una 
assicurazione eccedente il vero valore dell'oggetto assicu- 
rato (2), di una doppia assicurazione e della cosidetta assicu- 
razione scommessa (3), in cui solo coli' assicurazione è posto 



(1) Se aUa Conferenza d^ Amburgo fa da alouni membri ravvisata una 
eccezione al principio fondamentale suaccennato anche neiP assicurabi- 
lità del nolo lordo (Prot. Vili pag. 8109), ciò provenne decisamente da 
un equivoco. 

C2) God. Comm. Art. 790: Condizioni generali di assicurazione ma- 
rittima § 9: — L^asiicurazione non ha alcuna efficacia giuridica, in guanto 
la aomma a8$ieurata ecceda il valore assicurabile (Soprassicurazioney Ueber- 
versicherung), 

(9) LMn efficacia deU^ assicurazione-scommessa è espressa esplicita- 
mente eziandio nelle Condizioni generali § 4 : Un* assicurazione è valida 
solo in quanto quegli, per conto del quale essa fu contratta, abbia un interesse 
alV oggetto cusicurato. Sono inefficaci le assicurazioni scommesse e le cosidette 
poliees d'honneur. CoU^ espressione poliee d'honneur si designava origina- 
riamente un^ assicarazione, in virtù della quale V assicuratore si obbliga 
a pagare un danno, che si verifica, senz^ altra prova delP interesse al- 
Pinfaori della semplice presentazione della polizza, e talvolta rinuncia 
in modo espresso anche alle eccezioni di legge. Ora in realtà per polices 
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in essere r interesse (1) (Prol. VII pag. 2976, Vili pag. 4230 
e seg.). . 

Se la possibiliU del guadagno al tempo dell'assicurazione 
dipendeva da una determinata circostanza, gli assicurati pos- 
sono £ar valere diritti in base air assicurazione solo subordi- 
natamente alla condizione che quella circostanza siasi verift 
cata al tempo in cui la nave od il carico fu colpita dal sinistro 
preveduto nel contratto di assicurazione. (Sentenza del Supremo 



d*houneur si intendono vese e proprie assicorasioni-soommesae; anche 
iti Francia non di rado si riscontrano sotto questo nome. Bensceb-* 
Nolte I pag. U44 e seg.; Spiegaiioni del VofOT al progetto di uno sche- 
ma generale nuovamente riveduto di- assiouraEione marittima di Am- 
burgo {BrlaUtérungen-van^ YofOT r— xu dem BtUtourfe einet neu revidirten 
ùllgemeinen Plans Hamburgischen Setvernchérung; Hamburg 1865, pag. 8) 
RuBKH DB GocDBB I, pag. 466 n. 96, il quale indica che alle poHce» d'hon- 
neur si ricorre per assicurare -il nolo (fret à /aire) contro la legge (Cfr. 
Laubir in Grbsp III, pag. 452 e seg.), e dice circa la natura di queste 
poliue, riferendosi aUe osservazioni fatte da G-bivabt nel Senato fran- 
cese air* atto della discussione del progetto di legge intomo a modifi- 
cazioni del Libro II del Code de Commerce: Les acte» de ce genre n'ont 
d'atUre eauvegarde que la honne foi des contraclan». Mai» il e»t jtute de 
direy à Vhonneur du commerce^ qu'iU regoivent pre»que toujour» une exécu- 
tion loyale. En dehor» de» co» de faUlite ou de déconfiture^ il y a peu (Te- 
xemple» d*a»»ureur» répudiant apre» coup leur» engagement» et invoquant, 
pour »*en affranchir, la nullilé legale du contrat. "L* assicurazione-scommessa 
ò in modo espresso vietata dalla legge marittima per la Finlandia , la 
cui disposizione (Art. 171), tradotta in francese, ò del seguente tenore: 
Nul ne peut contraeter une a»»urance offrant le caraclère d*un pari »Ur 
Vi»»ue du voyage; un pareil eontract eerait nul et »an» valeur, 

(L) Evidentemente non v^ ha alcun interesse proprio assicurabile di 
chi fa assicurare, quando egli, quale venditore, sia tenuto ad assicu- 
rare le merci in base al contratto di vendita riguardante il carico. In 
questo caso infatti solo la trasgressione a tale obbligazione, ma non 
V assunzione deUa stessa, corrisponde nei risultato alPassunzione del ri- 
schio marittimo, inquantochò solo nel caso di omessa assicurazione 
il viaggio sarebbe andato a di lui rischio. Nel momento , in cui fu as- 
sunta rassicurazione, il rischio non sussisteva ancora: nel momento 
delP assicurazione fu rimosso ogni rischio per il venditore {Ent»eh. de» R, 
O. H. G. XIV pag. 138). 
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Tribunale d'Appello di Lubecca del 13 Magg'io 1867; Kikrulff, 
Sammlung, III pag. 391, 395 (1)). Così rassicilrazione presa 
da parte di un QommiSftionario della provvigione, che sarà per 
guadagnare sopra un carico di merci, di cui gli fu preannun- 
ziata la spedizione, obbligherà l'assicuratore solo qualora le 
merci gli siano state realmente spedite (Ofr. le controversie 
inglesi. in Bsnboke-Nolte I pag. 90). 

3. L'interesse deve riferirsi ad una nare o ad un carico, 
e noji a qualunque altro oggetto, che sia esposto ai rischi del 
mare, p. es. ad un fondo giacente in riva al mare. L'assicu- 
razione di un tale oggetto non è da riguardarsi come assicu- 
razione marittima (Prot. YIII*pag. 4231). Evidentemente dalla 
parola o nob se ne può dedurre che non possa essere assicu- 
rato eziandio un -interesse, che alcuno abbia a che la nave ed 
il carico superino i rischi della navigazione (Sentenza del' Su- 
premo Tribunale di Commercio di Amburgo del 14 Luglio 1873; 
GoLDSCHMiDT, ZeitschHft fUr da$' Handelsrecht^ XIX pag. 235). 

4. L'interesse deve essere apprezzabile in danaro. Un'in- 
teresse scientifico, per es. quello che alcuno abbia a che una 



(1) Nel caso, ohe formò oggetto di questa decisione, era conclusa 
un'assicurazione sopra il compenso di chiatte e prestazione d'opera da 
guadagnarsi dagli assicurati riguardo al carico di guano di una determi- 
nata nave e per salvo arrivo della nave, solo contro il rischio di mare ». 
Però mentre, secondo la polizza, la nave doveva andare dall'isola di 
Baker ad Amburgo, ed era ammesso come verosimile solo un approdo 
nella Manica for orderè^ dal contratto di noleggio risultava che la nave 
era noleggiata non per il viaggio dall'isola di Baker ad Amburgo, ma anzi 
di là a Falmouth for orders e quindi a Rotterdam od Anversa od Am- 
burgo. La nave era andata totalmente perduta presso l'isola di ^^aker, 
mentre era preso il carico, e quindi dopo il principio del rischio. Il 
Sapremo Tribunale d'Appello di Lubecca fece con ragione dipendere il 
diritto degli assicurati dalla prova che la nave, quando andò perduta, 
avesse intrapreso un viaggio alla volta di Amburgo , inquantochò am- 
mise che gli assicurati avessero assicurato il loro profitto (da ricavarsi 
all'atto dello scaricamento della nave) e che avessero potuto assicurare 
un profitto solo per il caso, in cui la nave fosse destinata ad Amburgo, 
ovvero avesse ricevuta la sua destinazione per Amburgo, qualora la 
perdita non si fosse verificata nel frattempo {EnUch, loc. cit. pag. 888, 
891 e seg.). 
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nave destinata ad un viaggio di scoperta lo compia felice- 
mente, non può essere oggetto di un' assicurazione. Da ciò ne 
deriva inoltre che per la stima debbono sussistere delle basi 
concrete. Il preteso interesse non può essere una speranza del 
tutto vaga ed indeterminata , come sarebbe, nel caso di una 
nave che parte per la pescA della balena o dell'arringa, 11 

risultato della pesca. 

* 

^. Il Codice parla dei rischi della navigazione, cioè dei 
rischi, che sono connessi alla navigazione. Con questa espres- 
sione, che fu sostituita in seconda lettura alle parole del'pror 
getto di prima lettura (Art. 675) i rischi del mare, s' intese di 
dire che l'assicurazione marittima non si presenta esdasiva- 
mente quale assicurazione del trasporto, per garanzia contro le 
perdite, da cui gli interessati sono minacciati in causa dei ri- 
schi derivanti dal trasporto della nave e del carico da un 
porto all'altro, mentre un'assicurazione marittima è anzi pos- 
sìbile durante il soggiorno della nave nel porto, ed invero 
non solo quando un tale soggiorno si colleghi con un viaggio, 
cioè la nave attenda al caricamento od allo scaricamento, ov- 
vero sia in aspettativa di un nuovo noleggio dopo lo scarica- 
mento, ma eziandio quando la nave si trovi in disarmo, op- 
pure per altro titolo temporaneamente nel porto d'inscrizione. 
Quest'ultima cosa dovette ammettersi, avuto riguardo alle as- 
sicurazioni di un anno ed a quelle concluse per un determi- 
nato numero d'anni. 

Naturalmente in base a questo concetto nell' assicurazione 
marittima va compresa anche l' assicurazione contro il rischio 
di guerra, mentre questa è nel linguaggio comune contrap- 
posta all'assicurazione contro il rischio del mare (Prot. VII 
pag. 2976, 2978 e seg.; Vili pag. 4230 e seg. (1)). 



(1) Il Code de Commerce (francese Art. 884; belga II Art. 168 ult. al.) 
dispone conformemente al Codice di Commercio germanico : L*ae8urance 
petU avoir pour oh jet totUee-choses ou valeura ettimablea à prix d'argent 
aujette* aux riaquee de la navigation. Cosi pure la legge marittima per la 
Finlandia, Art. 17L 
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Art. 783. 

Possono in ispecial modo essere assicurati: 

la nave; 

il nolo; 

il prezzo di trasporto dei passeggieri; 

le merci; 

le somme date a cambio marittimo; 

gli esborsi per avaria; 

altri crediti, a garanzia dei quali servano la 
nave, il nolo, il prezzo di trasporto dei passeg- 
gieri o merci; 

il profitto sperato dall'arrivo delle merci nel 
luogo di destinazione (profitto immaginario); 

la provvigione da guadagnare; 

il rischio assunto dall* assicuratore (riassicu- 
razione). 

ìf eli' una di queste assicurazioni non è conte- 
nuta r altra [a]. 

1. Poiché il Codice ha già nell* articolo precedente indicato 
i requisiti di una valida assicurazione marittima, non era ne- 
cessaria una completa enumerazione di tutti gli interessi as- 
sicurabili: anzi bastava un'enumerazione esemplicativa. 



.[a] li^Art. eoe Cod. Comm, dice che T assienrasione può avere per oggetto: 
l.« la nave, a vapore o a vela , vaota o carica , armata o non armata , eola od 
accompagnata; 2.° le macchine, gli attreaai, il corredo, l'armamento, la dota- 
■ione e le vettovaglie; 8.0 il nolo dei passeggieri e delle cose caricate; 4.* le 
cose caricate ; 6.« le somme date a cambio marittimo ; 6.o le somme pagate o 
dovute per avarìe comnni e le spese fatte o dovute per avarìe paiticolarì, qaando 
non siano coperte da cambio marìttimo ; 7.o e generalmente ogni altra cosa sti- 
mabile in danaro esposta ai rìschi della navigazione. Detto articolo aggiunge 
poi (Capov. «li.) che T assicnrasione può essere fatta su taU cose o sopra parte 
di esse, congiuntamente o separatamente. 

Giusta il successivo Art. eoi, V assicurazione è nuUs, se ha per oggetto i 4a> 
lari «della gente di mare e le somme prese a cambio marittimo (le cose, suUe 
quaU si è preso a cambio marìttimo, non possono poi essere assicurate che per 
la parte del valore, che supera le somme avute in prestito). 

Quanto al profitto sjierato, vedasi VArt. 424 Capov. ulL, che dichiara potersi 
assicurare i profitti sperati ed i frìitti pendenti nei casi preveduti dalla legge. 
Circa la rìassicurasione, VArt. 492 ah 1« consente esplicitamente aU'assicuratore 
di fare assicurare da altri le cose, che ha assicurato. 



J 
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• 

2. Neir assicnrazioDe della nave, cioè sul corpo della nave, 
può formare oggetto dell' assicurazione non solo la nave in- 
tiera, ma anche possono forgiarlo quote parti della stessa, cioè 
possono essere assicurati anche singoli carati (Gfr. Art. 400 
al. 5 Cod. Comm.)* Cosi pure possono per sé essere oggetto di 
un' assicurazione gli attrezzi e gli accessori, l' armamento e le 
provvigioni: però di regola questi oggetti sono assicurati in? 
sterne alla nave, ovvero ; almeno in parte, nel nolo lordo (1). 
Naturalmente una tale assicurazione ò presa dagli armatori. 

3. Come la pluralità delle più recenti legislazioni marit- 
time (2), anche il Codice di Commercio ammette un' ussicura- 
zione del nolo. Il nolo è assicurato da parte dell'armatore o 
del sub-noleggiante. li noleggiatore od il proprietario del carico 



(1) U Code de Commerce (Art. 884J dice esplicitamente : • Viueurcnce 
petit avoir pour oì^et le corps et quille du vaUeeau, vide ou éhargé, arme 
cu non arme, eeul ou accompagni^ Xe» agrèe et apparattx; les armements; 
le$ victtiaillee ; (Art. 8S5): Uaseurance peut ètre fatte $ur le tout oueur une 
partie deedUe objete* E cosi pure altre leggi annoverano quali oggetti 
di assicurazione il corpo , gli attrezei e gli accessori della nave,. V ar- 
mamento di guerra e le provvigioni. Cosi fanno i Godici olandese (Art. 
586); spagnnolo (Art. 848), italiano (Art. 606); il Code de Commerce belga 
II, Art. 168; la legge marittima per la Finlandia, Art. 172. Una parti- 
colarità del diritto spagnuolo, ricavata dal diritto precedentemente in 
vigore, si è quella che esso nell* assicurazione del corpo della nave am* 
mette solo r assicurazione di 425 del valore della nave sotto deduzione 
delle somme dovute per cambio marittimo (Art. 854 Cod. Comm.). 

(2) P. es. il diritto inglese (Abhould I pag. 29 e seg.). Co«l pure il 
Codice di Commercio olandese, Art. 616; il Code de Commerce belga II, 
Art. 168; il Codice di Commercio italiano, Art. 606; la legge marittima 
per la Finlandia, Art. 172; il diritto norvegese (V. Condizioni rivedute 
norvegesi di assicurazione del Novembre 1881 § 8). Di rincontro rassi- 
curazione del nolo è vietata in alcuni Stati, come sarebbe ii^ Francia 
(Code de Commerce, Art. 847: Le contrai d*as$uranee eet nul, e'il a pour 
objei le fret dee marchandtsee exietantee à hord du navire), ed in Ispagna 
f Art. 885 Cod. Comm.). I giuristi francesi distinguono però a questo ri- 
guardo fra il fret à fair e ed il fret aequis^ inquantocbè essi vietano solo 
rassicurazione del primo e permettono quella dell^ altro. (Cauhont, pag. 828 
n. 242; Cbesp-Lacsui III pag. 450 e seg.); come anche VOrdonnance de 
la marine (Liv. Ili T. 6 Art. 15) aveva limitata rassicurazione del nolo 
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può assicurare a parte il nolo, che deve pagare per il trasporto 
delle merci» perchè in determinati casi egli è obbligato al pa- 
gamento di quello senza riceverne un equivalente collo sperato 
profitto dalle merci: p. es., se egli si è obbligato a pagare il 
nolo in ogni caso e le merci siano andate completamente per- 
dute, ovvero se le merci hanno perduto gran parte del loro 
valore per guasto intrinseco o per altri casi fortuiti. Però egli 
può anche collegare rassicurazione del nolo con quella delle 
merci, cioè tenerne calcolo nello stabilire l'ammontare dell'as- 
sicurazicne da prendersi per queste ultime [aj. (Cfr. Art. 803, 
804 God. Comm.; Condizioni d'assicurazione rivedute di Brema 
§ 62 al. 8 ; Heise e Cropp Juristische Abhandlungen II pag. 595 
e seg.; Brandt, pag. 19). 



al fret à faire. Per nolo guadagnato i giuristi francesi intendono pri- 
mieramente un'anticipazione sul nolo, che in base al contratto non sia 
da restituirsi al noleggiatore nel caso di perdita del carico (Cfr. Art. 802); 
secondariamente il nolo che, a termini del contratto di noleggio , va 
pagato in ogni caso al noleggiante [fret acqui» à toul évènement) ed il 
nolo che è guadagnato per essere una parte del carico scaricata in un 
porto intermedio prima che la nave abbia toccato il porto di destina- 
zione (Caumont, pag. 163 e seg. n. 2, pag. 822 n. 286 e seg., pag. 828 n. 242). 
Iirfine va qui annoverato anche il caso, che sìa convenuto un nolo de- 
terminato, se la nave conduce il carico ad un porto indicato , ed un 
nolo maggiore, se lo trasporta ad un porto più discosto, ed il capitano, 
dopo essere approdato al primo porto, siasi indotto a portare il carico 
nel secondo porto. Allora il primo nolo si ha per guadagnato , e può 
essere assicurato. (Pardessus ìli n. 765; Cfr. in generale Buben db Cou- 
DSR I pag. 468 e seg. n. 27-30; Boistel, pag. 1021 e seg.) Il Buben de 
GouDER (I pag. 465 e seg.) attesta che anche con questa limitazione il 
divieto fu costantemente inosservato ; egli lo chiama appunto une proki- 
bilion, dont le seul resultai était de forcer Vindustrie mariiime à recourir 
à des expédients, dont Vemploi hahituel eonstituait une violation permanente 
de la loi. 



[a] Cfr. Art, 612 Cod, Oomm.f secondo il quale le oose assicurate possono essere 
asslonrate sia per il prezzo corrente nel luogo di destinazione al loro arrivo 
senza avarie, sia per il prezzo d' acquisto coli' agg^iunta delle spese di carica- 
mento e del nolo. V. anche la Polizza italiana di assicurazione marittima sopra 
merci (Condizioni generali approvate dall'Assemblea generale del Comitato delle 
assicurazioni marittime di Genova il 15 Marzo 1888 per andare in vigore il 1.» A- 

Dir, Mar. Germanico. Voi. iii. 2 
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Se non è stato concloBo in generale no contratto di no- 
leggio, ma le merci sono trasportate per conto dell'armatore, 
può essere aseicarato l' importo del nolo consueto , da deter- 
minarsi a giudìzio di periti (Sentenza del Supremo Tribunale 
ai Lubecca del 30 Giugno 1870, Sbdffert, Archiv XXV, n. 268; 
Condizioni generali di assicurazione marittima § 20 al. 2; 
Bbanht pag. 17]. 

Il noleggiante può assicurare un'anticipazione di nolo, nello 
3tesso modo come il nolo, in ogni caso in cut, colla perdita 
Ielle merci, va per lui perduto il nolo, e perciò deve restituire 
l'avuta anticipazione (Art. 618 Cod. Comm.). In questo caso non 
3Ì può parlare di asstcorazione dell'anticipazione da parte del 
noleggiatore, perchè questi non ne sopporta il rìschio di mare, 
benché invero possa comprendere nel l' assi carazioiie il diritto 
alla restìtazione dell' assicurazione (Voiot, Seeversickerungs 
Recht I pag- 132 e eeg.)- Se al contrarlo, a termini del con- 
tratto di noleggio, l' anticipazione dovesse restare In ogni 
caso al noleggiante, se quindi il noleggiatore si è assunto il 
rischio del nolo fino a concorrenza dell'anticipazione, questa 
pn6 essere assicurata dal noleggiatore, mentre il noleggiante, 
nell'assicarare il nolo, deve dedarne l'ammontare (Entach. 
de» R. 0. H. G. XV pag. GÌ: Cond. gener. d'ass. mar. § 20 
al. 3 (1)}. Una tale assicurazione presa dal noleggiatore 6 in 
realtà un' assicurazione del nolo, benché comunemente sia de- 
signata come assicurazione dell' anticipo nolo (V. Entech. dea 
R, 0. H. a. XV pag. 61 ; Voiot, pag. 133). 

4. Per assicurazione del prezzo di trasporto dei passeggieri 

(1) Quelle parli del noto, che in bate al contrailo di noleg/iio il noUg- 
jiatore deve anticipare, lenxa che mì faccia lìtogo per lui ad un obbligo di 
retlìttaioae da parie del noleggiante pel caio, in cui ii«Hun nolo venga ad 
eiter* guadagnato, non devono teiere computate nel valore atiieurabile 
del nolo. 

pTile ISeS), li oni Art. 12 è del «egneots teoorei • Dovendo sempre rìtsuetsi ohe 
1 rischi ganiDtiti dallk preaenta polìis» devono etaere preDÌBamente qaelli ai 
quali l'Haaioarato trovnii realmenta etpoito , viena stabilito ohe II valore della 
meroe aiaicnnita, aneha ia questo fosse Indicato colla olansola valga o non, non 
deve in neatao oaao esaera snperiore ni presio nel InOfco e all'epooa della ca- 
rioazione, oompreae tutte le spase sino a bordo, premi di aionrth ed evantnale 
anIdcipBiloue di nolo, più il 10 Ojo a titola di utile sperabile della merce assi- 
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può intendersi tanto l'assicurazione del credito del noleggiante, 
quanto l'assicurazione di una somma, che eventualmente debba 
servire per T ulteriore trasporto dei passeggieri nel luogo di 
destinazione (Prot. VII pag. 3133). La prima è una forma di 
assicurazione del nolo (Entach. des R. 0. H. O. VII pag. 399 
e seg., XVII pag. 342 e seg.; Vedi Art. 678 Cod. Comm.). L!altra 
può, secondo la diversità delle circostanze del caso concreto, 
essere presa dal noleggiante o dai passeggieri. Se per le ob- 
bligazioni del noleggiante in base al contratto di trasporto si 
ha riguardo esclusivamente alle disposizioni del Codice di Com- 
mercio, non si può parlare di un' assicurazione presa da parte 
del noleggiante: infatti, in ragione degli obblighi, che gli in- 
combono rimpetto ai passeggieri, egli non ha alcun interesse 
a che la nave superi i pericoli della ?ìrvigazione, inqi antochè 
colla perdita della nave cessano le su3 obbligazioni derivanti 
dal contralto. Al contrario i passeggieri, nvuto riguardo per 
r appunto alla circostanza baaccennatr , hanno . i interesse 
assicurabile, imperocché si tratta ;>er essi della :>ossibilità di 
un ulteriore trasporto dopo la perdita della nave. Se però 
r armatore od il sub-nolegofiante si è obbligato convenzional- 
mente a provvedere, anche dopo la perdita della nave, all'ul- 
teriore trasporto dei passeggieri, ovvero se t-rssiste per lui una 
simile obbligazione per legge, v'ha per lui un interesse assicu- 
rabile. Cosi pure l'hanno nello stesso caso i passeggieri, in* 
qnantochè l'esecuzione del loro diritto convenzionale o legale 
dipende dalla solvibilità del noleggiante. Nei principalissimi 
porti d'emigrazione vi sono disposizioni di legge^ che impon- 
gono agli agenti d'emigrazione od agli armatori l'obbligo di 
assicurare il prezzo di trasporto [a]. Così avviene a Brema (Or- 



[a] Cfr. Leggt 80 Dicembre 1888 n. 5860 Serie 3.» aulV emigrazione. Questa al- 
l' ^r<. 15f dopo aver dichiarato ohe gli Art. 688, 684^ 686 Cod. Comm» regolano 
il contratto di emigrazione nonostante qualsiasi patto in contrario, dispone: 
In caso di scali intermedi o di rilascio far toso o volontario del bastimento, Vemigrante, 
nonostante qualsiasi patto in contrario, avrà diritto al vitto di bordo ed alV alloggio 
per conto délVagente o ad un'indennità di tre lire per giornata, /erma rimanendo pel 
capitano o padrone la prescrizione ddVArt. 378 C. M. M. (che punisce con multa 
non minore di lire trecento estendibile a lire mille il capitano o padrone, che 
dopo aver imbarcato passeggieri nello Stato, costretto da necessità qualunque, 
li abbia sbarcati in un porto o spiaggia intermedia senza provvedere alla loro 
stissistensa e procurare loro il trasporto al Inog» di destinazione ed in caso di 
I impossibilità il loro rinvio in patria) e per Vagente Vobbligù di far giungere Verni- 

I grante al luogo di destinazione e di rimborsare il capitano o padroiu di ogni suo ere- 
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dìnanza del 30 Luglio 1866 con varie aggiunte) ed in Am- 
burgo (Ordinanza del 30 Aprile 1855 con molteplici aggiunte) (1). 
Ora un agente di emigrazione, se in base ad una tale dispo- 
sizione prende un* assicurazione sul prezzo di trasporto dei 
passeggieri, apparisce quale gestore di affari degli emigranti (2). 
Questi sono in realtà gli assicurati, che le disposizioni sono 
date esclusivamente nel loro interesse. Lo stesso deve dirsi 
riguardo alle somme, che sono necessarie per il mantenimento 



(1) La legge belga del 14 Dicembre 1876 (anche tradotta nella Zéit- 
ichrift yUr dai gesammU HandeUrecht del Goldschmidt, Allegati al vo- 
lume XXm pag. 188-191) obbliga gli agenti d'emigrazione a fare assi- 
curare a proprie spese, nelPinteresse degli emigranti, il prezzo di trasporto 
ed i viveri, come pure tutte le perdite ed i danni eventuali, ohe possono 
verificarsi in seguito a totale o parziale inadempimento del contratto 
di trasporto ovvero a versare nella Cassa di depositi e consegne una 
somma eguale all^ ammontare dell'assicurazione. 

(2) Una precedente ordinanza d'Amburgo del 27 Febbraio 1887 § 10 
rileva in modo espresso che gli agenti, nel concludere tali assicurazioni, 
agivano in. forza di un mandato presuntivo dei passeggieri, e POrdi- 
nanza del SO Aprile 1855 (§ 11) prescrive il deposito della polizza relativa 
nelP ufficio di polizia. 



dito, 8e avvenga naufraffto o abbandono della nave o avaria^ che impedièca al basi- 
mento di proseguire il viaggio^ la retponaabilità e il rimborso delle spese di nutrimento 
e di trasporto su di un^altra navey sino cU luogo dove V emigrante B direttOi speitaintera 
alVagente. Giusta il ancoessivo Art 16 f la oansione, nhe Tageiìte di emigrazione deve 
depositare, a termi&i déW' Art, 4, risponde dei danni patiti dairemigrante per colpa 
deU'agenfce e delle indennità, ohe gli spettano in esecasione della legge in 
esame. — n Regolamento per l'esecusione della legge stessa, approvato oon R. 
Decreto 21 Gennaio 1892 n, 89, dice poi {Art. 23) che, quando il viaggio non deve 
farsi direttamente ed il trasbordo di cui, al comma e à%lVArt, 12 della Legge 
80 dicembre 1888 (il quale prescrive ohe, qualora la traversata non sia fatta di- 
rettamente, il contratto in triplice originale, che deve essere redatto fra l'agente 
o subagente e l'emigrante od il suo tutore, se questi è minore, contenga l'in- 
dicaiione deUa fermata intermedia o scalo , in attesa di ulteriore trasporto, e 
del nome e qualità del nuovo trasporto) deve seguire in porto estero, 1* agente 
deve espressamente dichiarare che egli garantisce anche sull'altro trasporto 
1* osservansa delle condisioni pattuite nel contratto medesimo e prescrìtte nella 
legge nazionale. In forza del successivo Art. 24, l'agente non può pattuire, a 
norma deWArU 12 della Legge 80 Dicembre 1888, il trasbordo in porto estero, se 
la partenza non sia avvenuta da un porto del Regno, o se manchi il contratto 
in triplo originale, e se non sia stato depositato uno dei tre esemplari insieme 
a dichiarazione analoga a quella indicata nell'articolo precedente presso il ca- 
pitano del porto di partenza. 
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dei passeggieri durante il soggiorno in un porto di rilascio 
forzato nel caso di un' interruzione del viaggio, l'assicurazione 
delle quali è imposta del pari agli agenti d'emigrazione dalle 
relative disposizioni (1) {Entsch, dea R, 0. H, Q. Vili pag. 400 
e seg., XVII pag. 343 e seg.). 

5. Le merci possono essere assicurate da colui che deve 
sopportare il rischio del viaggio, p. es. dal compratore; anche 
dal proprietario solo subordinatamente a tale condizione. 
(Entach, des R, 0. IL 6?., XIV pag. 132). 

6. Le somme date a cambio marittimo (il capitale come il 
premio) possono essere assicurate da parte del datore a cambio 
marittimo (2) (Prot. VII pag. 3086 e seg.). Neirassicurabilità 
delle somme date a cambio marittimo non va ravvisata una 
deroga al principio fondamentale del contratto di assicura- 
zione, non altrimenti che nella riassicurazione. Un' assicura 



(1) Sono assicurati congiantamente il prezzo di trasporto ed i mezzi 
di mantenimento. Nella polizza è anche designata con precisione la na- 
tura del rischio assunto dalP assicuratore ; p. es. colP osservazione che 

V assicurazione valga contro il rischio in caso di avaria tanto di allog- 
gelare ed alimentare i passeggieri durante un^ eventuale riparazione della 
nave, quanto di trasportarli con altre navi nel luogo di destinazione, 
qualora la nave sia dichiarata in istato non servibile per la prosecu- 
sìone del viaggio {EiU$ck. dea R, 0, H. G. VII pag. 995), ovvero che 

V assicurazione sia conclusa tanto per isbarcare, alimentare ed allog- 
giare i passeggieri nel caso di un danno, quanto anche per trasportarli 
con altra occasione nel luogo di loro destinazione, qualora la nave non 
possa finire il suo viaggio, oppure un^ eventuale riparazione non si possa 
prevedibilmente .compiere al più tardi entro 90 giorni (Sentenza del 
Supremo Tribunale d^ Appello di Lubecca del 27 Maggio 1868^ Kiebulff, 
SamnUung lY pag. 410). L'Ordinanza d'Amburgo del 90 Aprile 1855 (§11) 
ha regolato eziandio l'ammontare minimo della somma da assicurarsi. A 
termini delia stessa, P assicurazione da prendersi deve infatti ascendere 
per lo meno ad una somma, che equivalga al prezzo di trasporto di 
tutti i passeggieri ed anche al 50 per cento in più. 

(2) Cosi anche secondo il diritto inglese (Abnould I pag. 98 e seg.); 
il Codice di Commercio olandese, Art. 593, il Code de Commerce belga II, 
Art. 168; il Codice di Commercio italiano. Art. 606; la legge marittima 
per la Finlandia, Art. 172; il diritto norvegese (Condizioni d'assicura- 
sione del 1881 § 9). Il diritto francese ammette P assicurazione delle 
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zione di quelle somme da parte del prenditore non avrebbe 
alcnn significato, percliè nna tale assicurazione dovrebbe es- 
sere presa per il caso che la nave non subisca alcun sinistro 
[Cfr. Art. 807 Cod. Comm.) (1). 

7. Per somme sborsate per avaria devono intendersi quelle 
somme, che sono spese in seguito ad un sinìsti'o marittimo dopo 
l'inizio di un'impresa marittima, e prima che questa sia com- 
piuta (Prot. VII pag. 327t). Tali somme possono essere assi- 
curate o dal creditore, che ha prestato il danaro al capitano, 
quale rappresentanti; dell'armatore, ovvero da qaest' ultimo o 
dal proprietario del carico. Il creditore assicura il suo credito, 
se ha prestato del danaro al capitano per riparare danni de' 
rivaliti da avarie, senza concludere un contratto di cambio 
marittimo. Un prestito è di regola concesso in questo modo 
nella presupposizione che l'armatore ratificherà l'operato del 
capitano, e l'assicurazione Ò presa solo per il caso che l'armatore 
neghi tale ratifica, ed in seguito a ciò il creditore possa ri- 
volgersi per essere soddisfatto soltanto contro la nave ed il 
nolo. Infatti solo in questo caso esiste un interesse assicura- 
bile per il creditore, imperocché in ogni altro caso egli non è 
limitato ai diritti di un creditore della nave (Prot. VII pa- 
gina 3092). — L'armatore può, qualora nna nave assicurata 
abbia preso a navigare e nel corso del viaggio abbia sofferto 
un danno, che renda necessaria una riparazione, assicurare 
queste spese dì assicurazione Dell'interesse ed a spese del- 
l'assicuratore del corpo della nave. Questi infattj in caso con- 
trario, qualora la nave andasse totalmente perduta inseguito 
durante il viaggio, oltre la perdita totale avrebbe da soppor 
tare eziandio le Mpese di riparazione [Prot. VII pag. 3090). La 



' somma date a cambio marittimo (t'ode de Commerce, Art. 334: L'a»u- 
ranee petti acair poar objet — les lotnmea prècéei à la grotte —), me. non 
quella del {iremìo (Art. 347: Le contrai d'atsuraace eaC nul, l'ìl a pour 
objet — lei profili fnai-iiinie» dei eommea pretési à la grane — ), ed in ciò 
conviauc il Codice di Commercio apai^uolo (Art. 8H1, SrS>). 

(1) Alcune legiBlazìoni vietano per l'apiiunto una tale asBicucazione. 
Cosi, per esempio, il C'ode de Comtaerce fraucese (Art. 347; Le contrai 
d'aiiuraaee eit tal, l'il a pour objet — lei lomMe» eiìipranléei à la grane — ), 
quello belga II Art. 17(ì; il Codice di Commercio spagnuolo, Art. 885 e 
l'italiano, Art. 607. 
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Stessa cosa è a dirsi riguardo al proprietario del carico, se 
devono sborsarsi delle somme per avaria, in conseguenza d'un 
sinistro, che abbia colpito le merci assicurate. Le Condizioni 
generali di assicurazione marittima (§ 68) fanno obbligo al- 
l'armatore od al proprietario del carico assicurato di prendere 
una tale assicurazione (1). Naturalmente anche lo stesso assi- 
curatore può prenderla; però l'assicurazione rientrerebbe allora 
nel concetto della riassicurazione. 

8. La dichiarazione del Codice, che, oltre le somme date a 
cambio marittimo e quelle sborsate per avaria, sono assicurabili 
anche « gli altri crediti, a garantire i quali servano la nave, il 
nolo, il prezzo di trasporto dei passeggi eri o le merci »; non 
va intesa nel senso che ogni creditore dell'armatore o del 
proprietario del carico possa prendere un' assicurazione ma- 
rittima per l'interesse, che ha a che non vada perduta alcuna 
parte costitutiva del patrimonio del suo debitore, e d'altra 
parte neppure sono dichiarati capaci di assicurazione esclusi- 
vamente i diritti di ritenzione e di pegno ed i crediti dei 
creditori della nave (Cfr. Prot. VII pag. 3132 e seg.; Entsch. 
dee R. 0. H, O. XIV pag. 133). Invece, come il Supremo Tri- 
bunale di Commercio dell'Impero [Entsch. XV pag. 115 e 
seg.) spiega esattamente, sono suscettibili di assicurazione tutti 
i crediti, a garanzia dei quali, secondo la pratica del com- 
mercio, è destinato od esclusi vamenie od in prima linea un 
oggetto esposto ai rischi del mare, e per i quali o non si faccia 
luogo ad una personale responsabilità del debitore o si abbia 
riguardo alla stessa solo in seconda linea, in quanto che il 



(1) Nei casi, in cui si debbano spendere somme per avaria in causa di 
ttn sinistro, che abbia colpito la nave e le merci , ovvero V una o le altre 
prima del loro arrivo nel luogo di destinazione, V assicw^ato è tenuto , per 
quanto le circostame lo consentano, ad iidoperarsi per procurarsele nel modo 
piii conveniente ed a provvedere per la garanzia delle stesse per mezzo di 
un atto di cambio marittimo del capitano. Se quesV ultimo partito non è stato 
possibile, V assicurato deve, non appena ne abbia avuta notizia, far assicu- 
rare le somme sborsate per avaria a spese ed a rischio del proprio assi- 
curatore, salvochh quesV ultimo alla fattagliene domanda non dichiari di vo- 
lere esso stesso assumere il rischio. In caso contrario V assicuratore non è 
obbligato a risarcire quelV avaria, se la nave non giunge al porto di desti- 
nazione. 
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creditore debba attendersi il proprio soddisfacimento priniie- 
ramente dalla così detta fortune de mer dei debitore, ed il 
credito sia stato concesso non tanto in vista* della solvibilità 
del debitore in generale» quanto in contemplazione della ga- 
ranzia fornita dall'oggetto speciale esposto ai rischi del mare. 
In questa categoria di crediti va compresa anche V anticipa- 
zione dichiarata assicurabile dall'art. 467 al. 2 Cod. Còmm., 
che un compartecipe o T armatore delegato (che non sia com- 
proprietario della nave) abbia fatta per un compartecipe allo 
scopo di provvedere alle spese della comunione dei compar- 
tecipi. (Cfr. Voi. I pag. 136 e seg.). 

9. L'assicurazione del profìtto immaginario (1) è dal Codice 
stesso designata come Tassieurazione del guadagno sperato 
dall'arrivo delle merci nel luogo di destinazione. A che si 
possa far valere rassicurazione richiedesi dunque che le merci 
non siano giunte nel luogo di destinazione. Al contrario non 
rientra nel concetto dell' assicurazione del profìtto immagi- 
nario un'assicurazione di quel guadagno, che si spera dalla 
circostanza dell'arrivo delle merci nel luogo di destinazione 
in un tempo determinato. Al diritto germanico in materia di 
assicurazione marittima è estranea un' assicurazione, che miri 
ad indennizzare 1' assicurato per il guadagno, che perde in 
causa del ritardato arrivo delle merci nel luogo di destina- 
zione. Il Codice di Commercio contempla infatti soltanto un'as- 
sicurazione contro i rischi della navigazione: ma un ritardo 
neir arrivo non può mai essere attribuito con certezza a sini- 



(1) Il diritto francese vieta quest^ assicurazioue (Code de Commerce, 
Art. 947 : Le contrai d'assurance est nul^ sHl a pour ohjet — le profit efpéré 
des marchandisen —)t e cosi pure la vieta il Codice di Commercio spa- 
gnuolo, Art. 885. Se però è presa Passicurazione per il valore delle merci, 
compreso il guadagno immaginario, non tutta P assicurazione è nulla, 
giusta r opinione dei giuristi francesi, ma la somma assicurata è bensì 
ridotta solo al valore delle merci: Caumont, pag. 822, n. 289. H Courcy, 
II, Introduzione, pag. VI e seg. afferma anche essere la disposizione del 
Code costantemente disapplicata. La maggior parte delle legislazioni 
straniere consente P assicurazione del profitto immaginario. Cosi p. es. 
il diritto inglese (Crump, n. 395; Abkould, I pag. 36-37, 65-()8), il Codice 
di commercio olandese (Art. 593); il Code de Commerce belga (Il Art. 1(58) 
e la legge marittima per la Finlandia § 172. 
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stri marittimi, perchè non si potrà mai dimostrare che senza 
i sinistri realmente verificatisi l' oggetto assicurato sarebbe 
pervenuto prima nel luogo di destinazione. Perciò anche nel 
caso deir assicurazione del profitto immaginario T assicuratore 
non si assume mai il rischio dell'arrivo della merce nel luogo 
di destinazione con una nave determinata. (Cfr. Sentenze del 
Tribunale di Commercio di Amburgo del 28 Marzo 1873 e del 
Supremo Tribunale del 14 Luglio 1873 nella Zeitschrift del 
GoLDSCHMiDT XIX pag. 234-237 ; Entach. dee R. O. Ziv. 8. IV 
pag. 38 e seg.). 

10. Come il proprietario del carico può assicurare il pro- 
fitto sperato dalla vendita delle merci da lui spedite, cosi il 
commissionario può assicurare la provvigione, che lucrerebbe 
per le merci rimessegli da vendere (1); cosi pure il sopracca- 
rico ed il capitano dal carico, la cui vendita sia loro afii- 
data. Parimenti può essere assicurata la mercede, che alcuno 
si ripromette di guadagnare in virtù di determinati servigi 
da prestarsi ad una nave o ad un carico, come pure la sen- 
seria (2). 

11. Il contratto di riassicurazione è un contratto di assicu- 
razione, in forza del quale il riassicuratore assicura a sua volta, 
cioè si assume sui proprli beni, in tutto od in parte il rischio 
assunto dal primo assicuratore, che contrae la riassicurazione, 
addossandosi o tutti i rischi da quest'ultimo assunti, ovvero 
solo certe specie di rischi , ovvero una determinata categoria 



(1) Condizioni d^ assicurazione di Brema del 1875 § 80 al. 1. Coaì pure 
può essere tusicurata la commiasione da guadagnare in una somma fissa ^ 
come anche in una percentuale determinata del ricavo della vendita^ al quale 
riguardo si richiede Mora solo V indicazione speciale delle merci, sulle quali 
deve essere guadagnata la commissione, ma non V indicazione delV assicura- 
zione di queste merci. 

(2) Condizioni di Brema del 1875, § 30 al. 2 : Può del pari essere as- 
sicurata una senseria da guadagnare; però una perdita nella senseria deri- 
vante da avaria di mare non dà- luogo ad alcun diritto ad indennità verso 
V assicuratore, se le merci giungono nel luogo di loro destinazione. Essa non 

è invero di consueto oggetto di assicurazione (Osservazioni della Ca- 
mera di Commercio di Lubecca al progetto di Condizioni generali per 
le società della Germania settentrionale di assicurazione marittima, 
Lubecca 1865, pag. 5). 



ti 



l>\ 
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di rìschi [Entach. des R. O. IL O. V pag. 166). Anche nella 
riassicurazione si riscontrano i requisiti generali deir assicu- 
razione marittima. L'assicuratore deve pagare all'assicurato 
la somma assicurata al verificarsi di un sinistro marittimo. 
Egli ha perciò un interesse a che la nave od il carico superi 
i rischi della navigazione, e questo interesse egli può assicu- 
rarlo (1). Il riassicuratore non subentra in luogo del primo 
assicuratore, e non si trova in alcun rapporto col primo assi- 
curato, ma anzi deve risarcire il danno solo al primo assicu- 
ratore, se questi sia colpito dal sinistro, contro il quale era 
presa l'assicurazione, cioè, se è sorto per lui l'obbligo di pa- 
gare al primo assicurato la somma assicurata. Non si può giu- 
stificare l'opinione, anche da me ammessa nella prima edizione, 
che r obbligazione del riassicuratore di effettuare il pagamento 
sia subordinata al previo pagamento all'originario assicurato 
da parte dell'assicuratore [del riassicurato) (2). Infatti quest'ul- 



(1) La riassicurazione è di regola riconosciuta anche nei diritti stra- 
nieri. Vedi p. es. il Code de Commerce (Art. 342: L^assureur peut /aire 
réassurer par d'atUrea les effeta, qu*il a asauréa, disposizione che è tolta 
àùlVOrdonnance de la marine III, 6, Art. 20), il Codice di Commercio 
italiano (Art. 422 al. 1), la legge marittima per la Finlandia (Art. 172) 
ed il diritto norvegese (Condizioni d^ assicurazione del 1881 § 3). In In- 
ghilterra, in forza deirAtto 19 George II, C. 87 ^ la riassicurazione era 
limitata al caso di insolvenza, di bancarotta e di morte del primo assi- 
curatore, il quale od il suo rappresentante poteva prendere rassicura- 
zione solo per questi casi. In tutti gli altri casi non era riconosciuta la 
riassicurazione. Questa invece è ammessa nel più recente diritto inglese, 
primieramente coll^Atto 27 e 28 Vict. e. ò6 aecL 1 e poi col 30 e 31 VicL 
e. 23 (riferito dalPARNouLD II pag. 1079-1065) Sect, 4, la quale legge nella 
Sect. 3 ha abrogata quella sovra citata. La Sect. 4 è del seguente tenore: 
In thia Act the epreaaion < aea inaurance » meana any inaurance (includiny 
re-inaurance) made upon any ahip or veaael^ or upon the machinery, tackle, 
or furniture of any ahip or veaael, or upon any gooda, merchandiaca^ or prò- 
perty, of any deacription whatever, on board of any ahip or veaael, or upon 
Àe freight of or any other intereat which may he lawfully inaured in or re- 
lating to any ahip or veaael; and the word « policy > meana any inatrument 
tohereby a contract or agreement for any aea inaurance ia made or entered 
into. Cfr. Abnould, I pag. d4. 

(2) È evidente che P obbligazione di tenere indenne il riassicurato 
può essere dal riassicuratore assunta in questo modo. 
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timo* soffre un danno non solo per effetto dell' eseguito paga- 
mento della somma assicurata, ma già col sorgere dell'obbligo 
di fare tale pagamento, imperocché nell' esistenza di un' obbli- 
gazione di pagare, di un passivo , si ha già una diminuzione 
del patrimonio (1). 

L'obbligazione del riassìcuratore di pagare l' intiera somma 
assicurata non cessa quindi per il fatto che il riassicurato sia 
caduto in istato di fallimento, ed in seguito a ciò il primo as- 
sicurato non abbia ricevuto in tutto od in parte la somma 
assicurata, che gli spettava; il rìassicuratore deve anzi, anche 
in tal caso, pagare alla massa dei creditori del riassicui'ato 
l'intero ammontare della somma assicurata (2) (V. Benecke- 
Nolte, I pag. 211; Entsch. dea Jt G. Ziv, 8. V pag. 116 e seg. 
e particolarmente pag. 118-121). 

11 contratto di riassicurazione deve riguardarsi come un 
contratto affatto indipendente e non quale accessorio del primo 
contratto di assicurazione. Perciò, se anche in caso di dubbio 
deve ritenersi abbiano inteso i contraenti che le vere e proprie 
condizioni del primo contratto di assicurazione, cioè le regole 
generali (astratte) relative ai rapporti fra l'assicurato e l' assi- 
curatore (p. es. l'obbligo dell'avviso, l'immutabilità del rischio, 
il provvedere al danno) diano norma anche per la riassicu- 
razione, non deve dirsi lo stesso riguardo alle stipulazioni spe- 
ciali (concrete) concernenti l'oggetto dell'assicurazione e la 
misura del rischio. Queste costituiscono parti essenziali, come 
del contratto di assicurazione in generale, cosi anche del con- 
tratto di riassicurazione, e devono quindi trovarsi sempre nello 
stesso (Sentenza del Supremo Tribunale di Lubecca del 17 
Giugno 1867; Kierclff, Sammlung, III pag. 529-531). 

Colui che fa riassicurare può assicurare l'intera somma 
assicurata, e non ha bisogno di dedurre il premio, che ha da 
pagargli il primo assicurato. Poiché infatti coli' assicurazione 
può essere coperta tutta la perdita causata dal sinistro, dori* 



(1) Questa è l'opinione prevalente eziandìo nella teoria e nella pra- 
tica inglese, americana e francese; Cfr. Abnould, I pag. 94; Parsons, I 
pag. 800; Boistkl, pag. 1045 e gli altri scrittori citati anche nella rac- 
colta: EìUsch. dea R* G, Ziv. 8. V pag. 117 e seg. 

(2) Cosi dispone anche il Codice prussiano (PrenssUche Alfgemeine 
Landrecht) § 2023, II, 8. 
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vante b1 dal damnum emergens come dal lucrum 
chi 8f fa rìassicnrare può quindi garantirsi in tal modo anche 
il guadagno, che avrebbe avuto nel caso dì felice riuscita del 
l'impresa, coi si oonnelte l'assicurazione (Prot. VII pag. 3052 
e seg.). Naturalmente l'assicuratore può concludere la riassicura- 
zione anche solo per una parte della somma assicurata, perciò 
anchei come fu già sopra osservato, per le spese già caosate 
da un'avaria della nave e del carico pel caso che la nave od 
il carico vada totalmente perduto nel seguito del viaggio o 
subisca un tale deprezzamento da dod coprire neppure le epese 
d'avaria. In quest'ultimo caso il riaaeìcuratore deve pagare 
soltanto la dififerenza (Heibe e Cropp , Juristische Abkandlun- 
gen II pag. 607 609). 

Alla riassicurazione di una parte del rischio assunto dal 
riassicurato è diretto il cosidetto « contratto d' eccedenza > 
{Exeedenten Vertrag). In virtù di questo contratto è conclusa 
una serie di contratti di riassicurazione anche indeterminata 
per numero, tempo e misura del rischio fra due società, che 
vengono con ciò a trovarsi In duraturi rapporti contrattuali. 
Infatti Tana società prende la riassicurazione presso l'altra 
per quella parte delle somme assicurate (risultante o da tutti 
i contratti di assicurazione, o da quelli più precisamente in- 
dicati, dalla stessa conclusi durante la sussistenza del rapporto 
contrattuale), che eccede il limite delle somme assicurabili con- 
sentito dai suol statuti. La società, che si riassicura, conserva 
quindi per proprio conto una somma determinata, e la riassi- 
curazione si riferisce solo alla parte che eccede quella somma. 
I singoli contratti di riassicurazione sono perfetti, secondo gli 
accordi, o nel momento in cui il primo assicuratore (il riassi- 
curato) ha concluso un contratto di assicurazione (nel quale 
sì riscontrino i requisiti stabiliti per la riassicurazione], o dopo 
che ti primo asMcuratore abbia data partecipazione (in con- 
formità alla convenzione) al riassi cura toro del contratto di 
assicurazione. Questa specie di contratto si presenta anche 
sotto forma di due società, che reciprocamente si assumono 
nel modo suindicato la riassicurazione delle assicurazioni da 
loro concluse. (Cfr. Entach. dea R. 0. IL Q. V pag. 165 e seg,; 
EntBch. des R. G. Ziv. 8. IV pag. 14 e seg. V pag. 120). 

Nel concetto di riassicurazione fu un tempo compreso anche 
il caso, in cui l'assicurato si taccia assicurare da un altro la 
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solvibilità del proprio asaicaratore (Heise, loc. cit. pag. 600 
e seg.). Non si può però designare come riassicurazione questa 
specie di assicurazione, che va ritenuta lecita, anche prescin- 
dendo da un espresso riconoscimento da parte del legisla- 
tore (1). Essa neppure rientra in generale nelle assicurazioni 
marittime, perchè l'obbligo di pagamento di quello che ha 
assicurato l'insolvenza non è subordinato ad un rischio della 
navigazione, ma bensì all'insolvenza di chi ha assicurato contro 
un sinistro marittimo nel tempo in cui questi dovrebbe corri- 
spondere un'indennità per un sinistro di mare. 

12. La questione, se le spese di assicurazione (premi, prov- 
vigione del commissionario, che si adopera per l'assicurazione, 
diritto di senseria, spese di bollo] possano essere oggetto di 
assicurazione, il Codice di Commercio non l'ha formalmente 
decisa (2j. Essa fu esaminata alla Conferenza di Amburgo pri- 
mieramente in rapporto colla riassicurazione senza essere ri 
soluta (Prot. VII pag. 3052 3054). In seguito fu dal relatore 
proposta r adozione della seguente disposizione (Prot. pa- 
gina 3111): 

L'assicurazione delle spese di assicurazione è 
ammessa, se nelV atto della conclusione del con- 
tratto non risulta chCy col rimborso di esse, l'assi- 



(1) Questa specie di assicnrazione è dichiarata esplicitamente lecita 
fra le altre leggi d&ÌVOrdonnance de la marine (III, 6, Art. 20: Il sera 
loitible aux assilrez, de fair e tuaérer-la solvabililé dee aesùreurs; Il Code 
de Commerce non contiene un tale principio, ma dispone solo nell^Art. 946: 
8i Vasasureur tombe en faillite, lorsque le risque n'est pae encore fini, Vas- 
aure peut demander caution ou la résiliation du contrai [a]), e dal Codice 
prussiano (Preuaaische Allgemeine Landrecht, § 2011, ni, 8: È anche per- 
meato di prendere aaaicurazione aulla aolvibilità del proprio <iaaicuratore). 

(2) Il Code de Commerce (Art. 342) contiene una tale disposizione: 
(L'aaauré peut /aire aaaurer le coilt de Vaaaurance) [b] tolta dalP Ordonnance 
de la marine, III, 6, Art. 20. 



[a] Ofr. Art. 438 Capov. Cod, Comm., a termini del quale se T assiouratore fal- 
lisce e si inette in istato di fallimento, 1* assicurato può chiedere canalone o lo 
sciog^limento del contratto. 

[ò] Art, 422 al, 2 Cod» Comm. — V aaaicurato può far aaaicurare il premio del- 
V aaaicuragione. 
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curato riceverebbe^ nel caso di un danno^ più di 
quanto egli guadagni, se nessun sinistro si veri- 
fica, anche avuto riguardo ai vantaggi dell'im- 
presa. 

Nella discussione di questa proposta le opinioni dei membri 
della Conferenza furono affatto discordi. Gli uni , che si fon- 
davano sulla pratica e sui bisogni del commercio, sostenevano 
V assicurabilità delle spese di assicurazione altrettanto incon- 
dizionatamente quanto gli altri la oppugnavano, appoggiandosi 
air essenza del contratto di assicurazione. Da ultimo fu re- 
spinta la proposta, e si deliberò di evitare d'inserire una di- 
sposizione formale circa le spese di assicurazione, e, prescin- 
dendo dai singoli oggetti di assicurazione, di lasciar da decidere 
secondo i principìi generali la questione^ subordinatamente a 
quali condizioni queste spese potrebbero essere validamente 
assicurate (Prot. pag. 3105-3111). 

Gli oggetti di assicurazione, riguardo ai quali la Commis- 
sione d'Amburgo si è pronunciata per T assicurabilità delle 
spese di assicurazione ed il Codice di Commercio Tha stabi- 
lita, sono la nave (Art. 800), il nolo (Art. 801) ed il carico 
(Art. 803). In tutti gli altri casi, per risolvere la questione, devesi 
partire dal sopra indicato principio: L'intenzione dei con- 
traenti non può mai, all'atto in cui è conclusa l'assicurazione, 
essere rivolta a che l'assicurato si trovi, per mezzo di essa, 
dopo avvenuto il sinistro, in condizione migliore che se questo 
non si fosse verificato. Ne deriva però che il premio da pagarsi 
da chi prende l'assicurazione non è in modo assoluto suscet- 
tibile di assicurazione. Infatti le spese di assicurazione vanno 
in ogni caso perdute nell'ipotesi di salvo arrivo dell'oggetto 
assicurato, mentre al verificarsi del sinistro vanno rimborsate 
all' assicurato anche le spese di assicurazione state assicurate. 
Se il diritto positivo consente, ciò malgrado, in determinati casi 
l'assicurazione di queste spese, ciò significa propriamente sol 
tanto, come fu dagli uni esattamente spiegato alla Conferenza 
d'Amburgo, che sotto il falso nome di premio d'assicurazione 
deve essere assicurato un altro interesse legale, che ancora 
non sia altrimenti coperto. (Prot. VII pag. 3106). 

A termini del Codice di Commercio, possono essere assicu- 
rate, come fu già osservato, le spese di assicurazione relative 
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alla nave, al nolo ed al carico. In realtà però le spese di iissi- 
cnrazione fanno parte , riguardo ai due primi oggetti , delle 
spese di navigazione, e rientrano quindi nella stessa categoria 
delle vere e proprie spese di armamento. Esse possono perciò od 
essere calcolate nel capitale, con cui è esercitata V industria 
di navigazione marittima, ed in conseguenza essere assicurate 
colla nave, ovvero possono essere computate nelle spese dei 
singoli viaggi di trasporto, per le quali l'armatore riceve com- 
penso nel nolo lordo e quindi essere comprese nell'assicura- 
zione di questo. Così pure relativamente al carico le spese di 
assicurazione fanno parte delle spese, che gravano il proprie- 
tario del carico, e delle quali questi spera di rimborsarsi col 
ricavo della vendita: esse vengono ad accrescere il prezzo in- 
trinseco di costo delle merci, e possono perciò essere assicurate 
unitamente a queste. In seguito a tale considerazione, neli' as- 
sicurare il profitto immaginario, non solo non devono in questo 
comprendersi le spese di assicurazione, che vanno fatte a tal 
fine, ma dal profitto sperato devono dedursi insieme alle altre 
spese avute dal proprietario del carico anche quelle per ras- 
sicurazione delle merci, se nell' assicurar queste ne fu tenuto 
conto (Vedi anche Heise nelle Juristische Abhandlungen di 
lui e del Cropp, Il pag. 587 e seg.). Certamente questo prin- 
cipio non si potrà applicare rigorosamente, imperocché il pro- 
fitto immaginario sfugge ad una valutazione oggettiva. 

Giusta le premesse, nell* assicurazione delle provvigioni e 
delle somme date a cambio marittimo (Condizioni generali 
§ 26; Condizioni di Brema del 1875 § 50 al. 6) e nella rias- 
sicurazione non possono mai essere coassicurate le spese di 
assicurazione. Nella riassicurazione si potrebbe soltanto far 
luogo ad un' eccezione nel caso che l'assicuratore volesse colla 
riassicurazione garantirsi solo contro il pagamento delle spese 
di avaria oltre quello dell'intiera somma assicurata. Allora in- 
fatti le spese di assicurazione aumentano esclusivamente le 
spese di avaria, che sono a carico dell'assicuratore, e possono 
quindi essere assicurate insieme a queste. A tali risultati è per- 
venuto già lo Heise (loc. cit. pag. 579-609). 

Laddove è ammessa l'assicurazione delle spese di assicu 
razione, possono essere coassicurate tutte le spese da ciò prò 
Tocate: quindi evidentemente anche le maggiori spese causate 
dall' assicurare le spese di assicurazione (Heise, pag. 583). 



32 TITOLO UNDECIMO. 

18. L* ultimo alinea indica che, per l'esercìzio dei diritti 
dell' assicurato derivanti dal contratto, è essenziale che sia di- 
chiarato l'interesse, che si vuole assicurare. Devesi osservare 
a tale riguardo che, se viene assicurata una determinata cosa 
senza designare precisamente l'interesse, che si connette alla 
stessa, si ha per assicurato l'interesse del proprietario, ovvero 
un interesse di tale natura che l'interessato sopporti il rischio 
della cosa assicurata nello stesso modo come il proprietario. 
Se dunque è assicurato un oggetto, ma non è indicato l'in- 
teresse dell'assicurato allo stesso, il contratto di assicurazione 
non è nullo , ma anzi è riguardato come un' assicurazione di 
un interesse della suaccenata natura (1). L'assicuratore ha 
quindi un diritto al premio; l'assicurato però non può, se non 
ha la proprietà od un interesse a questa equivalente, far valere 
alcun diritto in base al contratto di assicurazione per man- 
canza d'interesse, perchè l'interesse assicurato non gli com- 
pete, e quello che gli compete non è assicurato (Prot. Vili 
pag. 4232 e seg.; Cfr. Entsch. dea R. O. H. G, XIV pag. 133; 
Entsch. des R. O, Ziv. S. VII pag. 11 e seg.). Ciò è espresso 
ben chiaramente nelle Condizioni generali, che nel § 2 ag- 
giungono alla disposizione finale dell'Art. 783, che esse pure 
contengono letteralmente, le seguenti parole: 

e deve perciò chi prende rassicurazione curare 
che sia esattamente indicato nel contratto di assi- 
curazione V interesse, che deve aversi per assicu- 
rato (V oggetto dell' assicurazione). Un'assicura- 
zione, nella quale sia stato inesattamente indicato 
il suo oggetto, è inefficace per V assicuratore. 



(1) Il Beate (Handbuch delPEMDEMANN lY pag. 879 e seg.), se bene ne 
comprendo le parole, ritiene in via eccezionale possibile di comprendere 
nell^ assicurazione della nave o delle merci anche V assicurazione dì ogni 
interesse annesso al possesso, ali* uso ed air usufrutto. 
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Api. 784. 

I salari del capitano e dell'equipaggio non 
possono essere assicurati [a]. 

1. Come motivo di questo divieto, il quale riguardo all'equi- 
paggio si trova in quasi tutte le legislazioui (1), fu addotto 
alla Conferenza d'Amburgo che, in causa dell' impossibilità di 
assicurare i loro salari, che spesso vanno totalmente perduti 
colla perdita della nave e del nolo, il capitano e l' equipaggio 
sono spinti a fare il proprio dovere nei casi di pericolo (Prot. 
VII pag. 3005). A tale riguardo si presupponeva invero (in 
conformità all'Art. 453 Cod. Comm.) che, andando perduta la 
nave, l'armatore non risponda personalmente per i crediti 
dell'equipaggio derivanti dal viaggio non compiuto (o dalla 
pane del viaggio non compiuto). Nel diritto oggigiorno vi- 
gente coll'Ordinanza per la gente di mare, che stabilisce anche 
per tali crediti dell'equipaggio una responsabilità personale 
dell'armatore, il credito per il salario in generale non potrebbe 
già essere oggetto dell'assicurazione, giusta il supremo prin- 
cipio del diritto di assicurazione marittima (Art. 782 Cod. 
Comm.) , ma solo potrebbe esserlo il salario, che va perduto, 
per il caso che, in seguito alla perdita della nave da parte del- 
l'armatore; sia risoluto il contratto di arruolamento. A questo si 
applica però evidentemente del pari la disposizione dell'articolo. 



(1) Secondo il diritto inglese del pari, i salari delP equipaggio non 
possono essere assicurati, ma bensì possono esserlo quelli del capitano 
(Abkould, I pag. 40-42; Cfr. Benecke-Nolte , I pag. 312 e seg.). Il Code 
de Commerce francese dispone in modo generale (Art. 347): Le contrai 
d'assurance est nul, $*il a pour ohjet — les loyers des gena de mer — . Cosi 
pure il Codice di Commercio italiano Art. 607. È però stato deciso in 
Francia che, in un viaggio di andata e ritorno, le persone dell^equipaggio 
potessero far assicurare : les sommes qui leur étaient dues pour V alter: 
RuBBM DB CouDSB, I pag. 469 seg., n. 51. Il Code de Commerce belga 
(II Art. 168) permette in modo affatto generale V assicurazione dei loyers 
des gens de mer. 



fa] Vedi T analoga disposizione dell'art. 607 ». 1 Cod. Comm. riferita in nota 
all' articolo precedente. 

JDir. Mar. Germanico, Voi. ni. 8 
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2. La legge vieta solo rassicurazione dei crediti per salari 
del capitano, e deir equipaggio; perciò l'assicurazione dei sa- 
lari da parte deirarmatore è lecita (Art. 800). 

3. Solo rassicurazione dei crediti del capitano e dell'equi- 
paggio non è permessa; lo è però quella delle altre persone 
addette alla nave (Prot. VII pag. 3005). 

4. Inoltre la legge parla soltanto dei salari. Il divieto quindi 
non si applica alla quota di nolo e di utili, che tiene luogo 
di salari: p. es: ai diritti di cappa garantiti dall'armatore al 
capitano (1), alle quote degli utili dei pescatori di balene (2). 
A questo riguardo infatti la condizione giuridica del capitano 
e dell' equipaggio non è in alcun modo la stessa , come ri- 
guardo al credito per salari. Essi figurano anzi a tale rigfuardo 
come associati nella speculazione , ai quali sta tanto a cuore 
la riuscita deirimpresa, che non v'ha bisogno anche di un 
altro mezzo per incitarli ad adempiere più rigorosamente i 
loro doveri (Prot. VII pag. 3006 3008). 

5. Evidentemente il divieto in esame non impedisce neppure 
l'assicurazione da parte del capitano e dell' equipaggio dei 
loro effetti, che si trovano a bordo (3j (Cfr. Sentenza del Tribu- 
nale di Commercio di Amburgo del 24 Ottobre 1863; Hermann 
e HiRSCH, Sammlung, pag. 302), e tanto meno l'assicurazione 
di merci , che essi trasportino seco (Cfr. Condizioni gene- 
rali § 53). 

6. Il progetto prussiano (Art. 604), oltre all'assicurazione 
sovraindicata, dichiarava nulla anche quella: 

sopra merci e beni, che siano destinati a magaz- 
zini, armate e fortezze nemiche , 



(1) Di diversa opinione è il Brandt pag. 9. Alcune legislazioni^ p. es. 
il Codice di Commercio olandese (Art. 599) e la legge marittima per la 
Finlandia (Art. 178), vietano invero anche P assicurazione dei diritti di 
cappa. 

(2) Cosi anche secondo il diritto inglese: Arnould, I pag. 81. Di rin- 
contro in Francia è stato deciso in senso contrario. V. Buber db Coudbb, 
I pag. 470 n. 52. 

(8) Cosi pure dispone il diritto inglese: Abnould, I pag. 81. Analo- 
gamente, secondo il diritto francese, le persone delP equipaggio possono 
far assicurare le» ohjeta achetéa au moyen dea avancea ou à-comple regus 
par eux; Ruben de Coudek, 1 pag. 469 n. 50; Caumomt, pag. 821 n. 284. 
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ed il progetto redatto dal relatore della Conferenza per la 
parte conoernente il diritto di assicurazione marittima conte 
neva (§ 4, Prot. VII pag. 2986) in forma generale il principio : 

L'assicurazione non è ammessa: 
1. contro i rischi di un atto illecito dell'assi- 
curato — . 

Fa deliberato però di togliere questo principio per i! mo- 
tivo che in tutte le legislazioni civili è riconosciuto il prin- 
cipio, non essere ammissibile un' obbligazione contrattuale di 
rimuovere da un' altra persona le conseguenze di un atto vie- 
tato, che questa abbia ancora da compiere: che però non sus- 
sìsteva alcun bisogno di ripetere semplicemente tale principio, 
e ohe col principio generale in esame non sarebbero eliminate 
le maggiori difficoltà: p. es. la questione, in base a quali leggi 
sia da decidere, se Tatto, al quale si riferisce l'assicurazione, 
sia lecito o vietato (Prot. VII pag. 3001-3005). 

Art. 785. 

Quegli che fa assicurare può far assicurare o 
l'interesse suo proprio (assicurazione per conto 
proprio) o l'interesse di un terzo (assicurazione 
per conto altrui), ed in quest'ultimo caso con o 
senza indicazione della persona dell'assicurato. 

Si può anche lasciare indeterminato nel con- 
tratto, se r assicurazione sia presa per conto pro- 
prio od altrui (per conto di chi spetta). Se in un'as- 
sicurazione per conto di chi spetta risulta che 
essa sia presa per conto altrui , si applicano le 
disposizioni, che contemplano l'assicurazione per 
conto altrui. 

L'assicurazione si ha per conclusa per conto 
proprio di chi fa assicurare, se il contratto non 
indica che essa sia presa per conto altrui o per 
conto di chi spetta [a]. 



[a\ Ofir. ArU 431 Cod. Comm» — Se non l dichiarato nella polizza che Vasticu- 
m^ione l contratta per conto altrui o per conto di chi spetta, ti reputa contratta per 
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1. Il Codice di Commercio ammette rassicurazione dell'in- 
teresse proprio, come anche di un interesse altrui, naturalmente 
non a favore di chi fa assicurare, bensì a favore di colui al cui 
interesse si riferisce rassicurazione. In quest'ultimo caso nel 
contratto di assicurazione si ha riguardo a tre persone : quegli 
che fa assicurare, l'assicuratore e l'assicurato (!}. I due primi 
sono i contraenti del contratto d'assicurazione. L'ultimo è la 
persona, il cui interesse è assicurato. Il prendere l'assicura- 
zione per conto altrui è stato riguardato come un contratto 
di commissione (Cfr. Pòhls, See-Assekuranz-Recht ^ 1 pag. 84: 
Motivi al progetto prussiano di Codice di Commercio, pag. 181). 
Però fra le due cose sussistono essenziali diversità. Il contratto 
di commissione apparisce estrinsecamente sotto ogni aspetto 
come un contratto proprio del commissionario. Nella forma in 
esame di assicurazione deve essere rilevato nel contratto stesso 
che essa è fatta per conto altrui, o però quanto meno deve es- 
seme indicata la possibilità. Inoltre nel contratto di commis- 
sione il commissionario solo acquista diritti e resta obbligato 
in virtù del contratto da lui concluso; nell'assicurazione per 
conto altrui chi fa assicurare è invero obbligato, ma non ac- 
quista anche diritti, inquantochè un diritto può esser posto 
in essere in forza dell'assicurazione solo per la persona, cui 



(1) Questo linguaggio non era adottato nel precedente diritto : anzi 
anche nelP assicurazione per conto altrui si distinguono due sole per- 
sone: l'assicuratore e T assicurato, e per «assicurato» è inteso eziandio 
chi fa assicurare. Cfr. lo schema generale riveduto delle Condizioni di 
Amburgo (§ 13 al. 2): « Si intende per aasicunUo nella conclusione del- 
l'assicurazione: quegli, per cui conto è conclusa V assicurazione, quegli che 
conferisce V incarico, quegli che lo eseguisce, come pure ogni persona inter- 
media, colla cui partecipazione VÌ7icarico perviene direttamente od indiret- 
tamente, le quali persone perciò, riguardo alla conclusione del contratto, 
sono da riguardarsi come obbligate collettivamente ». 



conto proprio di chi fa assicurare. ìj*Art, 6 deUa polisza italiana sopra meroi im- 
pone all' assicnrato, sotto pena di nullità del contratto, in caso di aBsionraslone 
fatta dopo la partenza del bastimento, di dichiarare se esegnÙBce la sioortà per 
ordine od avviso ricevuto telegraficamente, e VArt. 7 prescrive del pari, sotto la 
stessa comminatoria, a ohi fa assicurare per semplice ordine senza essere spe- 
ditore o ricevitore deUa merce e senza avere alcun interesse nella medesima di 
farne dichiarazione: speciale dichiarazione ò richiesta, se l'assicurazione è fatta 
per conto od ordine del capitano, o se il capitano vi ha un interesse. 
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compete T interesse assicurato. Il contratto apparisce quindi 
quale contratto a favore di un terzo (Cfr. Prot. VII pag. 3578). 

Di rincontro non si comprende con quale diritto l'assicurato 
possa essere designato come il vero e proprio contraente in 
un tale contratto di assicurazione (come si legge in una Sen* 
tenza del Supremo Tribunale di Commercio dell'Impero, Entsch. 
des E, 0. H. (?., X pag. 130, e come sostiene anche il Voigt, 
Deutsches Seeversicherungs-E^cht, I pag. 29 e seg.). La circo- 
stanza, che il contratto di assicurazione obbliga Tassiouratore 
anche senza la posteriore ratifica dell' assicurato, se la man- 
canza di un incarico di prendere l'assicurazione era dichiarata 
da chi fece assicurare (Art. 786), non istà contro alla mia teoria, 
perchè nei contratti a favore di terzi V accettazione (necessaria 
secondo la teoria esatta) del diritto stipulato per il terzo da parte 
di quest'ultimo va ravvisata eziandio nell'esercizio del diritto 
medesimo. 

2. Sono concepibili casi, in cui neppure a chi fa assicurare 
è noto, se egli od un terzo apparirà in definitiva come il vero 
e proprio interessato. Sono però anche concepibili casi, in cui 
chi fa assicurare abbia interesse a non nominare l' interessato, 
ovvero ad indicare in generale che contrae per conto altrui, 
perchè forse non desidera di scoprire i suoi rapporti d'affari 
(Prot. VII pag. 2996). Per questi motivi , specialmente però 
nell'interesse di accelerare ed insieme semplificare gli af- 
fari, il diritto in materia di assicurazione marittima, e così' 
anche il Codice di Commercio, non obbliga chi fa assicurare a 
nominare la persona assicurata, e neppure a dichiarare, nell' atto 
di prendere l'assicurazione, se egli la prenda per conto proprio 
od altrui (1). Con ciò non è detto però che, secondo il Codice 



(1) Parimenti alouue legislazioni straniere (p. es. il Codice di Com- 
mercio olandese, Art. 256 combinato coli' Art. 286, e quello brasiliano, 
Art. 667) ammettono nn^ assicurazione per conto altrui, per modo che la 
persona, per conto della quale V assicurazione è presa , non abbisogni 
di essere nominata. Per P Inghilterra TAtto 28 George III e. 56 (1787) 
disponeva che ogni polizza dovesse contenere the name or names, or the 
utval 8tyl^ and firm of dealing of one or more of the persofu interested ; 
ovvero of the consignor or consignee of the property to he inaured; ovvero 
of the penons rendent in OrecU Britain, who ahall receive the orderfor and 
effect the policy; ovvero of the persona who shall give to the agenl imme- 
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di Commercio, non si richieda per la validità di un contratto 
di assicurazione che sia assicurato T interesse di una determi- 
nata persona. Anzi già all' atto della conclusione del contratto 
di assicurazione deve sempre esistere un assicurato determi- 
nato in virtù dell'interesse, che gli compete, benché non sia 
necessario che sia noto per nome a chi fa assicurare. Ciò si 
deduce necessariamente dal fatto che , giusta V art. 887 , in 
un'assicurazione per conto altrui l'assicurato deve, nell' eser- 
citare la sua azione per l' indennità, fornire la prova di aver 
conferito a chi prese l'assicurazione l'incarico di concludere 
il contratto, ovvero, se tale non fu il caso, stabilire le circo- 
stanze, dalle quali risulti che l'assicurazione fu presa nel suo 
interesse. Chi fa assicurare può quindi prendere l'assicura- 
zione soltanto o per proprio conto o per conto del suo man- 
dante, ovvero senza incarico per una persona determinata (nel 
modo indicato). Con ciò è esclusa l' assicurazione del cosidetto 



diàtely employed io effect it. In virtù della liberissima interpretazione 
dei tribunali si pervenne a vedere in questa disposizione di Giorgio III 
solo un divieto di una polizza in bianco, e perciò oggiorno è ritenuto 
essenziale soltanto che nella polizza sia nominata la persona, che fa as- 
sicurare, inquantochò il formulario prescritto legalmente contiene la 
clausola : aa voell in hi» (chi fa assicurare) own name aa for and in the 
nome and namea of ali and every other peraon or peraona, tho whom the 
aame doth, may^ or ahall appertain in part or in ali — {^Schedide E alPatto 
30 Victoria e. 23 del 81 Maggio 1867. Cfr. Abnould, I pag. 97-100; Cbump, 
n. 378 e seg.). Il Code de Commerce francese prescrive (Art. 332): Le con- 
trai d'aaaurance — exprime le nom et le domicile de celui qui /aie aaaurer, 
aa qualilé de propriétaire ou de commiaaionaire — . Se alcuno fa assicurare 
quale commissionario, ciò è indicato nella polizza colle parole: agiaaant 
pour compte de^ con designazione della persona degli interessati. Però 
in Francia sono in uso eziandio polizze , in cui quegli , in favore del 
quale è presa rassicurazione, non è nominato, la cui redazione anzi (ap- 
punto come avviene nel diritto germanico) non lascia rilevare, se rassi- 
curazione sia presa a favore di chi fa assicurare o di un terzo, e spe- 
cialmente chi sia il committente (Cfr. Boistbl, pag. 1017 e seg.). Tali 
clausole sono : (agiaaant) pour compte de qui il appartiendra; pour compte 
d'ami\ pour compte d'un tiera à nommer ; pour compte dea intéreaaéa; pour 
compte de la peraonne déalgnée dana le connaiaaement (Buben de Coudeb, I 
pag. 477 n. 96). 



DELL* ASSICURAZIONE. ART. 785, 786. 39 

interesse oggettivo, cioè a favore della persona, cai al tempo 
del jBinistro potesse eventualmente competere qaesto interesse. 
Fu invero proposto alla Conferenza d'Amburgo di ammettere 
un' assicurazione di tale natura, ma questa proposta fu respinta 
(Prot. VII pag. 3657-3663). Il principio stesso è di grande im- 
portanza, inquantochè, prescindendo dalla modificazione del- 
l' art. 904, un' assicurazione è valida ed efficace solo quando 
r interesse assicurato sia spettato alla determinata persona as- 
sicurata, sì al tempo in cui fu presa V assicurazione, come nel 
momento del sinistro. (Cfr. Entsch, dea E, 0. H. O, XIV 
pag.. 129). 

Art. 786. 

L'assicurazione per conto altrui obbliga l'as- 
sicuratore solo allorquando o la persona, che fa 
assicurare, sia stata incaricata dall'assicurato di 
concluderla, ovvero la mancanza di un tale inca- 
rico sia stata dichiarata da chi fa assicurare all'as- 
sicuratore all'atto della conclusione del contratto. 

Se è omessa la dichiarazione, la mancanza 
dell'io carico non può essere supplita coli' avere 
l'assicurato successivamente approvata l'assicu- 
razione. 

Se la dichiarazione ebbe luogo, l'obbligato- 
rietà dell'assicurazione per l'assicuratore non di- 
pende dalla successiva approvazione dell'assicu- 
rato. 

L'assicuratore, per il quale il contratto d'as- 
sicurazione non è obbligatorio, giusta le disposi- 
zioni di quest'articolo, ha del pari diritto all' intero 
premio, anche qualora faccia valere l'ineflScacia 
del contratto [a]. 

1. Il progetto prussiano conteneva neirArt. 675 la seguente 
disposizione: 

Se V assicurazione non è stata presa dallo 



[a] Vedi la nota ali* articolo preoedeiite. 



40 TITOLO XJìtVKCììtÙ. 

stesso assicurato, deve, a richiesta dell'assicuratore, 
essere giustificato anche il relativo incarico con- 
ferito a chi fece assicurare, ovvero la tempestiva 
approvazione delV assicurazione. 

» 

Alla Conferenza d'Amburgo fa in prima lettura deliberato 
primieramente il principio (Prot. VII pag. 2991): 

Se V assicurazione è presa senz'incarico del- 
V interessato, è necessaria V approvazione di que- 
sV ultimo. 

Di rincontro si decise di non accogliere la disposizione ripe- 
tutamente proposta che, se rassicurazione fosse presa per conto 
di terza persona senz'incarico dell'interessato, questa circo- 
stanza debba essere dichiarata all'atto della conclusione del 
contratto, ed in caso contrario il contratto sia nullo (Prot. VII 
pag. 2980, 2998 e seg.; 3124, 3126-3130), e da ultimo, dopo 
vivi dibattiti circa i requisiti della legale efficacia dell'appro- 
vazione. (Prot. VII pag. 2999 e seg., 3126-3130), fu infine sta- 
bilita in prima lettura la seguente disposizione (Art. 679): 

Un'assicurazione per conto altrui, che sia presa 
senza V incarico dell' assicurato, richiede l'appro- 
vazione di quest' ultimo. 

L'approvazione è senza legale efficacia: 

1. in quanto V assicurato abbia, prima delV ap- 
provazione, direttamente o per mezzo di un in^ 
caricato, fatto assicurare il medesimo interesse per 
lo stesso tempo e contro il medesimo rischio; 

2. se r approvazione abbia luogo dopo che l'as- 
sicurato abbia avuta cognizione dell' avverarsi di 
un danno, salvo che sia convenuto che V appro- 
vazione possa farsi anche posteriormente. Si ri- 
teiera come esistente tale convenzione in ispecial 
modo, se all'atto della conclusione del contratto 
sia dichiarato essere lo stesso concluso, pur es- 
sendo sprovvisto d' incarico chi fa assicurare, ov- 
vero se è usata la clausola « co7i o senza inca- 
rico » od una clausola equivalente. 
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Se il contratto non è stato concluso sotto la, 
speciale riserva del consenso dell' assicuralo, ai- 
r assicuratore spetta in ogni caso V intero premio^ 
salvo però le disposizioni degli Art. 778 e 779. 

In. seconda lettura si ritornò alla proposta respinta. Fu fatto 
rilevare non potersi il principio di diritto comune, che la ra- 
tifica equivale al mandato, applicare nei rapporti fra chi fa 
assicurare e l'assicuratore, quando non si voglia aprire un 
largo campo alla frode: chi fa assicurare deve dichiarare 
quanto ha influenza nella conclusione del contratto e gli è 
noto. In seguito alla trasgressione dell' obbligo di dichiarazione, 
non si può quindi tenere responsabile, in forza del contratto, 
r assicuratore (al quale deve essere riservata la possibilità di 
decidere, s' egli intenda di- accordare a chi fa assicurare la 
maggiore fiducia necessaria nelle assicurazioni senza mandato), 
qualora, nel momento della conclusione del contratto, non gli 
sia stata dichiarata la mancanza di un incarico. Perciò fu in- 
fatti anche deliberato non essere obbligatoria per l'assicura- 
tore un'assicurazione per conto altrui presa senza incarico 
dell'assicurato, qualora, all'atto della conclusione del contratto, 
non sia stata dichiarata all' assicuratore la circostanza dell'ine- 
sistenza dell' incarico (Prot. Vili; pag. 4237-4240) (1). 



(1) lu Francia il commissionario, tanto se nella polizza sia nominato 
il committente, quanto se T assicurazione sia presa pour compie de qui 
il appartiendra, è riguardato sotto ogni riguardo quale contraente del 
contratto di assicurazione. Egli è soumis à ioutea les obligeUiona résuUarUe» 
de la police d*as8urance: è quindi obbligato al pagamento del premio al- 
l' assicuratore. Questa è quanto mono P opinione prevalente (Boistel, 
pag. 10 17 e seg. ; Bubem de Códdeb , I pag. 477 n. 98 e gli autori ivi ci- 
tati). Si tiene libero il commissionario da quest^ obbligazione solo nel 
caso che nella polizza abbia in modo espresso dichiarato di volere ob- 
bligare esclusivamente il proprio committente, nel qual caso quest'ul- 
timo deve naturalmente essere nominato (Buben de Coudee, I pag. 478 
n. 102). Cosi pure compete al commissionario l'azione per avere la somma 
assicurata, qualora siasi verificato un danno. Quant au commettarU, reati 
eamplétement étranger au contraty il iCa aucune action divede contre Vas^ 
aureur ; il ne peut agir qu*en vertu de l'Art. 1166 Cod, Civ, par une voie 
indirecle et comune exer^ant les droits de aon mandataire. Nel caso deli' as- 



^ 
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2. L' incarico può essere da parte deir assicurato conferito 
a chi fa assicurare in modo espresso o con atti concludenti (1). 



sitiurazione pour compie de qui il appartiei^dra^ P assicuratore non pnò, 
prima del pagamento, pretendere dal commissionario la dichiarazione del 
committente, à moins pourtanl qu*OH ne puiaae mettre en doute la réalité 
du risque; car alors il faudrait, le plus aouventy que le commiasionaire pour 
jusUfier le fait du chargement indiqudt celui qui Va fait ou pour le compie 
de qui il a été fait. Le dé/atU d'indication du nom du commeUant pourratt 
méme entratner la nullité de l*ae»urance, si elle devait influer sur l'opinion 
du rièque (Gfr. Box8T£l, pag. 1018; Bubbn db Gouoeb I, pag.479 n. 108-105). 
Benché però, nelPatto di prendere P assicurazione da parte di un com- 
missionario, sussistano rapporti obbligatori esclusivamente fra questo e ' 
r assicuratore, quest^ ultimo può opporre a quello toutea let exceptions, qui 
procèdent du chef du commettane. Se però Vassuré commisiionaire ha in- 
cassata bona fide la somma assicurata, e ne ha dato conto al suo com- 
mittente, r assicuratore non può in base ad un dolua di quest'ultimo 
proporre contro il commissionario une action en répétitiun (V. Hobchster 
e Sacre, II pag. 592). — Il diritto inglese concorda col francese. Quegli, 
a cui favore è presa P assicurazione , può far valere i diritti risultanti 
dalla stessa soltanto dopo avvenuta la trasmissione. Precedentemente 
egli poteva farli valere solo in nome di chi ha presa rassicurazione: 
ora però, giusta PAtto 31 e 32 Victoria e. 86 del 81 Luglio 1868 anche 
in suo proprio nome. La legge dispone {tect. 1) : Whenever a policy of 
inaurance on any ehip or on any goods in any ehip, or on any freight, has 
been assigned, 80 as to pass the beneficiai ifiterest in such policy lo any person 
entitled to the property thereby insured, the assignee of such policy shaìl be 
entitled to sue thereon in his ovm name; and the defendant in any action 
shall be entitled to moke any de/enee which he would have been entitled to 
make if the said action had been brought in the name of Oie person by tohom 
or /or whose account Uie policy sued upon was effected. (Vedi Armould , I 
pag. 97-105). 

Secondo la logge marittima per la Finlandia, V assicurazione conclusa 
per conto di un terzo è valida, abbia o meno chi fa assicurare ricevuto 
il relativo incarico. Se non Pha ricevuto, ohi prende P assicurazione ò 
gravato dalla stessa responsabilità, come se avesse presa P assicurazione 
per proprio conto. Lo stesso principio vale riguardo a colui, che ha con- 
clusa un' assicurazione senza precisare, se la medesima sia conclusa per 
conto proprio o di un terzo. 

(1) Condizioni generali § 5: — sia espressamente sia tacitamente secondo 
le circostanze — . 
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Qaest' ultimo caso si verifica specialmente per merci , p. es. 
per quelle merci, che sono spedite a chi fa assicurare per Tul- 
teriore trasporto e per le quali egli abbia sborsato il nolo ed 
altre spese (Tbcklenborg , Kommentar zu den Allgemeinen 
Stever8icherung8'Bedingungen, pag. 3 e seg.; Prot. VII pa- 
gina 2983). L'incarico può essere generale o speciale: p. es., 
essere conferito all'armatore delegato da parte dei compar- 
tecipi per assicurare il corpo della nave od affatto in generale 
o solo per un determinato viaggio. È compito dell' interprete 
il decidere, a che sia stato diretto Tincarico nei singoli casi, ed 
a tale proposito si avrà riguardo al carattere delle diverse 
specie di assicurazione ed alla pratica del commercio. Così 
p. es.,nel caso di un incarico avuto in modo affatto generale 
di assicurare la n§ve o le merci per un determinato viaggio, 
si riterrà chi prende 1' assicurazione autorizzato a convenire 
coir assicuratore secondo il proprio criterio le modalità del 
contratto di assicurazione: non può però ravvisarvisi il tacito 
mandato di assicurare la nave anche per un viaggio ulteriore, 
quale potrebbe essere quello fino al porto d'inscrizione (Cfr. 
Art- 827, 831 Cod. Comm.; Condizioni generali §§ 72, 76 ; V. 
JEntsch. dea M. O. Ziv. S,, IV pag. 48), come pure di assicu- 
rare insieme alle merci il profitto sperato [Entsch, des R. 0. 
IL O. XXI pag. 173). 

3. Neir alinea secondo dell'articolo il Codice ha deciso in 
senso negativo la questione prima controversa (Cfr. Sentenza 
del Supremo Tribunale di Amburgo del 9 Maggio 1862; Her- 
mann e HiRSCH, SamnHung, pag. 55), se ed eventualmente sotto 
quali condizioni una ratifica sia nelle assicurazioni da equi- 
pararsi al previo mandato. 

La disposizione si applica però solo al caso che quegli, il 
quale ha presa l'assicurazione, abbia concluso il contratto in 
proprio nome: essa non si riferisce al caso, in cui alcuno abbia 
concluso il contratto di assicurazione in nome dell'assicurato, 
quale procuratore di lui , etc. (Prot. VIII pag. 4241 e seg.; 
Cfr. Art. 787). 

4. Riguardo alla regola formulata neir alinea terzo, fu alla 
Conferenza di Amburgo osservato quanto segue: Non ammet- 
tendo il principio, lo scopo del contratto di assicurazione non 
si potrà conseguire in molti casi per la lontananza, in cui l'as- 
sicurato si trova da chi fa assicurare, e con ciò sarà in realtà 
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rimosso Tinstituto delle assicurazioni per conto altrui, impe- 
roccliè assai spesso sar& impossibile d'ottenere l'approvazione 
dell'assicurato prima che sia giunta notizia del sinistro. Del 
resto r alinea dice che il sorgere dell' obbligazione contrattuale 
deir assicuratore non è subordinata alla posteriore approva- 
zione dell'assicurato, e che la sussistenza di questa obbliga- 
zione non dipende dal fatto che tale approvazione sia data 
entro un determinato termine, e specialmente prima che siasi 
verificato o sia giunta notizia del danno, contro cui fu presa 
l'assicurazione. Con ciò non è detto però che l'assicuratore sia 
tenuto a pagare la somma assicurata, prima che l'assicurato 
sia acceduto al contratto (Prot. Vili pag. 4242 e seg., 4246; 
Gfr. Art. 891 al. 2). Questa disposizione è perciò esattamente 
espressa nelle Condizioni generali (§ 5): . 

Se la dichiarazione ebbe luogo, V obbligazione 
delV assicuratore è riguardata come sussistente^ 
quand' anche una successiva approvazione del con- 
tratto da parte dell' assicurato avesse già potuto 
verificarsi, ma però non sia avvenuta. L'assicu- 
ratore non è però tenuto ad alcun pagamento in 
base al contratto^ prima che questo sia stato ap- 
provato dall' assicurato. 

Naturalmente la disposizione non ha carattere imperativo, 
e perciò è in facoltà dell'assicuratore di pattuire in modo 
espresso di non aver ad essere obbligato, in forza del con- 
tratto, se non quando ud' approvazione da parte dell'assicurato 
abbia avuto luogo prima che sia giunta notizia di un sinistro 
(Prot. Vili pag. 4243). 

5. Il Codice ha stabilito i requisiti indicati in questo arti- 
colo, non quali requisiti per il perfezionamento di un contratto 
di assicurazione, ma quali condizioni a che sorgano le obbli- 
gazioni dell'assicuratore derivanti da questo contratto. Se quindi 
manca l'incarico dell'assicurato, e se chi fece assicurare non 
ha neppure partecipata all' assicuratore la mancanza di questo 
incarico, il contratto di assicurazione è invero posto in essere, 
ma l'assicuratore non è obbligato ad alcuna prestazione in 
forza dello stesso. 

Questo principio è stato stabilito in mv)do affatto generale 



dell'assicurazione, art. 786, 787, 46 

senza distinguere, se chi fece assicarare siasi trovato o no m 
baona fede, perchè si ritenne che solo in rarissimi casi ne ver- 
rebbe un rigore per la persona, che fece assicarare, ma 
che il suaccennato principio sarebbe una spinta a che la di- 
chiarazione sia fatta, e che quegli che fa assicurare, qualora 
non sia completamente sicuro del proprio incarico, può pre- 
munirsi da un danno col pattuire la clausola « con o senza 
incarico » (Prot. Vili Pag. 4248 e seg.). 

6. Colla clausola « con o senza incarico » quegli che con- 
clude il contratto di assicurazione riserva T approvazione di 
questo da parte dell' assicurato. Con ciò il contratto di assicu- 
razione si converte in un contratto condizionato. Si ha un 
contratto obbligatorio solo quando sia data l'approvazione. Un 
tale contratto apparirà di regola come concluso in nome del- 
l' assicurato (a termini dell'Art. 787) , benché non si possa di- 
sconoscere la possibilità che ancor qui la persona, che con- 
clude il contratto , possa agire in proprio nome (Prot. VII 
pag. 3129 e seg. ; Vili pag. 4244 e seg.}. 

Art. 787. 

Se r assicurazione è conclusa da un manda- 
tario, da un gestore d' affari senza mandato o da 
un altro rappresentante dell'assicurato in nome 
di lui, né il rappresentante è riguardato come 
quegli che fa assicurare nel senso di questo Co- 
dice, né r assicurazione stessa è riguardata come 
un'assicurazione per conto altrui. 

Nel dubbio si ritiene che anche l'assicurazione, 
la quale si riferisca all' interesse di un terzo no- 
minato, sia un'assicurazione per conto altrui [a]. 

1. Colla disposizione dell'alinea primo si rilevò chiaramente 
che quale persona che fa assicurare va inteso quegli che sta 
di fronte air assicuratore come vero e proprio contraente, in- 
quantochè copre o l'interesse proprio o quello di un terzo, e 



[a] Manca una disposizione corrispondente. I rapporti fra le parti interessate 
saranno reg^olatf, «secondo la divernità dei casi, dai prinoipìi, che disciplinano il 
contratto di mandato, il contratto di commissione o la gestione d'affari. 
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che non si ha un'assicurazione per conto altrui, qualora siasi 
stipulato in nome del terzo assicurato. In quest'ultimo caso 
infatti, in virtù del principio oggigiorno vigente della diretta 
rappresentanza, sorgono subito nella persona del terzo, colla 
conclusione del contratto di assicurazione (nel caso di man- 
dato), o coir avvenuta ratifica dei terzo (nel caso della nego- 
tiorum ge8tio)f tutti i diritti e le obbligazioni, n^entre nei rap- 
porti giuridici contemplati dall'articolo precedente si ha un 
contratto a favore di una terza persona (1). 

2. Quale assicurazione di un mandatario, e non quale assi- 
curazione per conto altrui, va riguardata quella che 1' arma- 
tore delegato abbia presa per la comunione dei compartecipi 
entro i limiti delle facoltà conferitegli dalla legge. A ciò non 
è necessario che l'armatore delegato abbia contratta Passicu- 
razione in modo espresso in tale qualità e per la comunione 
dei partecipi: anzi basta (giusta l'Art. 52 al. 2) che le circo- 
stanze dimostrino che, secondo la volontà dei contraenti, si 
intese di concludere un' assicurazione di tale natura [Entsch. 
des E. 0. K G, XV pag. 119-122). 

3. Coir alinea secondo si volle escludere la possibilità di 
ritenere che la semplice nomina dell'assicurato basti a far ap- 
parire il contratto come concluso in nome di lui, e che quegli 
che fa assicurare si converta perciò in mandatario in virtù 
della semplice nomina dell' interessato e della dichiarazione di 
volere coprire l' interesse di lui (Prot. Vili pag. 4374 e seg.). 



(1) Secondo il diritto francese, non solo nel caso che P assicurazione 
sia conclusa da un mandatario , ma anche in quello che lo sia da un 
negotiorum gestor vale il principio : Ce n'est pas au gerani d^affaires, qui a 
fait asaurer une proprieté, qui ne lui appartieni pas, mais c*eat au proprie- 
taire de Vohjet aaauré, qu^eai due Vindemnité du ainiaire. Et réciproquement 
Vaaaureur ne peut exiger de lui le paiemeni de la prime, a'il a déclaré n'agir 
que pour le compie de ielle peraonne par lui nommée et n'entendre contracter 
aucune obligcUion peraonnelle. La ratifica del propriétaire può nella nego- 
tiorum geatio intervenir à quelque epoque que ce aoii , mime aprèa l'événe- 
meni du ainiaire (Ruben de Couder, I pag. 476 n. 92-95). 
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Art. 788. 

L'assicuratore è obbligato a rilasciare a chi 
fa assicurare, a di lui richiesta, un atto scritto 
da lui sottoscritto (polizza) relativamente al con- 
tratto di assicurazione [a]. 

1. Il progetto prussiano del Codice di Commercio aveva 
data la segaente disposizione : 

(Art. 330). L' assicurazione deve essere con- 
clusa per iscritto. 

La polizza emessa dall' assicuratore circa la 
proposta d'assicurazione ed accettata dalV assicu- 
rato equivale al contratto scritto. 

(Art. 605). La volizza deve contenere: 

1. il nome di colui che conclude V assicura- 
zione per conto proprio od altrui ; 

2. la descrizione delV oggetto assicurato; 

3. V ammontare della somma assicurata; 

4. il viaggio od il periodo di tempo, per cui 
r assicuratore sopporta il rischio ; 

5. il premio d' assicurazione. 

In conformità al principio introdotto nel Codice di non ista- 
bilire requisiti di forma per le operazioni commerciali (Art. 317), 



[a] Art, 420 Cod. Cfamm, — Il contratto di asticuratione deve e^aere fatto per 
iscritto. La polizza d'asaiatrazìons dev* essere datata e deve indicare : /.<> la peraona 
che fa oMicurare e la aua residenza o il auo domicilio; 2.<> la peraona deWaaaicur ai- 
tare e la aua residenza o il auo domicilio; 8.'* V oggetto delTaaaicHrtusione; 4.* laaomma 
assicurata; 5.<> il premio d' aaaicurazione ; $.* i rischi che V assicuratore assume a suo 
earicOj e U tempo da cui cominciano e in cui finiscono. Ghinsta VArt, 605 Cod. Comm.t 
la pplissa d'asaioarazione contro i riaohi della naviga Eione deve, oltre queste 
indi^^asioni, contenere quella del nome, della specie, della nasionalità e portata 
della nave — del nome e cognome del capitano o padrone — del luogo dove gli 
ogTfir^^ti assicurati sono stati o devono essere caricati — del porto o della rada, 
da cui la nave è partita o deve partire •— dei porti o delle rade, dove la nave 
deve caricare e scaricare, e nei quali deve entrare. Se tali indicarioni non pos- 
sono farsi, o perchè l'assicurato non è in grado di darle o per la speciale qualità 
del contratto, vi si deve 8np*)lire con altre atte a determinare l'oggetto dell'as- 
aìcoraaione. 
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anche per il contratto di assicuraaione marittima si derogò nella 
Conferenza d'Amburgo al requisito dell'atto scrìtto (Ij, Inquan- 
tochè la relativa disposizione, proposta dal relatore della Con- 
ferenza e da questa adottata, attribuisce esclusivamente all'as- 
sicurato la facoltà di pretendere dairassicuratore un documento 
del contratto di assicurazione (polizza) (Prot. VII pag. 2986 
§ 3), ma non fa dipendere da questo documento la validità del 
contratto (2). Perciò si omise eziandio di enumerare le parti 
essenziali del contratto d'assicurazione. 

La perfezione del contratto di assicurazione si verìfica collo 
scambio della dichiarazione di consenso (Prot. VII pag. 3000). 
La polizza serve solo per accertare l'avvenuta conclusione e 
le disposizioni convenute (Sentenza del Tribunale di Com- 
mercio di Amburgo del 16 Dicembre 1875; Hamburg. Han- 
delsgerickta-Zeitung del 1876 pag. 84; Cfr. Sentenza del 16 
Aprile 1875 nel medesimo periodico del 1875 pag. 152}. 

2. Le parti sostanziali, che di regola si trovano in una po- 
lizza^ sono quelle indicate al numero primo, che erano stabi- 



(1) n diritto inglese prescrive per il contratto di assicurazione V atto 
scritto: 30 e 31 Vici. e. 23 (del 31 Maggio 1867) aect, 7: No coniract or 
agreement for sea inaurance (other than such Insurance as ia referred io in 
the fifty-fifUi section of the Merchant Shipping Ad Ametidraent Act 1862) shall 
be valìd unless the sante is expressed in a policy; and every policy shall spe- 
eify the particular risk or adventure ; the names of the suhscrihers or un- 
derwriters, and the sum or sums insured; and in case any of the ahovemen- 
tioned particulars shall be omitted in any policy ^ such policy shall be nuli 
and void to ali intente and purposes. Cfr. Arnould I pag. 216 e seg. Il 
Code de Commerce francese dispone (Art. 832) : Le contrai d'assuranee est 
redige par écrit, — Il peut étre fait sous signature privée. Poiché il Code 
non prescrive V atto scritto sotto pena di nullità, cosi, secondo Topinione 
prevalente, non ne dipende la validità del contratto , ma lo scritto è 
richiesto solo per la prova; Caumont pag. 294-295 n. 26-32; Buben de Cou- 
DER I pag. 498 n. 190. Il Codice di Commercio olandese prescrive . del 
pari Patto scritto (Art. 255). Cosi pure il Codice di Commercio spagnuolo 
(Art. 840). Secondo il diritto norvegese, una polizza non è essenziale 
(Y. Condizioni d^ assicurazione del 1881 § 5, ultimo alinea). 

(2J Le Condizioni generali (§ 7) riproducono P Art. 788: però premet- 
tono pure il principio: Per porre in essere un valido contratto di assicu- 
razione non è necessario che sia fatto per iscritto. 



DELL* A88ÌCnRA«!0Nfc. ART. 788. 49 

lite da] progetto prussiano (1). Vanno aggiunte la data e la 
sottoscrizione dell' assicaratore. Se rassicurazione è conclusa 
ooirintromissione di un mediatore, si trova sulla polizza anche 
l'annotazione: Conclusa per mezzo del mediatore X (2)/ 



(1) Il Code de Commerce dispone (Art. 932) : Le corUrat d'atsurance — 
eet date du jour, auquel U est aoiiscrit. Il y est énoneé n c*est avant ou après 
midi. — Il ne peut contenir aucun blanc. Il exprime le nom el le domicile 
de eelui qui fait assurer, sa qualité de propriélaire ou de commissionnaire; 
le nom et la désignation du i\avire: le nom du capitaine: le lieu oii les mar- 
eJuindises ont été ou doivent étre ehargées; le pori d'oit ce navire a du ou 
doit partir; les ports ou rades, dans lesquels il doU charger ou décharger; 
ceux dans lesquels il doit entrtìr; la nature et la valeur ou Vestimation des 
jnarehandises ou ohjets, que Von fait assurer; les temps auxquels les risques 
doivent commencer et finir \ la somme assurée; la prime ou le coiU de rassu- 
ranee; la soumission des parties à des arbitres en cas de contestation, sielle 
a été convenue, et généralement toutes les autres eonditions^ dont les parties 
soni convenues, — Circa i requisiti essenziali della polisca inglese, vedi 
la nota l.a a pag. 48. 

(2) Le Condizioni generali contengono il seguente modulo di po- 
lizza: 

e Noi sottoscritti dichiariamo per noi e nostri successori di avere, 
ciascuno di noi per la somma sotto indicata allato al suo nome, assunta 

un* assicurazione al Sig per conto di chi spetta sopra stimato in 

Bfarchi .... sulla .... nave .... condotta dal capitano .... da ... . 
a per il premio di ... . per cento. 

* Le conseguenze legali risultanti da questa assicurazione per noi 
e per .... assicurato devono regolarsi secondo le Condizioni generali di 
assicurazione marittima del 1867, alle quali condizioni ambo le parti si 
sono assoggettate, e specialmente anche riguardo a quei punti, in cui i 
relativi articoli del Codice di Commercio generale germanico furono in 
esse adottati con modificazioni o furono sostituiti con disposizioni, che 
se ne scostano. 

Spoolali dichiarazioni e convenzioni. 

t 
• •••••••••■• •••••#••■••• ••• 

> Questa assicurazione ò conclusa per mezzo .... 
» Cosi fatta in Amburgo il ... . 
Le formule in uso in Brema sono le seguenti: 
« 1. Noi assicuratori sottoscritti assicuriamo al ... . Signor .... 
Dir, Mar. Germanico. Voi. iii. 4 
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3. Le polizz(i d'assicurazione marittima possono essere ri- 
lasciate all'ordine. Di rincontro il Codice non riconosce po- 
lizze al portatore. Se la polizza è all'ordine, essa può essere 
trasmessa per mezzo di girata (Art. 302 Cod. Comm.), mentre 



per conto di chi spetta, màrchi .... sopra la nave (che Dio preservi) 
nominata .... di cui ò capitano (o chiunque la dirigerà in luogo di lui 

come capitano) la quale va da .... a ... . 

Come ultima notizia fu denunciata .... 

» Noi assumiamo contro il premio a ciò pattuito di ... . tutti i ri- 
schi, ai quali P oggetto assicurato è esposto nel viaggio assicuratOi e ci 
obblighiamo in conseguenza, ciascuno di noi per la somma da luì sotto- 
scritta, a risarcire i danni, che ci riguardano a termini delle condizioni 
rivedute del 1875. 

» Le clausole di questa polizza convenute per iscritto debbono pre- 
valere sulle condizioni stampate. 
> Brema il 

» Conclusa per mezzo del mediatore .... 

2. Noi assicuratori sottoscritti assicuriamo al Sig , per conto 

di chi spetta, marchi .... sul corpo della nave nominata con- 
dotta dal capitano .... o da chi la condurrà in tale qualità in luogo 
di lui, stimato . . . ., per un anno .... per il premio di ... . contro 
tutti i rischi, ai quali la nave assicurata sia esposta per tutta la durata 
di questa assicurazione, sia durante la navigazione, come nei porti, ri- 
viere e docks, sia con carico od in zavorra, e ci obblighiamo in conse- 
guenza, ciascuno di noi per la somma da lui sottoscritta, a risarcire i 
danni, che ci riguardano a termini do] le condizioni di assicurazione stam- 
pate, rivedute nel 1875, delle società di assicurazioni marittime di Brema, 
subordinatamente alle seguenti modificazioni e più precise condizioni. 

» Air atto di concludere questa assicurazione fu denunciata come 
ultima notizia: 

» Brema il 

» Conclusa per mezzo del mediatore [<<]*• 



[à] Eooo il modulo della polizza di sicnrtà marittima nella città di Genova: 

< Nel nome di Dio. 
Per la presente privata scrittura ognuno dei sottoscritti assicura perle somme, 
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il trasferimento dei diritti risaltanti da un'altra polizza può 
farsi soltanto per mezzo di cessione. Alle girate, che si tro- 
vano spesso sopra polizze, che non siano all'ordine, la pratica 
del commercio attribuisce il significato di conferire al gira- 
tario la veste per far valere i diritti risultanti dall'assicura- 
zione. Una tale girata può avere per fondamento una cessione, 
come anche il mandato dell'assicurato di esercitar ^^ per lui il 
diritto. L'nna cosa come l'altra dovrebbe essere, ov'è duopo, 
dimostrata. Il giratario può essere però, nel caso di assicura- 
zione per conto altrui, lo stesso assicurato. In questo caso la 
girata serve ad indicare che la persona, che concluse l'assicu- 
razione, vuol concedere all' assicurato la libera disposizione 
della polizza per lui acquistata (Vedi Voigt, Seeversicherungs- 
recht pag. 70 e seg., il quale cerca di dimostrare concludente- 
mente, pag. 71-76, che la negoziabilità attribuita dal Codice alle 
polizze all'ordine, collo stabilire per queste la possibilità d'una 
girata, contraddice col carattere della polizza di assicurazione 
marittima). 

Art 789. 

Nessuna influenza ha sulla validità del con- 
tratto di assicurazione, che al tempo della con- 
clusione di esso sia già esclusa la possibilità del 
verificarsi di un danno da risarcirsi, ovvero che 
siasi già verificato il danno da risarcire. 

Se però ambe le parti erano informate dello 
stato delle cose, il contratto è ineflScace come 
contratto di assicurazione. 



ohe rispettivAmente esprìmerà ooUa propria firma ed al premio fissato in calce, 

al 8ig sia per suo conto ohe per conto di ohi ohe sia, con ordine anche 

verbale o sensa ordine, L.It del corpo ed attrezzi .... del bastimento . . . 

Capitano . . . . o ohi per esso, anche noa legalmente sostitoito, di bandiera .... 
od altra che prendesse in seguito, o più veri nomi sia del bastimento ohe del 
capitano. 

Valntato detto bastimento oioò 

Corpo ed attrezzi a Ln d' armamento e colonna .... 

Da valere per il viaggio di 

Ai patti e condizioni del Capitolato del ì."* Agosto 1875 ben noto alle parti, 
e il quale si avrà oome inserìto nella presente , oltre le clausole e condizioni 
0peoiali, che l'assicuratore od il primo di essi, sottoscrìvendo il presente con- 
tratto approverà esplicitamente di proprio pugno >. 
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So soltanto T assicuratore sapeva essere già 
esclusa la possibilità del verificarsi di un rischio 
da risarcire, ovvero se soltanto chi fece assicu- 
rare sapeva essersi già verificato il danno da ri- 
sarcire, il contratto è inefl&cace per l' altra parte 
non informata dello stato delle cose. Nel secondo 
caso r assicuratore, anche quando faccia valere 
r inefficacia del contratto, ha tuttavia diritto al- 
l' intiero premio. 

Qualora il contratto sia concluso per chi fa 
assicurare col mezzo di un rappresentante, si ap- 
plica la disposizione del secondo alinea dell'arti- 
colo 810 ; nel caso di assicurazione per conto al- 
trui, si applica la disposizione dell'art. 811, e nel 
caso di assicurazione di più oggetti o di una uni- 
versalità di oggetti si applica la disposizione del- 
l'Art. 814 [a]. 

1. Secondo la pratica odierna e secondo l'ordinamento, che 
r ìnstituto ha conseguito nella vita commerciale, un contratto 
di assicurazione non è da riguardarsi come inefficace e non 
obbligatorio, qualora si riferisca a casi, in cui il rischio sia 
già felicemente superato o siasi già verificato un danno. 

Di rado i contratti di assicurazione sono conclusi nel senso 
che V assicuratore abbia a rispondere soltanto per rischi futuri. 
Anzi al contrario spesso, insieme al rischio futuro, è compreso 
tacitamente anche quello che si riferisce al passato, circa il 
quale però non sia noto ancora, se il rìschio siasi q no veri- 
ficato, ed il danno sia o no avvenuto, come, per esempio, nel 
caso frequente in cui rassicurazione sia conclusa per 11 rìschio 



[a] Art. 430 Ood. Comm. — U asaicuraziont ^ nuUa^ at Vasticurat&re o Vasaicurato 
la persona che ha fatto aaaicurare conosceva la mancanza o la cessazione dei rischi 
l'avvenimento del danno. — ^e il solo assicuratore conosceva la mancanza o la ces- 
sazione dei rischif V assicurato non l obbligato a pagare il premio: se la persona che 
ha fatto assicurare sapeva che il danno era già avvenuto, V assicuratore non i tenuto 
aW adempimento del contrattOt ma ha diritto al premio, Cfr. Art.'7 al. 8 della polizza 
italiana sa merci: e L'assiourazione fatta dopo il danno è nulla, qualora vi sia 
presunzione che prima del contratto rassicurato o chi ordinava la sicurtà poteva 
essere informato dello avvenimento. La presunzione esinte, sevi ha pubblica no- 
torietà o so dal luo^o, ove si ebbe la prima notìzia, questa ha potuto giungere 
nel luogo del contratto prima della sua stipulazione >. 
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di tatto il viaggio, quando questo era già intrapreso (Prot. VII 
pag. 3010). Se vigesse il principio contrario, giusta l'esatta 
osservazione del Tecklenborg {Kommentar pag. 5 nota al § 8) 
una massima parte dei contratti di assicarazione marittima 
non potrebbe in generale giungere alla conclusione. Nessuno 
potrebbe far assicurare in Brema una nave , che , secondo le 
ultime notizie, viaggiava dall'Avana a New-Tork, per questo 
viaggio, perchè potrebbe nel giorno dell' assicurazione es- 
sere già arrivata felicemente a New-York od essere già per- 
duta. Con ciò si spiega la disposizione del primo alinea (1). 

2. L'alinea secondo discende necessariamente dalla natura 
del contratto di assicurazione, in forza del quale T assicura- 
tore ai assume un rischio, che può colpire un altro. Perciò è 
inconcepibile un contratto di assicurazione, se i contraenti sa- 
pevano, all'atto della conclusione del contratto, essere già e- 
sclusa la possibilità del verificarsi di un danno da risarcire. 



(1) In Inghilterra era un tempo ritenuta inefficace un^ assicurazione, 
se al tempo della conclusione di essa P oggetto assicurato era già col- 
pito da un sinistro. Per dare efficacia anche per questo caso all^assicu- 
rasione, si inserì nella polizza la clausola: lost or not lost (Cfr. Bembckb- 
Nolte I pag. 400). Oggi però ò ammesso dai giuristi inglesi, come già 
prima lo era dagli americani, non esservi d^uopo dMnserire questa clau- 
sola: Arnodld I pag. 223 e seg.; Kbmt HI pag. 259. The clause, however, 
dice Abnould, though never omitted, doea not appear lo 6e, in ali ea»e8 
atridly neeesaary, as there can be no reason why a previotu Iosa of the au- 
bject inaured ahould prejudice an inaurance aubaequently effected, if bolh 
the aaaured and the undertoritera were equally ignorant of the loaa al ihe 
lime. Si dice poi in seguito: if indeed the loaa ai the tinte of effecting the 
poliey, were known (ho the aaaured onJy^ then, on the plaineat general pHn- 
ciplea, the poliey would be void. Il diritto francese formula P inefficacia 
dell^ assicurazione, non già in conseguenza della circostanza che il si- 
nistro siasi già verificato od il rischio sia già superato, ma bensì quando 
quel fatto sia stato noto air assicurato o questo lo sia stato air assicura- 
tore. U C7o<2« stabilisce però, subordinatamente a determinate condizioni, 
una presunzione (Art. 865-866 vedi sotto la nota prima a pag. 55). La 
clausola aur bonnea ou mauvaiaea nouvellea ha la forza di rimuovere questa 
presunzione, in modo che debba provarsi che rassicurato sapeva del 
sinistro o P assicuratore era informato del rischio superato (Art. 867 
vedi sotto not. 1 a pag. 55). Ofr. Caumont pag. 847 n. 424, 426-430. 
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od essersi già verificato il danno da risarcire (Prot. Vili pa- 
gina 4376;. La prima alternativa si ha primieramente, se il 
rischio, contro cai era presa l'assicurazione, sia già passato e 
non possa più colpire l'oggetto dell' assicurazione , se, p. es., 
nel caso di un'assicurazione contro il rischio di guerra, la 
guerra sia già finita colla conclusione della pace nota ai con- 
traenti, ed anche se l'oggetto assicurato ha già superato il 
rischio, se, p. es., la nave ha già toccato il porto di destina- 
zione. Anche in quest'ultimo caso il contratto di assicurazione 
non è valido per il motivo che i contraenti, ai quali è noto questo 
fatto, non sanno in quale stato la nave si trovi , se e quale 
danno sia dalla stessa sofi'erto (Prot. Vili pag. 4250 e seg. 
4294). Cosi pure, nel caso della seconda alternativa, il contratto 
sarebbe inefficace, quand'anche non fosse nota ai contraenti 
la misura del danno verificatosi. 

3. La nullità del contratto di assicurazione per conoscenza 
dei fatti indicati nell'alinea primo presuppone la conoscenza da 
parte di ambo i contraenti. Se questa si verifica solo per uno dei 
contraenti, ne consegue esclusivamente l'inefficacia per T altro. 
Quegli non può sottrarsi ai suoi doveri risultanti dal contratto 
di assicurazione, allegando la propria scienza: tale scienza può 
però essergli opposta all'atto dell'esercizio dei suoi diritti in 
base allo stesso contratto (all'assicurato perciò, quando domandi 
la somma assicurata; all'assicuratore, quando reclami il premio) 
sotto forma di una exceptio doli [Prot. Vili pag. 4250 e seg.}. 
Cosi pure si può agire contro il contraente informato dello 
stato delle cose per avere il risarcimento dei danni in causa 
del suo doluSf se l'altro contraente ha già adempiuto al con- 
tratto (1). Donde deriva però che quegli , il quale aflerma la 
scienza dell'altro contraente^ deve fornire la prova di questo 
fatto (Prot. VII pag. 3010). li progetto prussiano, come pure 
il progetto di questa parte formulato dal relatore della Gom- 
missione d'Amburgo e posto a base della discussione, avevano, 



(1) Il Code de Commerce francese dispone per questo caso (Art. 368): 
JEn cas de preuve contre l'assuré^ celui ci pale à Vassureur une doublé prime» 
En cas de preuve contre Vassureur celui ci paie à Vassuré une somme doublé 
de la prime convenue, Celui d^entre eux, cOntre qui la 2)reui3e est faite, est 
poursìiivi correctionnellemenl. I due primi principi sono contenuti anche 
nel Code de Commerce belga (II Art. 197). 
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fiecoiido r esempio di altre legislazioni (1); stabilita una pre- 
sanzione contro rassicurato. Il primo progetto disponeva in- 
fatti (Art. 344 al. 2): 

Si presume che V assicurato od il suo rappre^ 
sentante avesse conoscenza del verificarsi del danno, 
se da questo momento sia trascorso tanto tempo 
che egli avrebbe potuto esserne informato ; 

ed il secondo, § 5 n. 2 (Prot. VII pag. 2986): 

Si presume che l'assicurato avesse conoscenza 
del verificarsi del danno, se egli, secondo le cir- 
costanze del caso poteva essere di ciò infor- 
mato. 

Il delegato per Brema domandò che fosse tolta tale presun- 
zione, perchè essa pone l'assicurato in una cattiva posizione, 



(1) Fra queste v'ha il Code de Commerce francese (Art. 865): Tonte 
atauranee faiie aprèè la perle ou Varrivée dea objets €u»urés est nulle , a* il 
y a prétomption qu^avant la signature du contrai Vaaauré a pu ilre informe 
de la perle, ou l'assureur de Varrivée dea objetn assuréa (Art. 366). La pré' 
aompiion exiale, ai, en comptant troia quarta de myriamètre (cioè une lieue et 
demie) par heure, aana préjudice dea autrea preuvea, il eat .établi que de 
Vendroit de Varrivée ou de la perle du vaiaaeau ou du lieu, oò, la première 
nouvelle en eat arrivée, elle a pu ètre portée dana le lieu, où le contrai d*aa- 
aurance a été paaaé avant la aignature du contrai (Riguardo a questa di- 
sposizione il VoiOT, Seeveraicherunga Bechi pag. 80, osserva giustamente 
che essa dopo T introduzione della telegrafia è divenuta impratioahile). 
(Art. 867): Si eependant Vaaaurance eat /aite àur bonnea ou mauvaiaea nou- 
vellea, la préaomption menlionnée dana lea articlea précédenta nUat point 
admiae. Le control n*eal annvllé que sur la preuve, que Vaaauré aavait la 
perle ou Vaaaureur Varrivée du navire, avanl la aignature du contrai. Nelle 
condizioni contenute nei moduli di polizza per le assicurazioni del corpo 
deUa nave (per long coura) è esclusa V applicazione degli Ajrt. 866, 867. 
Ajizi, a termini delle stesse, Vaaaurance eat nulle^ a'il eat juatifié que la 
nouvelle de Varrivée du navire ou d^un ainiatre le concernant était conuue 
goil àu lieu, oò, ae trouvait Vaaauré, avant Vordre d^aasurance donne, aoit 
aur la place du domicile de Vaaaureur avant la signature de la police (Art. 29). 
Neir assicurazione di merci è ammesso Puso della clausola: aur bonnea 
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bò di regola non si può fornire la prova di non aver 
la cosa, ohe si sarebbe potuto sapere, ed acclie non 
il motivo, per cai una presunzione abbia ad essere 
lolo a danno dell' assicarato e non eziandio contro 
ore. Questa proposta non fa però adottata, e fa accolta 
sione del progetto del relatore cod nn mntamento 
ine (Prot. Vii pag. 3011-3014). Gìk nella sednta se- 
perà proposta dal relatore ed approvata anche dalla 
3za raggiantaalsnÌQdlcatopriacipio(Prot. pag. 3016): 

eneflcio della presunzione si può rinun- 
Tna tale rinunzia è in (special modo am- 
juando il contratto sia concluso su buone 
e notizie. 

aito fu ripetuta la proposta di togliere la presanzione 
facendo rilevare fra le altre cose che essa contiene 



i« nouveiltK corH effetti dell'Art. 867. Nel resto volgono gli 
lìpii come neir asaicnrasione del corpo delU nave (Art. IB). — 
i Commeroio olaodese (Art. 597 combinato ooU'Art. 269) coa- 
Irt. 365 del Code de Commerce. K «tabililo dal pmdente ar- 
endice, se si faccia luogo alU presunzione. È però ammeaaa 
lelaEione del )i;inramento oirca la scienia dell' nna o del- 
le, come pure il giudice può al riguardo deferire un ginra- 
. 270). L'assicurutione su notÌEÌe buone o cattive produce, 
ido il Codice olandese (Art. 596), l'effetto ohe l' assicnracions 
ì dichiarata inefficace solo in seguito alla prova die l' assi- 
1 suo mandatario abbia avuto, nel momento della conelosione 
io. oonoacenza del danno verificatosi. Per6 si presuppone ohe 
ata nella poliiza l'ultima notÌEÌa pervenuta air assicurato re- 
alla cosa assicurata , e nel caso di assicurazione per conto 
A esatta, nel caso di danno, la data dell'incarico a 
- Il Code de Commerce belga {Il Art. 196) 
disposiiione dell'Art. 865 del Code de Commerce francese, 
essenziali modificazioni che in luogo di a'il y a préiomptiim 
eil proMié, ed in luogo di a pu èlre informe i posto: a 4& 
. La legge marittima per la Finlandia (Art. 180) dispone per 
ime ; < Se lo stato delle cose era ignoto ad ambedue le parti, 
)ne i valida; se esso era noto ad una delle due, l'altra pn& 
1 contratto. 
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per Tappunto una vera praesumptio doli. E questa proposta 
fa anche deliberata (Prot. VII pag. 3157-3162). 

4. Il casOi in cai all'assicaratore sia noto che l'oggetto as- 
sicarato abbia superato, non già tutti i rischi contro i quali è 
presa V assicurazione, ma una parte degli stessi, ed in cui, ciò 
malgrado, sia stato pattuito un premio corrispondente alla to- 
talità dei rischi, va deciso esclusivamente in base alle dispo- 
sizioni generali del diritto civile circa gli effetti civili del 
dolus (Prot. Vili pag. 4249 e seg.). 

Art. 790. 

L'intiero valore dell'oggetto assicurato è il 
valore assicurabile. 

La somma assicurata non può eccedere il va- 
lore assicurabile. 

L' assicurazione non ha alcuna efficacia legale, 
in quanto la somma assicurata ecceda il valore 
assicurabile (soprassicurazione) [a]. 

1. Il principio che la somma assicurata non può eccedere 
r intiero valore dell'oggetto assicurato, denominato dal Codice 
valore assicurabile (Veraicherungswerth), derìvA d&ÌV essere un 
interesse dell'assicurato il più essenziale requisito per la va- 
lidità deir assicurazione. D'altra parte la somma assicurata 
non sempre ha da raggiungere il valore dell'oggetto dell'as- 
sicurazione. In date circostanze, cioè quando l'interesse del- 
l'assicurato non si estenda a tutto l'importo di esso, l'assicu- 
razione deve restare al disotto di tale valore. Perciò l' assicu- 
razione è nulla, in quanto il valore sia già ridotto od eliminato 
per effetto di un cambio marittimo o di altri debiti della nave. 



[a] Art 424 al. 1 ^ i Cod, Clomm. — V assicuraeione contro i damai può ester 
fatta per tutto il valore della coaa^ per una parte di esso o per una'\somma determi- 
nata. — Può ancke farsi V assicurazione di una parte aliquota della cosa, di piil 
cose conffiuntamente o separatamente o di una universalità di cose. — 

Art, 428 Cod. Comm. — L* assicurazione per una somma eccedente il valore delle 
cose assicurate non produce affetto riguardo aW assicurato, se vi fu dolo o frode da 
parte sua e Vassicuratore di buonafede ha diritto al premio. — Se non vi fu dolo 
né frode da parte delVassicuratOf V assicurazione 2 valida sino alla concorrenza del 
valore delle cose assicurate; Vassicurato non 2 tenuto a pagare il premio per la somma 
eeeedentef ma deve soltanto un^ indennità eguale alla metà del premio e non maggiore 
del mezzo per cento della somma assicurata. 
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L'assicurazione della nave p. es. è Inefiicacei se questa è vin- 
colata a cambio marittimo per tutto il suo valore , perchè in 
questo caso l'armatore non ha alcun interesse a che la nave 
compia felicemente il viaggio. Di rincontro la stessa specie di 
cambio marittimo sulle merci produce i medesimi effetti solo 
in quanto il proprietario del carico non possa pretendere dal- 
l'armatore il risarcimento delle merci impiegate per garantire 
il debito a cambio marittimo. I debiti della nave non produ- 
cono gli effetti in esame, se l'armatore è tenuto a risponderne, 
non solo fino a concorrenza della nave e del nolo, ma anche 
personalmente (Prot. VII pag. 3017 3020. V. anche Entsch. des 
R. G. Ziv. 8, VII pag. 13). 

2. Se la somma assicurata eccede il valore assicurabile, non 
ne resta infirmato tutto il contratto di assicurazione, ma l'ob 
bligazione dell'assicuratore è ridotta all'ammontare del valore 
assicurabile. Ciò è espresso colle parole « in quanto » (1). 

3. L'articolo dà per il caso della soprassicurazione solo i 
sommi principi direttivi. Le disposizioni più precise sono con- 
tenute negli articoli seguenti (791-807). I principii circa la 
constatazione del valore per i diversi oggetti dell'assicurazione 
sono dati specialmente dagli art. 799 e seg. 

Art 791. 

Nel caso di una contemporanea conclusione 
di diversi contratti di assicurazione, se l'importo 
totale delle somme assicurate eccede il valore 
assicurabile, tutti gli assicuratori sono insieme 
obbligati solo fino a concorrenza del valore as- 



ti) Il diritto francese e queUo belga distinguono se la soprassicura- 
zione fosse o meno dolosa. Nel primo caso il contratto di assicurazione 
non è obbligatorio per T assicuratore ; nel secondo si fa luogo solo a 
riduzione {Code de Comm. francese Art. 357 e seg. [Cfr. Boistbl pag. 1032] 
e belga II Art. 188 e seg.). Cosi pure statuisce il diritto inglese: Ar- 
MouLD I pag. 284-287; Lowndbs, Insurance § 48. Quest^ ultimo dice: Tke 
only ground» on which a valuation inserted in the policy can he disturbed 
are thote offraud and mistdke» Nel secondo caso vale il principio : Such 
miatake must he rectified; nel primo noi only will the valuation noi atand^ 
but the inaurance itaelf will he whoìUf void. 
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sicurabile, e ciascuno per una perc:)ntuale del va- 
lore assicurabile corrispondente al rapporto fra 
la somma da lui assicurata e l' importo comples- 
sivo delle somme assicurate. Si presume in caso 
di dubbio che i contratti siano conchiusi con- 
temporaneamente^ 

Più contratti di assicurazione, circa ai quali 
sia rilasciata una polizza comune, e del pari più 
contratti di assicurazione, che siano conclusi nello 
stesso giorno, si considerano come conchiusi con- 
temporaneamente [a]. 

1. Id questo e negli articoli seguenti è contemplato il caso 
di una soprassicurazione, che derivi da un'assicurazione multipla. 
Un' assicurazione multipla può essere contemporanea, ma può 
anche aver luogo in tempi diversi. Neir uno come nell' altro 
caso può non essere stata posta in essere una soprassicura- 
zione. Può alcuno prendere simultaneamente un'assicurazione 
presso più persone o società per attenuare per sé i rischi di 
una pOHsibile insolvenza dell'una o dell'altra, o perchè un'as- 
sicuratore non vuole assumere un'assicurazione nella misura 
desiderata da chi fa assicurare. Può alcuno prendere un' assi- 
curazione in tempi diversi, sembrandogli in seguito troppo 
tenue quella contratta primieramente. Devesi osservare in pro- 
posito che non si può parlare in generale di assicurazione mul- 
tipla, se più persone fanno assicurare interessi diversi bopra 
un medesimo oggetto (Tuna la proprietà; l'altra un diritto di 
pegno; la terza una provvigione da guadagnare riguardo al- 
l'oggetto di cui si tratta). 

2. Se una soprassicurazione è posta in essere con un' as- 
sicurazione contemporanea, deve essere proporzionalmente ri- 



[a] Art. 608 Cod. Comm, — Se più, cusicurazioni sulla cosa stessa sono fatte senza 
frode da interessati diversi o da pia rappresentanti dello stesso interessatOf che hanno 
agito senza incarico speeiaUy tutte le assicurazioni sono valide sino aWammontare 
deUa cosa. Gli interessati hanno astone contro qualunque degli assicuratori a loro 
getUat salvo il regresso dell* assicuratore ^ che ha pagato^ verso gli altri in proporzione 
dei loro interesse. Cfr. Polizza italiana sopra merci moditloata in questa parte il 
29 Ottobre 1868. 

Art. 427 Capov, Ood. Comm. — Tutte le assicurazioni contratte nello stesso giorno 
si reputano eonUmporanUf e sono valide sino alla concorrenza del valore intiero in 
proporzione della somma assicurata da ciascuna di esse. 



60 TITOLO UNDEOIMO. 

dotto r importo assunto da ciascun assicuratore. Ciò avviene, 
secondo la disposizione del Codice, in modo che T assicuratore 
abbia da pagare tanta parte del valore assicurabile, quanta egli 
ne ha assunta della somma assicurata da lui illegittimamente 
addossatasi (1). Quindi, se p.es. il valore assicurabile dell'og- 
getto assicurato ascende a 80 mila marchi, e da tre assicura- 
tori sono stati assunti insieme 100 mila marchi, cioè da A 50 
mila marchi, da B 30 mila e da C 20 mila, A deve pagare 
la metà (ovvero secondo V espressione del Codice il 50 per 
cento) del valore assicurabile, cioè 40 mila M.; B tre decimi 
(ovvero il trenta per cento), cioè 24 mila M.; e C due decimi 
(ovvero il 20 per cento), cioè 16 mila M. 

3. La legge stabilisce la presunzione per la conclusione 
contemporanea di diversi contratti di assicurazione relativi 
allo stesso oggetto, sicché quegli che nega tale contempora- 
neità, deve fornire la prova. 

4. Se i diversi contratti di assicurazione sono conclusi lo 
stesso giorno, quand' anche in ore diverse, devono riguardarsi, 
giusta la disposisione dell' alinea secondo , come conclusi si- 
multaneamente. Quindi si ha in tal caso non solo una presun- 
zione di contemporanea conclusione, come nell'alinea primo, 
ma una finzione legale della stessa, che non ammette alcuna 
prova in contrario. Questa disposizione fu stabilita per rimuo- 
vere ricerche circa minuziose differenze di tempo , che nella 
pluralità dei casi non condurrebbero ad alcun risultato (Prot. VII 
pag. 3045). Essa però è esclusivamente una conseguenza del 
sistema per il computo civile del tempo applicato sempre dal Co- 
dice di Commercio (Cfr. Entsch. dea R, 0. H, G, XII pag. 130) (2). 



(1) Cosi pure il Codice di Commercio olandese (Art. 278), il Code de 
Commerce francese (Art. 358), la legge marittima per la Finlandia (Art. 
188) ed il diritto norvegese (Condizioni di assicurazione del 1881 § 7). 
Il Code e la legge per la Finlandia presuppongono al riguardo in modo 
espresso che i contratti siano conclusi in buona fede. Il Codice olan- 
dese e la legge per la Finlandia dispongono circa la contemporaneità 
delle assicurazioni analogamente alPArt. 791 al. 2 del Codice germanico. 

(2) Il Code de Commerce (Art. 882) dispone riguardo al contratto di 
assicurazione: // eH date du jour auqael il est souscrit. Il y est énoncé si 
c^est avant ou après midi* L^ omissione di una tale annotazione, dice il 
Cauhont (Pag. 297 n. 47) , /crai7 sculement considérer Vassurance camme 

/aite après midi. 
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5. La stessa finzione vale, se aai contratti di assi 
riguardanti lo atesso oggetto conclusi con diversi as 
eia stata rilasciata una polizza comune, quand' anche < 
conclusi ip giorni diversi, ed eziandio se gli asalcut 
biann apposta alle loro firme una data d. versa. Per g 
qnebta disposizione fu osservato alla Conferenza di 
cbe e se per an solo e medesimo interesse si ricerea 
asBieurazione , e questa non è assunta totalmente d 
sicuratore, ma bensì da una serie di assicuratori, ds 
dei quali lo è per una parte determinata >, l'assica 
dì regola, quanto meno nella Germania settentrlonal 
rata da un solo mediatore, il quale d'ordinario conci 
stesso giorno coi diversi assicuratori, e poi rilascia 
una polizza comune, ma spesso non può avere in ii 
la sottoscrizione di tutti gli assicuratori. In tal caso, 
il mediatore non ha fatto tutte le assicurazioni nel 
giorno, ma le ha concluse con an assicuratore in un 
col secondo in un altro giorno, non si ha In sostanze 
ralità di singole assicnrazioni , ma solo un'unica grs 
cnrazione, che è assunta da più assicuratori pari 
Quelli ohe ilrmarono posteriormente non intesero e 
cedere al primo di loro, e diedero a divedere ciò si 
mente ooll'apporre la firma sopra una sola e medesim 
[Prot. VII pag. 3047 e seg. 3052). 

La finzione in esame si applica però solo, se s{ 
versi contratti di assicurazione sia stata rilasciata una p 
mune, cioè se si abbia un'unica assicurazione, cbe si se 
in diverse parti, ma non se siano conchiase diverse 
zioni a sé stanti senz' altro nesso fra loro, quando si 
cumenti rilasciati al riguardo siano casualmente seri 
uno stesso foglio, in modo che il secondo assicuri 
semplificare la cosa o per la brevità del tempo, ave 
sulla polizza, cbe emana dal primo, aggiungendovi 
l'annotazione che egli assicura questa o quella som 
stesso rischio ed alle medesime condizioni (Prot, VII 
e seg.). 

Quale data delle assicurazioni concluse in giorni 
quando sulle stesse sia rilasciata una polizza comune 
da riguardarsi quella del contratto perfezionatosi per 
perchè i contratti posteriori sono da considerarsi coi 
sorii del primo (Prot. VII pag. 3058). 
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6. La finzione di simultanea conclasione dei diversi con- 
tratti di assicurazione, nel caso di emissione di una polizza 
comune ; presuppone che tutti gli assicuratori abbiano fir 
mato solo quella somma, che è stata chiesta dall'assicurato 
(la quale ecceda però il valore assicurabile). La cosa è invece 
diversa, se colle firme degli assicuratori è ecceduta la somma 
richiesta dall'assicurato. In questo caso sono inefficaci ed in- 
valide le ultime firme, in quanto superino l'importo richiesto, 
imperocché allora mancherebbe il consenso dell'assicuratore 
e dell'assicurato necessario per ogni contratto di assicurazione 
(Prot. VII pag. 3051 e seg.). 

7. Evidentemente le, disposizioni di questo articolo val- 
gono solo per il caso che i varii contratti di assicurazione ( il 
che è esplicitamente rilevato nell' Art. 792) si riferiscano allo 
stesso tempo ed al medesimo rischio. Se l'una assicurazione 
è fatta solo contro i rischi del mare e l'altra solo contro i 
rischi di guerra, in generale non si ha più un' assicurazione 
multipla nel senso del nostro articolo, e non si può parlare di 
riduzione delle somme assicurate. Lo stesso principio vale, se 
r una assicurazione è presa per un periodo di tempo poste- 
riore a quello dell' altra. Se le due assicurazioni concorrono 
solo in parte riguardo al tempo ed ai rischi, si fa luogo ad 
una riduzione in quanto sussista una concorrenza. Cosi, se 
r una assicurazione fosse presa solo contro i rischi di mare e 
l'altra contro questi e contro quelli di guerra, alla riduzione 
si farebbe lungo soltanto riguardo ai rischi di mare (V. Voigt 
SeeversicherungS' Rechi pag. 86). 

Art. 792. 

Se è nuovamente assicurato un oggetto, che 
sia già assicurato per tutto il valore, l'assicura- 
zione posteriore non ha alcun effetto legale, in 
quanto V oggetto sia già assicurato per lo stesso 
tempo e contro lo stesso rischio (doppia assicu- 
razione). 

Se colla precedente assicurazione non è assi- 
curato r intiero valore, l'assicurazione posteriore, 
in quanto essa sia presa per lo stesso tempo e 
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contro lo stesso rischio, vale solo per la parte 
non ancora assicurata del valore [a]. 

La doppia assicurazione , cioè V assicurazione posteriore 
dell'oggetto già assicurato per tutto il valore, è inefficace, come 
gìÀ lo era secondo il diritto anteriore (Ordinanza di Amburgo 
sulle assicurazioni e sulle avarie del 1731 VI Art. 3; V. Voigt 
loc. cit. Pag. 87), per il motivo (1) che, nel momento della con- 
clusione del secondo contratto, manca un interesse assicura- 
bile, o, come il Reatz (nel Manuale dell' Endemann IV pag. 
372) formula lo stesso pensiero, per il motivo che V oggetto as- 
sicurato è, in forza della prima assicurazione, già completa- 
mente garantito, quale valore pecuniario, contro i rischi della 
navigazione; per quello quindi ormai non vi sono più rischi 
di navigazione ed un' ulteriore assicurazione sarebbe perciò 



(1) Lo stesso principio è replicatamente riconosciuto anche nelle 
legislazioni straniere. Cosi il Code de Commerce dispone (Art. 859): S*il 
exUU pluBÌeura corUraU d'assuranee /aita sans fraude sur le mème eharge- 
meni, et que le premier contrcU aseure Ventière valeur dea effeis chargés, il 
subgistera seul. Lee cusureuref qui otU tigne les contraU auhséquents^ soni li- 
bérée; ile ne regoiveni que demi pour cent de la somme assurée. Si Ventière 
valeur des effets chargés n^est pas asaurée par le premier contratf les assu- 
reurs, qui onl aigné les coiUrats subséquents, répondent de Vexcédant en sui- 
vant Vordre de la date des contrats. Anche la legge per la Finlandia 
(Art. 189 al. 1) concorda pienamente coir Art. 792 del Codice germanico, 
e del pari concordano le Condizioni norvegesi del 1881 § 7 : cosi pure i 
Codici di commercio olandese (Art. 277} e spagnuolo (Art. 891). L^ o- 
dierno diritto inglese si scosta a questo riguardo dagli altri diritti 
europei e dalP opinione prima prevalente nella stessa Inghilterra. Se- 
condo V odierno diritto inglese, più assicuratori sono obbligati sempre 
solidariamente. Prescindendo dal caso di un dolus, è in facoltà delP as- 
sicurato di pretendere a sua scelta da uno qualunque degli assicuratori 
risarcimento delP intiera perdita da lui assicurata. È allora concesso 
all' assicuratore convenuto di pretendere dagli altri assicuratori prò rata 
il rimborso deUa somma da lui pagata (Cfr. Abnould I Pag. 810 e seg.). 
Questi principii vigono come common lato rule anche negli Stati Uniti 



[a] Art, 427 al, 1 Cod. Comm, — 8e V intiero valore delle cose assicurate non ? 
coperto dal primo contratto, gli assicuratori posteriori rispondono per il valore re- 
siduOf secondo Verdine di data dei contratti. 
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priva di oggetto. A tale riguardo si presuppone naturalmente 
che air atto della conclusione del secondo contratto il primo 
fosse già perfetto, e che fosse valido. Un contratto perfetto, e 
non soltanto un pactum de contrahendot sarebbe però da rav- 
visarsi nella clausola contenuta in una polizza d' assicurazione 
sopra il corpo della nave: « per il viaggio seguente la nave resta 
assicurata relativamente al rischio cessante di questa polizza 
contro un premio da determinarsi secondo V equità » , impe- 
rocché si ha qui V accordo dei contraenti sopra tutti i punti 
essenziali del negozio (Vedi in senso conforme Sentenze del 
Tribunale di Commercio di Amburgo del 28 Luglio 1879, del 
Supremo Tribunale di Amburgo del 13 Ottobre 1879, ffambur- 
gische Handelsgerichts-Zeitung del 1879 pag. 266 e seg. Sen- 
tenza del Supremo Tribunale del 4 Maggio IQSl, Entsch, Ziv, 
S. IV pag. 47). 



d^ America. Ciò malgrado, i commercianti americani escludono convensio- 
nalmente V applicazione di questi principii, e si assoggettano agli stessi 
principii vigenti sai continente europeo ed anche nel diritto germanico. 
Le relative clausole di polizza dispongono quanto segne : nelle polizze po- 
steriori: Il isfurther agreed thal ifthe assured skall have'made any oOier aaau- 
rance upon the premises prior in date to thia policy,(he asaurera aliali he anawe- 
rahle onlyfor ao much aa the amount ofauch prior inaurance may he deficient; 
nella precedente: In caae ofany auhaequent inaurance the inaurerà ahall, never- 
theleaa, he anaioerahle for the full extent ofthe aum auhaerihed hy him, withotU 
righi to chiim contrihution from auhaequent aaaurera. V. Kent III Pag. 280 e 
seg. Il YoiOT ( Ve raicher unga- Rechi pag. 89 e seg.) esamina eziandio la qne- 
stionCj cosa debba decidersi nel caso in cui le assicurazioni multiple, 
che pongono in essere una soprassicurazione, siano conchiuse in parte 
in Germania ed in parte in Inghilterra. Le sue stringenti spiegazioni 
tendono alla seguente conclusione: In mancanza di una convenzione, i 
rapporti saranno rimpetto alP assicuratore germanico decisi secondo il 
diritto germanico. Quindi, se è stata presa in Inghilterra una prece- 
dente assicurazione per tutto il valore della cosa , V assicuratore ger- 
manico potrebbe sottrarsi air obbligo di risarcire il danno, riferendosi 
alP Art. 792 del Codice germanico. Cosi pure egli potrebbe respingere 
un^ azione di regresso da parte delP assicuratore inglese, che abbia pa- 
gato V indennità per V intiera perdita. D' altra parte nessun^ azione di 
regresso contro V assicuratore inglese (posteriore) spetterebbe air assi- 
curatore germanico, presso il quale fosse stata presa la prima assicu- 
razione e che avesse coperto P intiero danno. 



! 
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Art 793. 

L' assicurazione posteriore ha però effetto le- 
gale, malgrado la conclusione dell' assicurazione 
precedente : 

1. se all'atto della conclusione del contratto 
posteriore sia convenuto coli' assicuratore che a 
lui siano ceduti i diritti derivanti dall' assicura- 
zione precedente; 

2. se r assicurazione posteriore sia conclusa 
subordinatamente alla condizione che 1' assicura- 
tore sia tenuto solo in quanto l' assicurato non 
possa risarcirsi, rivolgendosi all'assicuratore pre- 
cedente, in causa dell' insolvibilità di lui, ovvero 
r assicurazione precedente non sia legalmente va- 
lida ; 

3. se r assicuratore precedente sia liberato 
mediante dichiarazione di rinunzia alla sua ob- 
bligazione, quanto sia necessario per evitare una 
doppia assicurazione, e 1' assicuratore posteriore 
sia informato di ciò all' atto di conchiudere la 
posteriore assicurazione. All' assicuratore pfece- 
dente spetta in questo caso il premio intero, ben- 
ché egli sia liberato dalla sua obbligazione [a]. 

1. L'assicurazione multipla è inammissibile, giusta l'Art. 
792 ed in conformità alla natura del contratto di assicura- 
zione, solo in quanto con ciò sia posta in essere un' assicura- 
zione eccedente il vero valore dell' oggetto assicurato, e ne 
derivi quindi un arricchimento dell' assicurato. Cosi si spie- 
gano i casi di assicurazione multipla valida enumerati nel- 
l'Art 793. Prescindendo dal caso del numero 2, in cui in 



[a] Art 496 Cod, Comm, — Le cose asncurate per l'intiero valore non possono 
essere nuovamente assicurate per lo stesso tempo e per gli stessi rischi. Tuttavia la se- 
conda assicuroMione è valida : l.* sei condizionata alla nullità delle precedenti assi' 
curateioni o alP insolvente totale o parziale del primo assicuratore; 8.» se dei diritti 
derivanti dalla prima assicurazione l fatta cessione al secondo assicuratore o rinuncia 
ai primo» 

Dir. Mar* Oermanieo. Voi. ui. 5 
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realtà non si ha alcuna assicurazione multipla di un solo e 
medesimo interesse, ma la seconda assicurazione è un'assicu- 
razione della solvibilità dell' assicuratore, ovvero la posteriore 
è effettivamente la prima, non essendo valida la precedente^ 
la legge dichiara valida la seconda assicurazione subordina- 
tamente alla condizione che si rinunci ai diritti derivanti al- 
l' assicurato dal primo contratto di assicurazione od a favore 
del nuovo assicuratore per mezzo di una cessione od a favore 
del primo assicuratore. Il primo caso forma oggetto del n. 1, 
l'altro del n. 3. La Commissione d'Amburgo stabili queste 
due possibilità, cessione ed unilaterale dichiarazione di rinun- 
cia, perchè, come fu rilevato alla Conferenza, la prima via 
non è completamente sostituita dalla seconda, inquantochè essa 
apre all' assicurato la prospettiva di concludere l' assicurazione 
posteriore a condizioni migliori di quello che sia possibile 
colla seconda via (Prot. VII pag. 3043). 

2. La forma passiva è stata scelta per indicare che, se 
anche in un' assicurazione per conto altrui si danno casi, in 
cui chi fa assicurare può rinunciare ai diritti derivanti all'as- 
sicurato dal primo contratto di assicurazione, non si può con- 
cedergli però senz' altro questa facoltà, se la prima assicura- 
zione è stata conclusa per incarico dell' assicurato o fu già 
da questo approvata (Prot. Vili pag. 4259 e seg.). 

3. La validità dell' assicurazione conclusa sotto la condì- 
zione,'di cui al n. 2, non dipende dall' essere state infruttuo- 
samente esperite le vie esecutive sui beni del primo assicura- 
tore e dalla prova di questo fatto da parte dell'assicurato. Anzi 
spetta ai contraenti del nuovo contratto di assicurazione di 
stabilire in questo, subordinatamente a quali condizioni sia da 
ammettersi l' insolvibilità del primo assicuratore. In mancanza 
di queste è rimesso al giudice di decidere, in base a tutte le 
circostanze del caso concreto, se 1' assicurato non potesse ri- 
sarcirsi, rivolgendosi al precedente assicuratore, in causa del- 
l' insolvibilità di questo (Prot. VII pag. 3043 e seg.; Vili pag. 
4261 e seg.). 

4. Giusta il numero terzo, la rinuncia, in virtù della quale 
acquista validità l' assicurazione posteriore, ha da riferirsi non 
a tutti i diritti, che derivano all' assicurato dalla precedente 
assicurazione, ma solo in quanto sia necessario, affinchè le due 
assicurazioni complessivamente non eccedano il valore assi- 
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carabìle. Cosi p. es. 1' assicurato può riservarsi i diritti ad in 
dennitA g]& fondati e liberare il precedente aEsIcoratore dall 
sue obbligazioni solo riguardo ai danni, che si verificaseero ìi 
avvenire (Prot. VII pag. 3133 e seg.; Vili pag. 4260). 

Art. 794. 

Nel c^so dì doppia assicurazione, ha effettt 
legale non 1' assicurazione presa per la prima, mj 
la posteriore, qualora l'assicurazione precedenti 
sia stata presa per conto altrui senz' incarico, < 
la posteriore sia invece presa dall'assicurato steS' 
so , in quanto in tale caso l' assicurato o noi 
fosse ancora informato dell' assicurazione prece^ 
dente all' atto della conclusione della posteriore 
ovvero dichiari all'assicuratore, all'atto di con 
eludere 1' assicurazione posteriore, di respinger! 
r assicurazione precedente. 

I diritti del precedente assicuratore riguardi 
ai premi si determinano in questi casi seconde 
le disposizioni degli Art. 900 e 901 [a]. 



1. La disposizione dell'articolo che, se un' f 
è conclusa per conto altrui senza incarico, l'assicurato atessi 
può concludere un contrailo di assicurazione perfettament 
valido, finché nnlla sappia di quell'assicurazione presa pe 
lui, deriva dalla natura dei rapporti giuridici, che in quest 
caso 8i presentano. Dall' una parte infatti chiunque può assi 
curare un diritto, che gli compete, e dall' altra parte a nessun 
può essere imposto un rapporto giuridico. Fu già sopra rllt 
vato (all'Art. 786) che questo principio ai applica anche al 
l'assicurazione per conto altrui. Se però l'assicurazione pres 
da chi fece assicurare non riguarda anzitutto l' assicurato 
è perfettamente valida l' assicurazione conclusa da quest 
stesso. Iq conseguenza di ciò , l' assicurato non può , in cor 
formila all' Art. 792 , decidersi in seguito per l' asaicnrs 
zlone contratta da chi fece 1' assicurazione per lui , previa r 
nuncia all' assicurazione conclusa da lui stesso : quella infati 

[a] Uuiok Qua diiposliione corri apoudeute. 
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dovrebbe dal punto di vista deir assicurato riguardarsi come 
la posteriore. 

La stessa norma doveva valere nel caso, in cui all'assi- 
curato fosse nota la conclusione dell' assicurazione da parte 
di chi fece assicurare, ma da lui però essa non sia stata ap- 
provata. Qui però la legge, per rendere impossibile una con- 
dotta dolosa deirassicurato, fa dipendere la conclusione valida 
di un'assicurazione posteriore da parte di questo- da un ri- 
getto esplicito e dichiarato al nuovo assicuratore della prima 
assicurazione. Il Codice non prescrive che il rigetto sia co- 
municato anche a chi fece assicurare, perchè in ciò, come fu 
rilevato alla Conferenza di Amburgo, si avrebbe un grande ag- 
gravio per r assicurato, e non v'è d'uopo di tale comunicazione 
per evitare frodi. Quando il secondo assicuratore sa che l'in- 
teresse, che egli ha da assicurare, è già coperto da un' assicu- 
razione anteriore^ egli può in seguito col rendere nota la 
sorte della prima assicurazione ovviare a che l'assicurato 
possa essere risarcito due volte per un medesimo danno (Prot. 
Vili pag. 4282). 

2. La disposizione dell'articolo non è applicabile al caso, 
in cui l'assicurato non sia informato della conclusione del- 
l' assicurazione contratta dietro incarico di lui da un altro , 
perchè ciò che il mandatario fa dietro incarico del mandante 
deve riguardarsi come se fosse fatto dallo stesso mandante. 
Da un' applicazione della disposizione in esame potrebbero 
anche derivarne delle complicazioni pratiche di molto rilievo, 
p. es. qualora l'assicurato abbia conferito l' incarico di conclu- 
dere r assicurazione anche per dare a chi fece assicurare ga- 
ranzia per anticipazioni fatte e simili. L'interesse dell'assicurato, 
che vuole prendere una nuova assicurazione^ forse perchè non 
gli è ancora pervenuta notizia, se il suo incarico sia eseguito, 
e perchè ha il dubbio, se questo in generale sia tempestiva- 
mente eseguito, non ne soffre nocumento. A lui infatti non è 
con ciò preclusa la possibilità di prendere personalmente un'as- 
sicurazione, ma deve farlo sotto la condizione « se egli non 
sia già coperto >, ovvero , se vuole conchiudere il contratto 
incondizionatamente, deve rinunciare all'assicurazione conclusa 
da quello che fece assicurare (Prot. Vili pag. 4579 e seg.). 

3. La questione, come si presentino i rapporti fra chi fece 
assicurare e 1' assicurato in seguito alla conclusione posteriore 
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di un' assicurazione da parte di quest' ultimo , va decisa se* 
condo i principii generali di diritto. Danno norma natural- 
mente i rappòrti speciali intercedenti fra le suindicate persone, 
ed in ispecial modo la circostanza, se fra le stesse sussistessero 
o meno rapporti di afiPari. Con ciò V assicurato può anche es- 
sere tenuto a dare a chi fece assicurare notizia del rigetto 
dell'assicurazione conclusa da questo per lui, ed eventual- 
mente a risarcire il danno, che deriva a chi fece assicurare in 
seguito all'inosservanza di questa norma. 

Art. 795. 

Se sono state concluse più assicurazioni con- 
temporaneamente o successivamente, una poste- 
riore rinuncia ai diritti sorti contro uno degli 
assicuratori non ha alcuna influenza sui diritti 
e sulle obbligazioni degli altri assicuratori [a]. 

Agli assicuratori non possono evidentemente essere im- 
posti, per mezzo di un atto unilaterale dell' assicurato, oneri 
maggiori di quelli che essi abbiano assunto giusta i rapporti 
sussistenti al tempo della conclusione del contratto di assicu- 
razione. Nel caso di conclusione contemporanea di più con- 
tratti di assicurazioni, non può quindi la percentuale, che ogni 
assicuratore ha assunto coir apporre la firma per una somma 
(sia o meno stata necessaria una riduzione, a termini del- 
l' art. 791) del danno futuro essere aumentata dall' assicurato 
col liberare uno o più assicuratori dalla loro obbligazione. Se, 
a modo di esempio, i quattro assicuratori A, B, G, D si sono 
assunti 40[m., 30im., 20[m. e 10[m. marchi, in modo che ab- 
biano da sopportare A il 40 0[0, B il 30 0[0; C il 20 0[0 e D 
il 10 0[0 del danno verificatosi, l'avere l'assicurato liberato 
il B dalla sua obbligazione non fa si che ne siano aumentate 
le quote degli altri. Se quindi si verificasse in seguito un 
danno dell'importo di 10[m. marchi, A ne dovrebbe pagare 
4im, C. 2im, e D mille, e per gli altri 3im. marchi l'assicurato, 
sarebbe allo scoperto. Se più assicurazioni fossero prese suc- 
cessivamente, per esempio; in modo che A avesse assunto S0[m. 



[a] ICanoa una disposisione oorriapondente. 



70 TITOLO TJNDÈCmO. 

marchi, B 40[m. O 30[m , ed il valore assicurabile ascendesse 
a 100(m. marchi, in guisa che V assicurazione assunta dal C 
fosse totalmente inefficace e quella assunta dal B fosse valida 
tfno all'importo di 20[m» e quindi al 20 0[0 del danno da ve- 
Tiflcarsi, nessuna modificazione verrebbe a questo stato di 
cose dair aver V assicurato liberato posteriormente V A dalla 
sua obbligazione. Nel caso di una perdita di 10[m. marchi, 
r assicurato potrebbe quindi rivolgersi soltanto contro il B 
fino a concorrenza di 2[m. marchi. Naturalmente V assicurato 
può prendere una nuova assicurazione in luogo di quella cui 
ha rinunciato. 

Art. 796. 

Se la somma assicurata non raggiunge il va- 
lore assicurabile, l'assicuratore, in caso di un 
danno parziale, risponde per l'ammontare di esso 
solo nella proporzione intercedente fra la somma 
assicurata ed il valore assicurabile [a]. 

Se Toggetto deirassicurazione è assicurato completamente, 
ma non per tutto il suo valore , ed anzi la somma assicurata 
resta al disotto del valore assicurabile, qualora si verifichi la 
perdita totale, T assicuratore deve pagare Tintiera somma as- 
sicurata. Al contrario, nel caso di una perdita parziale, sorge 
la questione, se, in mancanza di una speciale convenzione al 
riguardo , V assicuratore sia tenuto per il danno deir assicu- 
rato fino a concorrenza dell' ammontare della somma assicu- 
rata senza aver riguardo alla proporzione, in cui la somma 
assicurata sta col valore dell'oggetto dell'assicurazione, ovvero 
s' egli debba rispondere per il danno solo in proporzione della 
somma assicurata rimpetto al valore dell'oggetto dell'assicu- 
razione. LtC seconda alternativa è la sola esatta. Infatti, se la 
somma assicurata è inferiore al valore assicurabile, ciò signi- 
fica che l'assicurato cerca nell'assicurazione una garanzia solo 
per una parte del rischio, e che l' altra parte egli intende di 
addossarla ad un altro assicuratore, ovvero di sopportarla egli 



[a] Art. 425 Ood. Comm. Se V assicurazione contro i danni non copro che una 
parte del valore della cosa assicurata^ V assicwato sostiene una parte proporeionale 
dei danni e delle perdite. 
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Btesso, 0, come si saol dire nella pratica degli affari, che egli 
vuole essere per quella parte assicuratore di sé stesso. Anche 
per la responsabilità dell'assicnratore non pud quindi dar luogo 
ad alcuna differenza il fatto del verificarsi di nna perdita totale 
o di un danno parziale. Il Codice di Commercio ha perciò, in 
conformità alle altre leggi più recenti in materia di assicura- 
zioni (1), adottata questa seconda alternativa (Cfr. Prot. VII 
pag, 3000; Yoiqt, Neues Archiv far Ilandelsrecht II pag, 472 e 
seg.]. Se il valore assicurabile ammonta dunque a lO^m. mar- 
chi e la somma assicurata è di 5im. marchi, cioè appunto U 
50 0|0 del valore assicurabile, ed il danno verificatosi è di 5[m. 
marchi, l' assicuratore compensa 2500 marchi. Ciò vale anche 
per 11 caso di una polizza tassata, come è rilevato esplicitamente 
Delle Condizioni generali di assicurazione (2). 

Art. 797. 

Se per accordo delle parti il valore assicura- 
bile è stabilito in una somma determinata (po- 
lizza tassata), la stima dà norma tra le partì per 
il valore assicurabile. 

L' assicuratore è però autorizzato a chiedere 
una riduzione della stima , se prova che questa 



(1) Vedi per il diritto francese Buben de Couder I pag-. Gli e sag. n. 
318; per il diritto inglese LowmiBa, Inntranet § 51; Cfr. in generale Voiqt, 
Ntutt Archiv JUr Handelirecht II pag. 480 a seg. Il Codice di Commer- 
cio olandese, il cui art. Ì£S al. 2 oorrisponde completamente all'art. 796 
del Codice germanico, oonoede al riguardo (nell'ai. 3) eapressamente ai 
contraenti il diritto del reeto evidente di convenire che, malgrado il 
maggior valore dell'oggetto assicurato, il danno, ohe lo colpisce, sia da 
oompenBarsi fino a concorrenza dell' intiero importo della somma asai- 

(2) Condizioni generali g ih: Se la tomma aincurala non raggiunge il 
valiyre aiiietirabiie , oavero te nel caio di una politta lattata (vidi § 16) 
comprende telo una parte dell'ammontare della alima, l'aiticuratore, in caso 
di un danno che ti verifichi e che »ia a earico di luì , ritpoude per V am- 
montare di etto solo nella proporzione, che ila fra la «omnia attieurala ttl 
U valore atiicvrabile o la Mma indicala nella palina. 
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sia essenzialmente esagerata; se è stimato il gua- 
dagno immaginario, egli deve provare, in caso di 
impugnativa della stima, che questa abbia ecce- 
duto il guadagno, che potevasi sperare, secondo 
i calcoli mercantili, al tempo della conclusione 
del contratto. 

Una polizza colla clausola: « tassata provvi- 
soriamente » è pareggiata ad una polizza non 
tassata (polizza aperta), finché la stima non siasi 
mutata in definitiva. 

Nel caso di assicurazione del nolo, la stima 
dà norma riguardo ad un danno da risarcirsi 
dall'assicuratore, solo quando ciò sia specialmente 
convenuto [a]. 

1. Il valore assicurabile deve per sé stesso essere stabilito 
con giudizio di perito. È ammessa però anche unja conven- 
zione delle parti sul punto^ quale valore sia da attribuirsi al- 
l'oggetto dell'assicurazione (l) in caso di un sinistro, sotto forma 
di una cosidetta stima [Taxe). E tali convenzioni sono ammesse 
non solo riguardo al valore di cose corporee affidate al mare, 
(quindi della nave e del carico], sulle quali rassicurato abbia 
un interesse nel caso concreto , ma bensì riguardo al valore 
deir oggetto dell' assicurazione affatto in generale, e come tali 
sono da riguardarsi anche cose incorporee, come p. es. il nolo, 
i diritti di commissione e simili. Ciò risulta dal testo della 



(1) Sarebbe stato più esatto il formulare Tal. 1 nel modo seguente: 
e Se per mezzo di convenzione delle parti è stabilito in una determi- 
nata somma (stima) il valore delP oggetto assicurato (polizza tassata), 
la stima dà norma fra le parti per il valore assicurabile >, imperocché, 
giusta la definizione della legge, il valore assicurabile è Tintiero valore, 
cioè il valore delPoggetto da stabilirsi per mezzo di stima di periti. 



[a] Cfr. Art. 436 Cod, Oomm. Il risarcimento del danno dovuto dalV oisieuraiore 
9i determina secondo il valore, che le cose assicurate avevano al tempo del sinistro. — 
Se aW assicurazione ha preceduto una stima accettata dall' assicuratore , questi non 
può impugnarla che per frode, simtdazione o falsificazione, senza pregiudizio d* ogni 
aitila azione^ anche penale, — Se noti vi ha stima accettat4i, il valore delle cose assi- 
curate può essere stabilito con tutti i mezzi di prova ammessi dalla legge. 



dell' assicurazione, art. 797. 73 

legge, prescindendo dair essersi manifestata chiaramente tale 
Topinione della Commissione d'Amburgo (Prot. VII pag. 3061- 
3064). La legge dichiara lecite convenzioni circa la misura del 
valore assicurabile, e quale valore assicurabile essa designa 
l'intiero valore dell'oggetto assicurato (art. 790} senza distin- 
guere fra cose corporee e non incorporee (1). La stima offre il 
vantaggio per l'assicurato di sollevarlo dalla prova del valore 
assicurabile. Quando si abbia una tale convenzione, è una 
quaestio facti. Naturalmente si presuppone un accordo sull'im- 
portanza e suir obbligatorietà dell' indicazione del valore 
(Prot. VII pag. e068^. 

2. La stima stabilita nel modo indicato, il valore conven- 
zionale, sostituisce pienamente il vero valore assicurabile. Oli 
effetti della stessa sono però dichiarati limitati solo alle parti; 
cioè essa dà norma esclusivamente per l'assicuratore e l'assi- 
curato. Essa quindi , p. es., per i rapporti fra quest' ultimo, 
ed un secondo assicuratore non vale per decidere la questione, 
se la prima assicurazione copra già tutto il valore dell' inte- 
resse assicurato, e la seconda assicurazione apparisca perciò 
come una doppia assicurazione illegìttima, ovvero se quest'ul- 
tima assicurazione sia valida come relativa ad un valore ri- 
masto scoperto colla prima assicurazione (Prot. VII Pag. 3135; 
Cfr. VoiGT, SeeversicherungS'RecJit 1 Pag. 102-104 , dove sono 
indicati anche altri casi). 

3. Dalla natura del contratto di assicurazione ne deriva 
che l'assicuratore abbia facoltà di chiedere la riduzione della 
stima per essenziale esagerazione, cioè per il fatto che sia ecce- 
dente il reale valore dell'oggetto dell'assicurazione. Nel con- 
cetto dell' assicurazione si ha appunto che debba essere risar- 
cito un danno. Quindi, se ed in quanto non sussista alcun 
danno, manca il più essenziale requisito del contratto di as- 
sicurazione. Ne deriva che i contraenti non possono conclu- 
dere un contratto valido di assicurazione per una somma mag- 
giore dell'ammontare del danno effettivo dell'assicurato, e che 
deve concedersi l'impugnativa di una convenzione di tale na- 
tura, conclusa malgrado di ciò, per semplice eccedenza della 



(1) Una polizza tassata è formulata p. es. nel modo seguente: — As- 
sicuriamo — 80 mila marchi sul corpo stimato 80 mila marchi della 
nave germanica denominata ecc. 



74 TITOLO CNDECIMO* 

Stima convenzionale , quand' anche non vi sia né dolo né er- 
rore da parte dei contraenti. Come è inefficace un* assicura- 
zione, in cui manchi per l'assicurato ogni interesse riguardo 
all'oggetto esposto ai rischi del mare, cosi devono riguardarsi 
come inefficaci anche le assicurazioni, in cui sussista parzial- 
mente una tale mancanza, riguardo alla parte corrispondente. 
Senza questa disposizione, sarebbero legalmente possibili, per 
mezzo delle polizze tassate, le assicurazioni scommesse. La dispo- 
sizione è tanto più necessaria, in quanto che la stima di con- 
sueto viene fatta, non dopo una previa visita ed esame dell'og- 
getto ed in circostanze tali che ambedue 1 contraenti possano 
farsi un giudizio sul vero valore della cosa, ma nel maggior 
numero dei casi gli assicuratori accettano ciecamente la di- 
chiarazione di chi fa assicurare , che V oggetto dell' assicura- 
zione abbia questo o quel valore (1) (Prot VII pag. 3064-3068; 
cfr. VoiGT op. cit. I pag. 99 e seg). 

Il principio che la riduzione non possa essere chiesta per 
ogni eccedenza, per quanto piccola, del vero valore è un'appli- 
cazione della massima fondata nella pratica del commercio: 
minima non curai prastor. Spetta però al giudice il .decidere, 
sentito, ove d'uopo, il parere di periti, se l'eccedenza sia es- 
senziale. 

4. La legge concede all' assicuratore il diritto di pretendere 
la riduzione della stima per essenziale eccedenza , ma non 11 
diritto di impugnare come troppo bassa la stima convenuta (2); 



(1) n diritto inglese ammette un'impugnativa della stima solo per 
dolus od errore (Lowndbs, Insurance % 48: Cfr. sopra la nota all'art. 790). 
La Cassazione francese ha deciso che, se una polizza tassata (Cfr. art. 
882, 889 , 858 Code de Commerce) contiene la clausola, che la compagnia 
possa in caso di perdita o d' avaria chiedere la prova del vero valore, 
rassicurato non ò con ciò obbligato a fornire la prova, ma solo V assi- 
curatore conserva il diritto dì dimostrare ohe la stima è esagerata 
(Sentemsa del 12 G-iugno 1876 riferita anche dal Dbetbr, ZeiUchrift del 
GoLDscHMTDT XXIV pag. 584 e seg.). 

(2) Il VoiGT (op. cit. pag. 105-111) si dilunga a dimostrare i danni, 
che derivano all' assicuratore dall' impossibilità di impugnare come 
troppo bassa la stima. Fra le altre cose egli rileva che 1' assicuratore, 
nell' ipotesi di convenzione di una stima troppo bassa, nel caso propor- 
zionalmente raro di una perdita totale, deve prestare solo un risarei- 
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e le Condizioni generali di assicurazione non contengono al 
riguardo alcuna norma diversa. Un rapporto di analogia non 
sussiste fra la prima facoltà e quella della seconda specie. 
Tale sarebbe il caso, se V alinea secondo dell' art 797 fosse 
esclusivamente un'applicazione del principio generale, avere 
l'assicuratore facoltà di rimuovere una stima convenuta colla 
prova, che essa non corrisponde al vero valore dell' oggetto 
assicurato, e di sostituire alla stessa il vero valore assicura* 
bile. Il Codice però non riconosce un tale principio generale; 
anzi la disposizione in esame dell' alinea secondo del nostro 
articolo è esclusivamente una conseguenza della regola, che è 
da considerarsi quale itM cogens e perciò non disapplicabile per 
mezzo dell'arbitrio privato, che la somma assicurata non può 
eccedere il valore assicurabile (Sentenza del Supremo Tribù 
naie di Amburgo del 4 Luglio 1883 , Hanseatische Oerichts- 
zeitung del 1883 Pag. 190 e seg.; Sentenza del Tribunale del- 
l' Impero del 24 Novembre 1883^ Hanseatische Oerichtszeitung 
del 1884 pag. 40 e seg.; cfr. VoiGT.op. cit. I pagina 104 e seg,). 
5. La riduzione della stima non ha alcuna influenza sulla 
proporzione fino allora sussistente fra la somma assicurata e 
la stima. Se quindi, p. es., nel caso di una stima di 5000 mar* 
chi la somma assicurata ammonta a 2000 marchi, cioè al 40 0[0, 
l'assicuratore, qualora operi la riduzione della stima a 2000 
marchi, in caso di perdita totale, ha da pagarne 800. Il mo- 
tivo va ricercato in ciò che la somma assicurata non solo 
esprime la somma massima, che l' assicuratore deve pagare, 
qualora si verifichi il danno, ma indica anche, col rapporto 
intercedente fra la stessa ed il valore assicurabile, la quota 
del danno, che l'assicuratore sopporta. Si ha quindi un'assi- 
curazione parziale, non solo quando l' assicuratore abbia as- 



mento parziale; di rincontro egli deve sopportare nn danno parziale in 
misura maggiore che un danno totale , se qiiesto si fosse verificato in 
modo che gli assicurati possano, per i casi di danno parziale, conseguire 
il completo risarcimento con risparmio di una parte del premio (se p. 
es. la nave, ohe è stimata 80 mila marchi, mentre il vero valore ò di 60 
mila marchi, soffre un danno di 6 mila marchi, V assicuratore deve ri- 
sarcire totalmente questi 6 mila marchi, mentre avrebbe da risarcirne 
solo la metà, come nel caso di perdita totale, se potesse impugnare la 
stima come troppo bassa). Cfr. in proposito il Bbamdt pag. 14 e seg. 



] 
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siinta una quota determinata del danno, ma, come si rileva dal- 
l' art. 796, parimenti quando la somma assunta dall' assicura- 
tore non raggiunga il valore assicurabile e perciò neppure la 
stima. L'articolo citato dà questa disposizione In modo espli- 
cito solo per il caso di un danno parziale verificatosi , ma 
esclusivamente perchè, nel caso di una perdita totale, in cui 
Tassicuratore deve, neiripotesi di un'assicurazione inferiore al 
valore assicurabile, pagare l'intiera somma assicurata, non ha 
alcuna importanza il constatare la percentuale intercedente fra 
questa ed il valore assicurabile. 

À questo riguardo non dà luogo ad alcuna differenza nep- 
pure, se l'assicurazione inferiore al valore assicurabile sia da 
attribuirsi alla volontà di chi fa assicurare o dell' a9sicura- 
toro, imperocché naturalmente non si guarda, se il primo vo- 
glia prendere l'assicurazione solo per una quota del danno, o se 
sia quest'ultimo che voglia assicurare solo una quota del danno. 

Tanto meno influisce, dacché i motivi di un atto sono ir- 
rilevanti quando si tratta di giudicarlo legalmente, il consi- 
derare, su quali motivi determinanti sia fondata l'assicurazione 
stessa, se chi fece assicurare volesse risparmiare nel premio, 
ovvero avesse l'intenzione, nell'interesse della sua propria si- 
curezza, di prendere assicurazione ancora presso altre persone, 
ovvero se l'assicuratore non volesse correre un rischio si grande, 
quale risultava dalla somma chiesta da chi fece assicurare, 
ovvero si rifiutasse di assumere l'intiera somma richiesta, 
avendo dei dubbi sull'esattezza della stima, ma non volesse 
trascendere fino a rigettarla. Quindi 1' assicuratore , quan- 
d' anche avesse per quest' ultimo motivo firmata una somma 
inferiore alla stima, potrebbe posteriormente chiedere una ri- 
duzione di questa, e con ciò operare anche una riduzione 
nella somma assicurata da lui assuntasi. Il princìpio in esame 
è stato stringentemente motivato dal Voigt, Neues Archiv filr 
Handelsrecht II pag. 472 e seg., confutando una sentenza del 
Tribunale di Commercio di Amburgo del l^ Settembre 1853 
ed altra sentenza del Tribunale Supremo di Amburgo del 7 
Novembre 1853. Ora è stato anche esplicitamente formulato 
nelle Condizioni generali di assicurazione (1). 



(1) Condizioni generali § 16 al. 2: L*€usicuratore è però avioritzato a 
chiedere una riduzione della stima , qualora provi che questa aia esagerala 
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6. Per rassicurazione del profitto immaginario il progetto 
prussiano (art. 607) aveva stabilito un maximum^ cioè il 10 0[0 
d'aumento sul vero valore delle merci; cosi pure la corrispon- 
dente disposizione del progetto dei principìi generali in ma- 
teria di assicurazione marittima (§ 9) elaborato dal relatore 
della Conferenza di Amburgo e posto per base alle delibera- 
zioni di quest'ultima: qui però fu permessa rassicurazione di 
un importo maggiore, subordinatamente alla condizione della 
prova incombente all'assicurato che il maggior guadagno sa- 
rebbe stato conseguito ^Prot. VII pag. 2987). La Commissione 
stessa rinunciò a stabilire un tale maximum: essa lasciò dall'una 
parte ai contraenti di convenire senza limiti sulla misura del 
guadagno da assicurarsi, d'altra parte però essa ammise, come 
riguardo agli altri oggetti d'assicurazione, l'impugnativa della 
stima per essenziale esagerazione: per decidere la questione, 
se la stima sia essenzialmente esagerata, essa non statuì però 
di aver riguardo al tempo dell' arrivo delle merci nel luogo di 
destinazione, e neppure alla circostanza se l'assicurato avrebbe 
fatto realmente il guadagno stimato, ma giustamente a quella 
se r assicurato potesse, al tempo della conclusione dell' assicu- 
razione, sperare o meno ragionevolmente il profitto stimato 
(Prot. VII pag. 3094-3098). 

Circa quest'ultimo punto decidono naturalmente i periti. 
L'identica norma, come riguardo al profitto immaginario, vale 
nei casi di provvigione assicurata, come pure di altri pro- 
fitti, che si sperano da oggetti che siano esposti ai rischi di 
mare. Cosi dispongono anche esplicitamente le Condizioni ge- 
nerali di assicurazioni (§ 16 al. 3). 

7. Col principio: « finché la stima non siasi mutata in de- 
finitiva », nell'ai. 3 s'intende di dire che, se la polizza provvi- 
soriamente tassata si muta in definitiva, ciò va riguardato 
come se dall' origine sia stata convenuta una polizza tassata 
(Prot. Vn pag. 3070). 

8. La disposizione dell' ultimo alinea dell' articolo fu moti- 
vata alla Conferenza di Amburgo nel modo seguente: Nelle 
polizze di assicurazioni sul nolo sono designate di regola 



essenzialmente. La misura dell* obbligazione dell* assicuratore determinata 
dal rapporto fra la somma assusurtUa e la stima (Vedi § 16) resta inalte- 
rata nel caso di una riduzione della stima. 



1 
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quale stima del nolo determinate- somme, senza che i con- 
traenti abbiano realmente Tintenzione di determinare con ciò 
r ammontare del nolo, che dia norma in tutte le circostanze. 
Ciò avviene in parte forse solo perchè danno a ciò occasione 
i formulari di polizza, ed in parte allo scopo di determinare 
la somma, in base alla quale va calcolato il premio di assi- 
curazione. Quindi la stima indicata nella polizza può essere 
considerata come il valore assicurabile convenuto solo quando 
sia indubbiamente stabilito che debba avere questo significato 
(Prot. Vn pag. 3518). È questione d* interpretazione il deci- 
dere, se ciò debba ritenersi in un caso concreto. In ogni altro 
riguardo, che non sia relativamente air obbligo d* indennità 
dell'assicuratore, come, per esempio, per il calcolo del premio, 
la stima dà sempre norma (Prot. Vili pag. 4268 e seg). 

La disposizione dell'Art. 797, considerata da ultimo, è so- 
stituita nelle Condizioni generali di assicurazione col seguente 
principio (§ 16 al. 15): 

Neil* assicurazione del nolo la stima ha solo 
V effetto di determinare i limiti delV obbligazione 
dell'assicuratore (§ 15) (1). L'assicurato^ malgrado 
l'avvenuta stima, deve in caso di un danno (§§ HO 
e 137) giustificare la misura del nolo pattuito, ed 
eventualmente di quello d'uso. A che l'assicurato 
sia liberato da questa obbligazione , si richiede 
una convenzione speciale (§ 148) (2). 

In appoggio di questo mutamento (cosi spiega il Voigt, nel 
commento al progetto di uno schema generale nuovamente ri- 
veduto di assicurazioni marittime di Amburgo pag. 12), si dice 
che, mentre non si scorge nessun motivo di disapplicare, nel 
caso di assicurazione del nolo, il divieto per la sopra assicu- 
razione per r assicurazione scommessa, ovvero per togliere 
in via di eccezione airassicuratore riguardo alla stessa il di- 



(1) Deve cioè essere stabilito in base al rapporto fra la somma as- 
sionrata e la stima, se rassicnratore voglia rispondere per tutto il danno 
o per qaale parte dello stesso. 

(2) L^ assicuratore ha però il diritto, come ò rilevato nel paragrafo 
da ultimo citato, di dimostrare V inesattezza della stima. 
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ritto di impugnare una stima per inesattezza, gli elementi per 
il calcolo del danno sono dati qui in tutte le circostanze in 
misura quantitativamente determinata (1). Tenendo ciò fermo, 
si viene a scorgere che il principio in esame dell' art. 797 o 
è privo di significato (come potrebbe in realtà essere da rite- 
nere), ovvero che nel caso di assicurazione del nolo esso lascia 
un libero campo alla sopra assicurazione derivante dall'ar- 
bitrio contrattuale. A mio avviso, questa censura non è fon- 
data. L'ai. 4 va completato cogli al. 1 e 2. L'assicuratore 
può quindi anche in questo caso impugnare la stima essen- 
zialmente esagerata. 

Art 798. 

Se in un contratto sono compresi in una sola 
somma assicurata più oggetti od una universalità 
di oggetti, ma per alcuni di essi sono convenute 
stime speciali, gli oggetti, che sono stimati par- 
ticolarmente, si considerano anche come assicu- 
rati separatamente [a]. 

Se alcuno comprende in una sola somma assicurata una 
universalità di oggetti, per esempio le merci caricate, ovvero 
oggetti distinti, che non facciano parte di un' universalità, per 
esempio la nave ed il nolo , ma nello stesso tempo aggiunge 
quanto siano stimati, od abbiano ad aversi in conto nel defi- 
nitivo aggiustamento dell'assicuratore e dell'assicurato, singoli 
oggetti, egli ripartisce nello stesso tempo la somma assicurata, 
e dà con ciò a divedere chiaramente che intende di ripartire 
anche l'assicurazione, e di riguardare anche come assicurati se- 
paratamente dagli altri gli oggetti particolarmente stimati. Con 
questa considerazione si giustifica, come fu rilevato alla Con- 
ferenza di Amburgo (Prot VII pag. 3072), il principio dell'ar- 
ticolo 798, il quale già prima fu riconosciuto come diritto vi- 
gente in generale, ed anche fuori della Germania, benché né le 
leggi né le relative condizioni di assicurazione contenessero una 



(1) n nolo pattuito con contratto o qneUo d^uso (§ 20 al. 2 deUe 
Condizioni generali). 

[a] n nostro Codice nulla dispone al riguardo. 
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tale disposizione (Sentenza del Supremo Tribunale d'Appello di 
Lubecca del 20 Marzo 1847; Seuffert, Archiv III n. 96 e gli 
scritti ivi citati; Prot. loc. cit.). Con questo principio sono rese 
indipendenti fra loro» riguardo alla loro sorte, le singole parti 
dell'oggetto di assicurazione. Ciò ha importanza specialmente: 

1.° nel caso di abbandono. Se diversi oggetti sono assicu- 
rati insieme, senza che per i singoli oggetti sia convenuta una 
stima speciale, un abbandono è possibile solo riguardo a 
tutti gli oggetti insieme ; se però ciascuno dei diversi oggetti 
è stimato particolarmente , V assicurato può abbandonare un 
singolo oggetto od alcuni oggetti soltanto, senza essere co- 
stretto a fare V abbandono degli altri ; 

2.0 riguardo alla questione, se un danno debba essere risar- 
cito dall'assicuratore, ovvero rientri ancora in quella per- 
centuale, dal compensare la quale l'assicuratore è liberato 
in base alla legge (art. 849 Cod. Com.} od a speciali conven- 
zioni (per es. colla clausola franco del 10 0[0 d'avaria). Se 1 
diversi oggetti sono stimati separatamente, l'obbligo d'inden- 
nità dell'assicuratore si ha già quando il danno ecceda la 
percentuale di franchigia riguardo alla stima dell' oggetto 
danneggiato; se tale stima speciale non è convenuta, solo al 
lorquando il danno ecceda la sopra accennata percentuale del 
valore assicurabile di tutti gli oggetti (Cfr. Entsch. dea E. 0. 
H. Q. XXI pag. 173 e seg.) ; 

3.0 riguardo alla questione, se l'assicurato abbia trascurato 
r obbligo di fare le dichiarazioni, ovvero le obbligazioni, che 
gli incombono, a termini del contratto di assicurazione, in se- 
guito a che r assicuratore sarebbe esente dall' obbligo del ri- 
sarcimento. Se i singoli oggetti sono stimati separatamente, la 
contravvenzione ad un obbligo, che sia imputabile all' assicu- 
rato riguardo ad un oggetto, non pregiudica i suoi diritti ad 
indennità riguardo agli altri. Se però una stima speciale non 
è convenuta, l' inadempimento dell'obbligo riguardo ad un sin- 
golo oggetto produce la perdita del diritto d' indennità ri- 
guardo a tutti gli altri (Prot. VII pag. 3072 e seg. e la sen- 
tenza citata del Tribunale Supremo di Lubecca}. 
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Art. 799. 

Se le parti non hanno convenuto un' altra base 
per la valutazione, si considera quale valore as- 
sicurabile della nave il valore, che questa ha nel 
momento in cui il rischio comincia a correre per 
r assicuratore. 

Questa disposizione si applica anche quando 
il valore assicurabile della nave sia tassato [a]. 

1. Quale valore legale assicarabile della nave si riguarda 
il valore, che questa ha nel momento in cui il rischio comincia 
a correre per l'assicuratore. Questo è stato indicato dalla 
legge (Art. 827 Cod. Comm.) nel caso di assicurazione di un 
viaggio (che secondo il contratto cominci in un luogo deter- 
minato), cioè il momento iniziale dell* accettazione del carico 

della zavorra, ovvero il momento della partenza della nave. 
Cosi pure nel caso di assicurazione a tempo il momento va 
stabilito, secondo la legge (Art. 834 Cod. Comm.), al principio 
(la mezzanotte) del giorno, dal quale è assunta l'assicurazione. 
In tutti gli altri casi (p. es. in quello in cui sia conclusa un'as- 
sicurazione da entrare subito in vigore sopra una nave, che 
giaccia temporaneamente inoperosa nel porto, o quello in cui sia 
assicurata una nave in corso di navigazione; Voigt, Op. cit. 

1 pag. 119j va determinato il momento, in cui principia Tob- 
bligazione dell' assicuratore, al quale riguardo, in mancanza 
di una diversa convenzione, in conformità all'Art. 834 ed al 
computo civile del tempo adottato in generale dal Codice, 
l'assunzione del rischio ha luogo col principio del giorno 
relativo. 

2. Mentre, riguardo alle merci, il Codice (Art. 803) considera 



[a] Cfr. Capitolato d' assicarazione marittima per corpo ed attreEEi, oolonna 
od armamento di bastimenti a vela ed a vapore snlla piaBsa di Genova (§ 16) : 
La valutazione del corpo ed attreszi di bastimenti a vela ed a vapore sarà con- 
cordata cogli assioaratori previa perizia : nell' assicurazione dei bastimenti a 
vela si dovrà sempre comprendere una somma a titolo di colonna , armamenti, 
provviste etc. indicata però distintamente dal valore della nave. — (9 17) L' as- 
sicorato non potrà sotto alcun pretesto o denominazione farsi assicurare altre 
o maggiori somme sotto pena di vedersi ridotta d* altrettanto la somma assi- 
curata in caso di sinistr o od avaria. 

Dir» Mar. Oermanico, Voi. in. 6 
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quale valore assicurabile quello che queste hanno nel luogo 
e nel tempo del caricamento, esso non ha avuto riguardo per 
la determinazione del valore assicurabile di una nave ad alcun 
luogo determinato. Questa circostanza^ come pure il fatto, 
posto in rilievo dal Voigt (loc. cit. pag. 121), che anche nelle 
maggiori piazze marittime, non v'ha alcun prezzo di mercato 
per le navi, come invece v'è nelle piazze commerciali riguardo 
alle merci, conduce a ciò che non si deve tenere ulteriormente 
in conto, riguardo alla valutazione del valore, il luogo in cui 
la nave si trova al tempo del principio del rischio delT assi- 
curazione (Io mi ricredo quindi dall'opinione contraria soste- 
nuta nella prima edizione voi. II pag. 220) (1). Il valore deve 
essere determinato per mezzo di periti (Circa il modo osser- 
vato d'ordinario per la valutazione vedi il Voigt pag. 122 
e seg.). 

3. La disposizione dell'articolo non ha il carattere di norma 
imperativa. I contraenti possono quindi modificare la base per 
la valutazione indicata nella legge e stabilire altre basi. Essi 
possono far ciò, tanto se, verificandosi il caso, il valore della 
nave debba essere stabilito per mezzo di stima di periti, quanto 
se essi stessi stabiliscano in una somma determinata il valore 
dell'interesse assicurato. Se in quest'ultimo caso essi non hanno 
fatto alcun uso di tale facoltà, si considera anche la stima 
come stabilita sulla base legale della valutazione (Prot. Vili 
pag. 4265). 

4. Il Codice, col consentire esplicitamente in questo articolo, 
come nell'Art. 803, di derogare alle sue disposizioni per mezzo 
delle convenzioni delle parti, non ha , come pensa il Voigt 
(Erlailterungen zu dem Entwurf eines neu revidirten allge- 
meinen Plans Hamhurgischer Seeversicherungen, pag. 9), con- 
cesso di convenire ad arbitrio le basi per la valutazione di navi 
e merci, ed aperta con ciò in pratica libera via a soprassicu- 
razioni e ad assicurazioni scommesse (2). Ciò è anzi escluso 



(1) Anche l'opinione dell' Abnould I pag; 804, giusta la quale bì con- 
sidera come valore assicurabile della nave, what she ia worth io her owner 
at the port where the voyage commencea, io credo ora di dovere intenderla 
col Voigt (pag. 122), riferendola al valore che la nave, la quale ivi si 
trova, ha per P armatore nel suo stato attuale. 

(2) Il Voigt {Seeveraicherunga'Recht I p. 123 e seg.) tiene ferma tut- 
tora la sua opinione. 
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già in virtù del princìpio generale dell'Art. 782. È anzi stata 
concessa alle parti soltanto la possibilità di comprendere nella 
valntazione deir interesse di proprietà un interesse, che è con 
qnesto strettamente connesso , ma che però non può essere 
assicurato separatamente, ovvero non suole esserlo. Special- 
mente è permesso, avuto riguardo a ciò, di convenire di pren- 
dere per base per la determinazione del valore un momento 
diverso da quello indicato negli indicati articoli (Spiegazione 
delle proposte di Stettino di modificazioni al progetto del 
VoiGT di Condizioni generali di assicurazione per le società di 
assicurazione della Germania settentrionale pag. 2). Ciò è della 
massima importanza in certi casi. Così p. es. se il proprie- 
tario del carico vuole vendere, per mezzo di cessione della 
polizza di carico, il carico viaggiante, il cui prezzo dopo il 
caricamento sia cresciuto, in conformità ti questo prezzo. Se il 
contratto di vendita deve essere concluso nel senso che il rischio 
della merce passi subito nel compratore, ciò si otterrà solo 
quando il venditore abbia nelle mani una polizza corrispon- 
dente al maggior valore e portante quindi una somma mag- 
giore di quella rappresentata dal valore al tempo del carica- 
mento. E solo subordinatamente alla stessa condizione il gua- 
dagno già fatto colla vendita resterà assicurato al venditore, 
qualora la vendita sia conclusa sotto la condizione del salvo 
arrivo. Il proprietario. del carico non sì può garantire per un 
tale caso coli* assicurazione del profitto immaginario, perchè 
r aumento di prezzo del carico viaggiante non si deve riguar- 
dare come un profitto risultante dal trasporto. La stessa cosa 
è a dirsi per il caso, in cui alcuno abbia acquistato in una loca- 
lità una quantità di mobili per proprio uso per farli traspor- 
tare allo scopo di servirsene in un altro luogo, dove essi hanno 
un valore molto più elevato, e possono essere acquistati solo 
per un prezzo molto maggiore. Allora l' interesse del proprie- 
tario non consiste nel prezzo d'acquisto e nel valore del ca- 
rico nel luogo e nel tempo del caricamento, ma bensì nel va- 
lore dello stesso nel luogo di destinazione. La difi'erenza non 
può però essere riguardata come guadagno, perchè non si 
tratta di vendere il carico (Cfr. Prot. VII pag. 3030 e seg.). 

5. La disposizione deir articolo ha importanza per la po- 
lizza tassata solo quando la polizza sia stata impugnata, e sia 
da decidersi, se essa superi o^no sensibilmente il più alto 
prezzo di stima ammissibile (Prot. VII pag. 3022). 
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6. Nel valore della nave va naturalmente compreso quello 
degli accessori di essa (V. Art. 443), come è rilevato esplici- 
tamente nelle Condizioni generali di assicurazione (§ 18). 

■ 

Art. 800. 

Le spese d'armamento, i salari e le spese di 
assicurazione possono essere assicurate insieme 
alla nave o separatamente, in quanto non siano 
già assicurate coli' assicurazione del nolo lordo. 
Esse si considerano assicurate colla nave solo 
quando ciò sia convenuto [a]. 

1. Il principio del Codice dì dichiarare permessa un'assi- 
curazione delle spese di armamento, dei salari e delle spese 
di assicurazione insieme alla nave od anche separatamente, 
solo in quanto non siano già coperte dall' assicurazione del 
nolo lordo, deriva dal principio dell'inammissibilità di una 
doppia assicurazione (Prot. VII pag. 3026). Le spese di arma- 
mento e le altre spese di navigazione costituiscono infatti un 
mezzo necessario per guadagnare il nolo in generale; e quindi, 
nel caso di assicurazione del nolo lordo, sono in questo com- 
prese {Entsch. des E. 0. H, G. Vili pag 68). La legge però 
non dichiara in modo assoluto illecita V assicurazione di quelli 
oggetti, quando sia stata fatta l'assicurazione del nolo lordo, 
ma solo in quanto siano con questa assicurati simultaneamente 
anche gli oggetti di cui si tratta, sicché in date circostanze è 
concepibile un'assicurazione valida di quelli oggetti allato ad 
un'assicurazione del nolo lordo. Se cosi non fosse,' non sa^ 
rebbe dato , come fu rilevato alla Conferenza di Amburgo 
(Prot. Vili pag. 4269 e seg.), di premunirsi contro i rischi del 
mare in tutta la loro estensione. Cosi l'assicurazione delle 
spese d'armamento presa dopo l'assicurazione del nolo lordo 
sarebbe pienamente valida, se gli oggetti dell'armamento fossero 
andati perduti ancora nel porto di partenza, perchè l'armatore 
non può rivalersene nel nolo. Cosi pure il nolo lordo e le 
spese d'armamento possono essere coassicurate, se la nave è 
armata in precedenza non solo per il viaggio presente, ma in- 
sieme per più viaggi [Entsch. des R. 0. IL G, Vili pag. 68). 



[a] V. Art, eoe Cod» Oomm. sopra riferito. V. anche il Capitolato § 16. 
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2. L'assicurazione dei salari, non soltanto delle anticipazioni 
sui salari, da parte dell' armatore è ammessa, perchè questi, 
nel caso di perdita della nave, è tenuto personalmente per i 
crediti dell'equipaggio per salari, per i quali egli, se il viaggio 
si compie felicemente, riceve il compenso nel nolo (Cfr. Prot. 
VII pag. a037). 

Art. 801. 

Il nolo può essere assicurato fi;io al suo am- 
montare lordo, in quanto esso non sia già assi- 
curato coll'assicurazione delle spese di armamento, 
dei salari e delle spese di assicurazione. 

Quale valore assicurabile del nolo si considera 
l'ammontare del nolo pattuito nei contratti di 
noleggio, e se un nolo determinato non è pattuito, 
ovvero in quanto siano trasportate merci per 
conto dell'armatore, l'ammontare del nolo d'uso 
(Art. 620) [a]. 

1. La ragione, per cui il Codice ammette V assicurazione 
non solo del nolo netto, ma bensì del nolo lordo, benché in 
questo siano contenute spese, che avrebbero dovuto essere 
fatte quand'anche l'impresa avesse avuto il suo corso felice, sta 
in ciò che, se questa fosse riuscita felicemente, rassicurato 
avrebbe conseguito col nolo lordo il compenso per le sue spese 
(Prot. VII pag. 3026). 

2. Anche questo articolo, come il precedente (ed appunto 
per lo stesso motivo come questo) , vieta V assicurazione del 
nolo lordo solo in quanto esso sia già assicurato coir assicu- 
razione delle spese di armamento, ecc., e non in generale 
allato ad un'assicurazione di quest'ultima specie. Così l'assi- 
curazione del nolo lordo potrebbe essere validamente fatta 
valere dall'assicurato , malgrado la precedente assicurazione 
delle spese d'armamento ^ se in prossimità del porto di desti- 
nazione immediatamente prima del compimento del viaggio, 
dopo che r armamento era stato quasi totalmente consumato 
col viaggio, le merci fossero andate perdute in seguito ad un 



[a\ Il nostro diritto tace in proposito. 
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sinistro. L'assicuratore non potrebbe in un tal caso limitarsi 
a compensare il nolo netto col riferirsi alla precedente assi- 
curazione delle spese di armamento. Coirassicurazione dì queste 
non è infatti coperto il rischio in esame (Prot. Vili pag. 4296 
e seg.). 

Le Condizioni generali di assicurazione (§ 20) aggiungono 
anche l'alinea seguente: 

QuMe parti del nolo, che il noleggiatore deve 
anticipare, a termini del contratto di noleggio , 
senza che si faccia luogo ad un obbligo di resti- 
tuzione del noleggiante nel caso in cui nessun 
nolo avesse ad essere guadagnato, non vanno com- 
putate nel valore assicurabile del nolo. 

Con ciò è stato escluso Terrore ^he per la quota, fino a 
concorrenza della quale T assicuratore del nolo è tenuto, sia 
da prendersi per base sempre tutto il nolo, senza deduzione 
di un'anticipazione di nolo, che non sia da restituirsi (Voigt, 
loc. cit. I pag. 126). 

Art. 802. 

Qualora, nel caso di assicurazione del nolo, 
non sia determinato, se questo sia assicurato to- 
talmente o se solo una parte dello stesso sia as- 
sicurata, si ha per assicurato tutto il nolo. 

Qualora non sia determinato, sé sia assicurato 
il nolo lordo od il netto, si ha per assicurato 
il nolo lordo. 

Qualora in una sola somma assicurata siano 
assicurati il nolo del viaggio di andata e quello 
del viaggio di ritorno, e non sia determinato quale 
parte della somma assicurata si riferisca al nolo 
del viaggio di andata e quale parte al nolo del 
viaggio di ritorno, si computa la metà di essa 
per il nolo del viaggio di andata e l'altra metà 
per il nolo del viaggio di ritorno. \a\ 



[A] Manca nna dlspoBÌEiono corrispondente. 
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1. La disposizione deiralinea primo è di importanza per 
decidere la questione, qnale nolo debba riguardarsi come as- 
sicurato, quando si tratti di un viaggi o^ che consti di più parti, 
quando siano scaricate merci e sostituite con altre ed in casi 
simili (Prot. Vili pag. 4283). 

2. Nell'alinea terzo si contempla il caso, in cui il viaggio 
di andata e quello di ritorno siano viaggi distinti, ma però i 
noli di ambedue i viaggi siano stati assicurati con un unico 
contratto di assicurazione per una somma unica e complessiva. 
A questo riguardo il Codice decide, in mancanza di una con- 
venzione dei contraenti a ciò relativa, la questione, quale somma 
r assicuratore abbia voluto assumersi perii viaggio dì andata 
e quale per il viaggio di ritorno. Al contrario T altra questione, 
quale importo del nolo costituisca l'oggetto d'assicurazione del 
^lAggrio di andata e del viaggio di ritorno, va decisa secondo 
il contenuto dei contratto di noleggio. 

La disposizione non si riferisce al caso, in cui l'assicura- 
zione sia presa per il nolo di un viaggio, che consti di andata 
e di ritorno^ e per il quale sia pattuito solo un nolo comples- 
sivo. In questo caso il nolo non si scompone in due parti, in 
un oggetto d'assicurazione per l' andata e per il ritorno^ perchè 
il nolo non apparisce guadagnato prima che tutto il viaggio 
sia compiuto e la nave abbia fatto ritorno. Anzi in ogni caso 
di sinistro, siasi questo verificato nell'andata o nel ritorno, 
corre sempre pericolo di perdita l'intiero nolo. Se però il 
viaggio di andata è felicemente compiuto, ovvero se in questo 
o nel viaggio di ritorno sono state salvate delle merci, e va 
pagato il nolo proporzionale alla distanza, devesi indagare in 
quale misura in seguito a ciò siasi verificata , non una per- 
dita totale del nolo intiero, che apparisce quale oggetto di 
assicurazione in un importo complessivo, ma soltanto uii danno 
parziale (Prot. VII pag. 3079, 3081-3083; Cfr. Reatz nel Ma- 
nuale dell' Endemann IV pag. 419 e seg.). 

Secondo il Voigt (loc. cit. pag. 127), la disposizione trova ap- 
punto applicazione, quando per il viaggio di andata e di ritorno 
sia stabilito un nolo complessivo , come era il caso giusta la 
corrispondente disposizione del progetto prussiano (Art. 610 
al. 2), il quale a sua volta si accostava al § 20 del progetto ge- 
nerale di assicurazioni marittime per Amburgo (Vedi Motivi 
sul progetto prussiano pag. 333}. Ma, avuto riguardo al muta- 
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mento, che questa disposizione ha subito da parte della Com- 
missione d'Amburgo, non si può ritenere esatta questa teorìa, 
la quale è però condivisa dalle Coedizioni generali di assicu- 
razione, che, mantenendo nel resto il testo della disposizionei 
ristabiliscono la ripartizione dello schema generale; ed impu- 
tano un terzo della somma assicurata al nolo del viaggio di 
andata e due terzi al nolo del viaggio di ritorno (§ 21 al. 4). 

3. Le Condizioni generali di assicurazione (§ 21 al. 3), per 
evitare calcoli complicati e dimostrazioni delle spese già avute 
e di quelle, che ancora avrebbero da incontrarsi nel caso di 
compimento del viaggio, hanno, in conformità alla pratica di 
Amburgo in materia di assicurazione, data la seguente dispo- 
sizione : 

Qualora sia convenuto di assicurare il nolo 
netto, ^ si considerarlo coinè tale, in mancanza di 
diversa convenzione, due terzi del nolo lordo. 

Art. 803. 

Si considera come valore assicurabile delle 
merci, se le parti non hanno convenuta una base 
diversa per la valutazione, quel valore, che le merci 
hanno nel luogo e nel tempo del caricamento, 
coir aggiunta di tutte le spese fino a bordo, com- 
prese le spese di assicurazione. 

Il nolo, come pure le spese durante il viaggio 
e nel luogo di destinazione, sono aggiunti solo 
quando ciò sia convenuto. 

Le disposizioni di questo articolo si applicano 
anche quando il valore assicurabile delle merci 
sia tassato [a]. 



[a] Art. 612 Cod. Comm. Le cose caricate, possono essere caricate o per il prezzo 
<V acquisto coW aggiunta delle spese di caricamento e del nolo^ o per il prezzo corrente 
nel luogo di destinazione al loro arrivo senza avarie. La valutazione data nel con- 
tratto alle cose assicurate senz* altra spiegazione può riferirsi ad entrambi questi catt 
e non si fa luogo alV applicazione dtlV Art, 428y se non quando essa supera il mag- 
giore dei prezzi suddetti, l^ale valutazione 9' intende sempre data sulla dichiarazione 
delV assicurato, se non fu preceduta da stima accettata dalV assicurato , ed « perciò 
soggetta alla regola stabilita nel secondo capoverso dell* Art, 48G (sovra riferito). — 
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1. Le basi per la valutazione del valore assicarabile delle 
merci possono prlmierameate essere convenate dalle parti aello 
steaso modo, come relativamente alle navi [Cfr. all'Art. 799]. Solo 
se le parti noa hanno fatto alcun uso del diritto loro concesso, 
si applicano le disposizioni del Codice. Qaesto, in conformità 
alle altre legislazioni [I), ha designato come base 11 valore del 
carico nel luogo ed al tempo del caricamento. Il principale 
motivo di ciò VII ricercato nell'esempio delle altre legislazioni. 
Inoltre si fece rilevare alla Conferenza di Amburgo: La con- 
statazione del valore del carico nel luogo di destinazione, cai 
si potrebbe aver pare riguardo, darebbe luogo in molti casi a 



(1) Code de Commerce franoese, Art. 339: Si la valtur dei marchandùet 
n'e*l poini fixée par le contrai, elle peut tir» juitijiée par lei /acturei ou 
par let livrei: à di/atU, l'titimation tn ett fatte tuivant le prix coitranl au 
tempi et au lie« da chargement, y eomprii tout lei droiti payii et lei fraii 
falli jtuqu'à bord. Conformemente dispone il Code de Commerce belga (li 
Art. ITI e 197 al. 1), il quaie alle oltime parole del passo sovra citato 
agginuge anche: la prime d'aeaurance et Iti frali acctiioirei. Il Codice 
di Commercio spagnuolo (Art. %5) designa come valore delle marci 
quello del porto di partenza; il Codice di Commercio olandese (Art. 612) 
ammette l' aBsicaraeione di tatto il valore delle merci con tutte te epese 
fino a bordo, compresi i premi d'assicurazione. Secondo il diritto inglese, 
è il valore assicarabile delle merci when notfixed by the policy, the ataount 
of the prime eoil, logeiher wllh Ihe chargei of ihipping (htm on board,itamp 
dutg and broker' i eommiilion for effectìng the poliey, Ihe v>hole covered tcith 
the premium and iniurattee on the premium (Abhoui.d I pag, 304 e seg.). 



Jj'Arl. eia luaoenivo onotempla il oaao ohe il prtzto daUe ooie atslcnrats 
ala dedotta nel contratto in moneta (tranìera, e dispone ohe aiiuio ralalate in 
moneta dello Stato ascondo il corso al tempi dalle aottoBOriiioni deUe poliisa, 
■• non t' t oonTeniione oontraria. — Cti. Art. l)i della polizia italiana sopra 
metci: • Dovendo Bsnipre litenersl oba i risohi KB^antiti dalle pieaenti poliiia 
devono eiiBere preciiamente quelli ai qnali 1' ■aaiourabo trovaai realmente eapo- 
sto, viene stabiUto ohe il valore della meroa oulcnrata , anche ae qneato foaae 

pre»o nel laof[0 fd all' epoca dalla carioooiane, oompreae tntte le apeae aino a 
bordo, premi di liourtà ed «ventilale ontioipazioae di nolo, più il 10 0|p a titolo 
di ntile eperabile dalla meioe aggionrata. n premio aarà perb sempre dovuto 
sni valore dichiarato dall' assicurato. — In oaao di sinistro I' asiionrator» potrò 
sempre domandtre la presentoilone deUe fattura origlnnU per la prova dal va- 
lore deUa mercanzia assicurata. 0(tni qnalith distinta di meroe, ohe avràan va- 
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grandi difficoltà; p. es. se il valore delle merci relative soggiace 
in quest'ultimo luogo a molteplici oscillazioni, sìccbè, per tro- 
vare il valore da prendere per base, si dovrebbe stabilire, 
quando il carico colpito dal sinistro sarebbe pervenuto nel 
luogo di destinazione, se il corso del viaggio fosse stato felice. 
Parimente la constatazione del valore sarebbe molto difficile, 
se sempre dovesse essere decisivo il momento, da cui Tassicu- 
ratore ha da sopportare il rischio della cosa assicurata. Se il 
caricamento ha avuto luogo in un porto lontano ed in un 
luogo diverso da quello in cui è stata conclusa l'assicura- 
zione, ed il momento del principio del rischio dell' assicuratore 
è realmente un momento diverso da quello del caricamento, 
si riesce solo assai di rado a stabilire il valore assicurabile, 
specialmente se il prezzo di una tale merce è stato soggetto 
a replicate oscillazioni. Fatte poche eccezioni, il rìschio del- 
l' assicuratore comincia col momento suindicato. Cosi pure sor- 
gerebbero difficoltà, se dovesse dar norma la conclusione del- 
l'assicurazione, cosi p. es. nel caso che le merci fossero state 
danneggiate dopo questo momento, ma prima del principio 
del rischio dell'assicuratore. Oltre a ciò il Codice ha, seguendo 
del pari l'esempio delle altre legislazioni, concesso il computo 
delle spese fino a bordo, perchè il risarcimento di queste, 
benché esse debbano essere pagate anche nel caso che l'im- 
presa proceda felicemente, di regola avviene col maggior valore 
del carico nel luogo di destinazione, e quindi vanno perdute 
solo nel caso che il carico non arrivi nel luogo di destinazione 
(Prot. VII pag. 30273030). 

2. La portata di queste disposizioni per la polizza tassata 
è la stessa come riguardo all'assicurazione del corpo della 
nave (Vedi pag. 84). 

Le Condizioni generali (§22) concordano pienamente col- 
r Art. 803 ; parimenti le Condizioni rivedute di Brema (§ 27 
al. 1) dispongono : 

Quale valore assicurabile di merci — salvo 
che esso non sia stabilito per mezzo di conven- 
zione (tassato) — si considera Vimporto d' acqui- 
sto, comprese tutte le spese fino a bordo ed il 
premio di assicurazione, e devesi come tale giu- 
stificare nel caso di danni. 
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3. Per ispese di assicurazione devesi intendere non solo il 
premio di assicurazione, ma tutte le spese necessarie per la 
conclusione dell' assicurazione , perciò oltre il premio , com- 
preso il premio del premio, specialmente la senseria del me- 
diatore , i bolli di polizza e le altre spese accessorie (Voigt 
loc. cit. pag. 148 e seg. , il quale qui tratta anche della con- 
statazione de! premi» del premio). 

4. Il nolo, di cui è fatta menzione nell'alinea secondo, può 
essere assicurato dall'assicurato per le merci, avuto riguardo 
alla circostanza che è possibile il nolo sia, a termini del con- 
tratto, da pagarsi incondizionatamente (anche per merci per- 
dute) e non sia assicurato il profìtto immaginario; che di re- 
gola per le merci avariate va pagato il nolo intero, e che 
l'assicurato non riceve per ciò alcun compenso dall'indennità, 
che gli viene corrisposta per l' avaria dall' assicuratore delle 
merci; mentre però solo nel valore di merci non avariate nel 
luogo di destinazione è contenuto anche 1' equivalente per 
il nolo. 

Parimente possono essere da pagare nel luogo di destina- 
zione per merci avariate diritti di dogana ed altre spese, nello 
stesso modo come per merci in istato perfetto, con che si spiega 
che siano suscettibili di assicurazione. Anche durante il viag- 
gio possono verificarsi tasse (nella Conferenza d' Amburgo 
si accennò alla precedente tassa del Sund), per le quali, nel 
caso di perdita totale, può non toccare alcun equivalente al- 
l' assicurato per il carico (Cfr. Prot. VII pag. 3035 e seg.; 
VoiQT pag. 149 e seg.). Il fatto che queste spese non sono 
computate nel valore assicurabile delle merci senza una spe- 
ciale convenzione si spiega con ciò che esse d'ordinario sono 
coperte con una speciale convenzione (Cfr. Prot. VII pagine 
3027-3030). Il VoiGT rileva del resto che l'interesse, di cui qui 
si tratta^ nulla ha a che fare col valore assicurabile delle 
merci, e non approva l' adozione dell' alinea secondo. 

Art. 804. 

Se le spese d'armamento ed i salari sono as- 
sicurati, sia separatamente, sia coli' assicurazione 
del nolo lordo , ovvero se nell' assicurazione di 
merci sono assicurati il nolo e le spese durante 
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il viaggio e nel luogo di destinazione , V assicu- 
ratore non presta alcun risarcimento per quella 
parte delle stesse, che è risparmiata in seguito 
ad un sinistro. 

Rigaardo alla seconda parte, che si riferisce all'ipotesi 
contemplata neir alinea secondo dell* Art. 803 , il § 23 delle 
Condizioni generali contiene ancora in fine, conformemente 
allo schema generale riveduto per le assicurazioni di Amburgo 
(§ 12) (1), la disposizióne: 

Però in tal caso il premio per queir importo, 
che fu risparmiato in ispese, va ridotto alla metà. 

Art. 805. 

Nell'assicurazione di merci, anche se il valore 
assicurabile delle merci è tassato, il profitto im- 
maginario o la provvigione si considera compreso 
nell'assicurazione, solo in quanto ciò sia stabilito 
nel contratto [a]. 

Se, nel caso che il profitto immaginario sia 
compreso nell'assicurazione, il valore assicurabile 
è tassato , ma non è determinato, quale parte 
della stima si riferisca al profitto immaginario, 
si ritiene che il dieci per cento della stima ap- 
partenga al profitto immaginario. Se, nel caso che 
il profitto immaginario sia compreso nell'assicura- 
zione, non è tassato il valore assic arabile, si con- 
sidera come assicurato quale profitto immagina- 
rio il dieci per cento del valore assicurabile delle 
merci (art. 803). 



(1) Nel caso che le merci non abbiano toccato il luogo di loro destina' 
zionCf questa maggiore assicurazione va annullata j ritenendo metà del premio. 



[a] Cfr. Art. 447 Cod. Comm. V assicurazione delle cose traforiate può avere 
per oggetto il valore di esse colle spese occorrenti sino al luogo di destinagione ed il 
profitto sperato per il maggior prezzo^ che avranno nel luogo stesso. — 8e il profitto 
sperato non è distintamente valutato nella polizza^ non e compreso nelV assicurazione. 
Vedi anche TArt. 12 deUe polisze sopra merci menzionato nella nota precedente. 
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Le disposizioni dell' alinea secondo si appli- 
cano anche nel caso che la provvigione sia as- 
sicurata insieme, in modo però che al dieci per 
cento sia sostituito il due per cento. 

1. Lfl disposizioni relative alla provvigione sono provenute 
dal fatto che il commissionario si trova Bpeseo nell'occaBÌone 
di assicarare per 11 committente le merci e per bò la com- 
missione di vendita. GgU in tal caso fa assicarare per conto 
di chi spetta. Invero non è corretto a tale riguardo che il com- 
miBsionarìo faccia assicarare la provvigione cnmalativamente 
alle merci per conto altrui, benché egli prenda l'assicarazioBe 
per conto altrui solo riguardo alle merci , ma riguardo alla 
provvigione la prenda per conto proprio (Prot. VIU pag. 4273- 
4275). 

2. Alle parole dell'alinea secondo dell'articolo « che il 
dieci per cento della stima appartiene al profitto immagina- 
rio > le Condizioni generali (§ 24 al 2] sostituiscono: ■ ohe 
il dieci per cento del valore asBìcurabite delle merci è aesica- 
rato quale profitto immaginario », perchè, secondo il testo del- 
l'alinea secondo dell'Art. 805, è preBoritta una misura diversa 
di valutazione per il profitto immaginarlo (nella polizza tas- 
sata il dieci per cento della stima di tutto il valore assicu- 
rabile, cioè delle merci compreso il profitto immaginario; nella 
polizza aperta il dieci per cento del valore aselcarabile delle 
merci). Ci& difficilmente è stato nelle intenzioni anche della 
Commissione di diritto commerciale, osBerva il Voiot (loc. cit. 
pag. 153), e solo non si ò riSettuto che il dieci per cento di 
una determinata somma non formano anche il dieci per cento 
di nove decimi della somma medesima. 

3. La disposizione che nella polizza aperta, nel caso che 
rassicurazione comprenda anche il profitto immaginario, viene 
calcolato come tale 11 dieci per cento del valore assicurabile 
delle merci, si applica anche nel caso di un danno parziale, 
se, all'atto della definitiva liquidazione fra assicuratore ed as- 
sicarato, si rileva che la somma assicurata non raggiunge tutto 
il valore del carico ed il profitto del dieci per cento, e 1' as- 
siunrato apparisce perciò in parte come assicuratore di sé 
BtesBO. Non compete quindi all' assicurato il diritto di rinun- 
ciare contro la volontà dell'assicuratore all'assicurazione del 
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profitto immaginario , in quanto questa gli fosse pregiudizie- 
vole (Prot. VII pag. 3099). 

4. Le Condizioni rivedute di Brema dispongono (§ 27 al 2): 

Se il profitto immaginario è assicurato in- 
sieme , ciò può farsi coli' aggiungere « compreso 
il profitto immaginario » fino al dieci per cento 
del valore assicurabile stabilito come sopra (1). 
Se però V assicurato vuole, nel caso di una as- 
sicurazione provvisoria assicurare itn maggiore 
profitto immaginario^ deve essere espressa la per- 
centuale. 

Laddove rassicurazione è fatta in base alle Condizioni 
generali , si esprime coir annotazione « qualunque esso sia, 
per quanto elevato esso sia » la convenzione che il profitto 
immaginario abbia ad essere assicurato per tutto il suo va- 
lore, anche oltre il dieci per cento (Vedi Voigt loc. cit. pag. 
153 e seg.). 

Art. 806. 

Se è assicurato separatamente il profitto im- 
maginario o la provvigione, ma però non è tas- 
sato il valore assicurabile, si ritiene in caso di 
dubbio che la somma assicurata debba valere nello 
stesso tempo come stima del valore assicurabile. 

Le Condizioni generali (§ 25) riproducono il testo di que- 
sto articolo. Le Condizioni di Brema contengono le seguenti 
disposizioni : 

§ 29. Il profitto immaginario può essere as- 
sicurato e tassato anche separatamente dalle merci: 
l'assicurato deve indicare però sopra quali merci 
sia contemplato in ispecial modo il profitto sperato^ 
e se, dove e come esse siano assicurate altrove 
da lui per suo conto; in caso contrario le merci 



(1) Nell^ alinea primo dello stesso paragrafo : Vedi air Art. 799. 



I 



dell'assicurazione, art. 805, 806, 807. 95 

si hanno per assicurate franche da avaria al- 
l' infuori del caso di investimento. 

§ 30. Così pure un diritto di commissioni 
da guadagnare può essere assicurato secondo una 
stima fissa, come anche secondo una determinato 
percentuale del ricavo di vendita , al quale ri- 
guardo è richiesta solo la speciale indicazioni 
delle merci, sulle quali deve et^sere guadagnata le 
commissione, ma non l'indicazione dell'assicura- 
zione di queste merci. 

Una senseria da guadagnare può essere assi- 
curata nello stesso modo. 

Art 807. 

Le somme date a cambio marittimo possono 
essere assicurate per il creditore , compreso il 
premio marittimo. 

Se neir assicurazione dì somme date a cam- 
bio marittimo non è indicato, quali oggetti siane 
vincolati , si ritiene che le somme stesse siane 
garantite aopra la nave, il nolo ed il carico. Se 
in realtà non tutti questi oggetti sono vincolati 
solo l'assicuratore può riferirsi alla precedente di- 
sposizione [a]. 

1. Il capitale del cambio marittimo ed il premio possonc 
essere assicurati in ona somma unica (Prot. Vili pag. 4276) 
Il premio di assicurazione (come si rileva dalla menzione 
fatta nell'articolo solo del premio di cambio marittimo aliate 
alle somme date a cambio marittimo) non può essere assicu 
rato, perchè chi presta a cambio marittimo trova nel premit 
del cambio marittimo l'equivalente per l'assunzione del rischio 
Le Condizioni generali (g 26 al. 1) e quelle rivedute di Brema 
(§ 50 ult. al.) vietano per 1' appunto di assicurare insieme 11 
premio di assicurazione. 

2. La presunzione stabilita nell'alinea secondo 6 una prae- 

[a] Non ■bbiamo alonnk di*pOBÌiion* ■pooiftla in propaaito. 



96 TITOLO UNDECIMO. 

sumptio iuris et ture, ma soltanto a favore 'dell' assicuratore. 
Se perciò p. es. la nave sola è stata vincolata, V assicuratore è 
tenuto solo come se il nolo ed il carico fossero stati vincolati 
insieme, cioè solo alloraquando ed in quanto rassicurato non 
avrebbe potuto essere soddisfatto neppure col nolo e col ca- 
rico, e rassicurato deve dimostrare che non avrebbe ricevuto 
alcun soddisfacimento ovvero avrebbe sofferta una determi- 
nata perdita (1). Se di rincontro va perduto od è avariato il 
carico non vincolato , ma la nave vincolata da sola non è 
colpita da alcun sinistro, T assicuratore è libero da ogni re- 
sponsabilità. Del resto per ovviare alle conseguenze pregiudizie- 
voli deiralinea secondo non è necessario che la polizza con- 
tenga un'indicazione degli oggetti vincolati; anzi basterebbe 
che all'atto della conclusione deirassicurazione chi fece assi- 
curare abbia fatta all' assicuratore una partecipazione al ri- 
guardo. Toccherebbe però all' assieurato la prova di questo 
fatto (V. VoiGT loc. cit. pag. 159). 

3. Se nel caso dell' alinea secondo non esistono tutti gli 
oggetti qui indicati, se p. es. non esistono il carico ed U nolo, 
perchè la nave viaggia in zavorra, l'assicurazione è inefficace 
per r assicuratore. Infatti , avuto riguardo alla disposizione 
dell'alinea in esame, il fatto del navigare la nave in zavorra 
è di tale importanza che l' assicurato si rende colpevole di 
inadempimento all'obbligo di dichiarazione, qualora ometta di 
informare di questa circostanza l'assicuratore nel momento 
della conclusione del contratto (Prot. Vili pag. 4277). Cosi 
dispone infatti, in conformità al §50 al. 1 delle Condizioni 
di Brema, il § 41 delie Condizioni generali : 

Se nelV assicurazione di un cambio marittimo 
non è dichiarato che questo non è stato dato so- 
pra una nave in zavorra — V assicurazione è 
inefficace per V assicuratore ed il premio è perduto. 



(1) Le Condizioni generali (§ 26 al. 2) dispongono al riguardo in 
modo più preciso. La seconda parte delPalinea secondo e in queste del 
seguente tenore : 8e in realtà non tutti questi oggetti sono stati vincoliUi, 
si fa luogo ad un diritto a risarcimento deW assicurato verso Vassicuratore 
solo in quanto anche gli oggetti non vincolati insieme sarebbero stati insuffi^ 
denti a coprire U credito a cambio marittimo- La prova di quésta circo- 
stanza incombe aWassicurato (Vedi del resto il § 41). 



dell' ASeiCORAZIONE. ART. 807, 608. 



Art 808. 



Se l'assicuratore ha adempiuto alle sui 
gazioni, egli subentra, in quanto abbia r 
un danno, del quale l'assicurato è autori 
pretendei-e la rifusione da un terzo , nei 
dell' assicurato contro il terzo, salve per< 
sposizioni del secondo alinea dell'Art. 77 
secondo alinea dell'Art. 781. 

L'assicurato è obbligato a rilasciare ; 
curatore, se questi lo richiede, a apese di 
documento autentico di riconoscimento 
bingresso nei diritti contro il terzo. 

L'assicurato è responsabile per ogni a 
cui pregiudichi quei diritti [a]. 

1. Il primo alinea si riferisce solo al caso che l'as: 
abbia pienamente adempiuto alle sne obbligazioni. 
Eione ■ in quanto > non si riferisce al caso di' no 
adempimento alle obbligazioni dell'assicuratore, m 
dell'obbligo dell'assicuratore di risarcire parzialment* 
verificatosi , al caso quindi in cui la somma assieu 
equivalga al valore dell'oggetto assicurato. Allora 1 
tote può pretendere una cessione dei diritti dell': 
solo in quanto egli sia tenuto al risarcimento del da 
(Prot. VII pag. 3103; Cfr. Sentenza del Supremo Tri 
Commercio dell'Impero del 27 Giugno 1872, Hambi 
delagerichte-Zeitung del 1872 pag. 286). 

2. La riserva fatta nell'alìnea primo a favore dei 
della nave e dei creditori del carico, col rinvio agi 
e 781, è fondata nella natura della cosa. Poiché i < 
creditori della nave e del carico non possono soffrii 
dizio per effetto dell'assicurazione, essi devono previ 
petto all'assicaratore nello stesso modo come rìmpei 



[a] Art. 43S Cod. Oamni. L' anicuratoTi, che ha risarcito fi don 
delle caie aiiicurate, ì mrrogato ceno i terii, nei diritti cht jier eaut 
pttmo all' (uileur.ilo, Qaetii ì retpamabile di agni pregiudizio da 
dirtUt. 

Dir, Mar, Germanico. Voi. ut. 
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sicurato stesso. All'assicuratore non possono essere trasferiti 
altri diritti, se non quelli che 1' assicurato ha ancora contro 
l'autore del danno nel momento, in cui sorge il credito del- 
l' assicuratore. Ora; poiché i diritti dei creditori della nave 
sorgono sempre prima del momento, in cui l'assicuratore presta 
il pagamento e sorge il diritto di lui contro la persona tenuta 
al risarcimento, l'assicuratore può avere il trasferimento solo 
di un diritto di credito gravato dal diritto di pegno dei cre- 
ditori della nave, e deve quindi cedere il campo ai creditori 
della nave (Prot. Vili pag. 4279). L'assicuratore non può fare 
una deduzione all'assicurato per il motivo che i creditori abbiano 
la precedenza su di lui, se il debito relativo della nave è de- 
rivato da un sinistro, per cui 1' assicuratore deve rispondere, 
come neppure se l'assicurato sia tenuto anche personalmente 
per il debito della nave, perchè quest'ultimo in tal caso nulla 
guadagna colla perdita dell' oggetto del pegno. Se però non 
si verifica né l'una né l'altra cosa, devesi ritenere che fino a 
concorrenza dei debiti della nave non vi sia alcun interesse 
alla conservazione della nave ecc. , e con ciò vi sia una so- 
prassicurazione e sia lecita una deduzione [Prot. pag. 4280). 

3. L' alinea terzo, secondo il suo senso letterale, contempla 
solo il caso, in cui un diritto già sorto contro un terzo sia 
pregiudicato dall' assicurato prima della trasmissione dello 
stesso all'assicuratore (p. es. con una rinuncia al credito rim- 
petto al terzo obbligato al risarcimento] o dopo questa trasmis- 
sione (Cfr. Prot. VII pag. 3104). Lo stesso principio deve però 
applicarsi anche al caso che l'assicurato impedisca il sorgere 
di un tale diritto (p. es. con un atto di rinunzia precedente, 
non imposto da alcuna necessità giuridica , a certi diritti di 
risarcimento, ohe potrebbero derivare da un rapporto contrat- 
tuale) ed in conseguenza il trapasso di questo all'assicuratore 
[Entach, dea lì, G, Ziv. 8. IX pag. 119 e seg.; la stessa decisione 
nella Hameatische Gerichts-Zeitung del 1883 n. 98; la decisione 
conforme a questo riguardo del Supremo Tribunale di Amburgo 
nella medesima causa, Hanseatische Gerichts Zeitung del 1883 
n. 39). 



DELL'ASSICtlBAZIONE. AHT. 808, 809. 99 

Art. 809. 

Se è assicurato un credito , a garantire il 
quale serve una cosa esposta ai rischi del mare, 
r assicurato è obbligato, in caso di un danno, a 
cedere all' assicuratore , dopo che questi abbia 
adempiuto alle sue obbligazioni , i suoi diritti 
contro il debitore, fino a concorrenza del risarci- 
mento prestato dall' assicuratore. 

L' assicurato non è obbligato a far valere i 
diritti, che gli competono contro il debitore, prima 
di convenire l' assicuratore [à\. 

Questo articolo è stato in parte ìllastrato dalle Condizioni 
generali (§ 28): 

Se è assicurato un credito , a garantire il 
quale serve una cosa esposta ai rischi del mare, 
la misura per V estensione delV obbligo di risar- 
cimento dell'assicuratore è data dal valore assi~ 
curabile della cosa, che serve quale garanzia, 
e non dall' entità eventualmente maggiore del 
credito. 

Se l'assicuratore ha, nel caso di un danno, a- 
dempiuto alle sue obbligazioni verso l'assicurato, 
spetta a Itti il diritto, che compete a quest'ultimo 
contro il debitore, fino a concorrenza di quella 
somma, che egli ha pagato all'assicurato. L'assi- 
curato è tenuto, dietro richiesta dell'assicuratore, 
od a cedere a questo i suoi diritti verso il debi- 
tore fino a concorrenza dell' importo della pre- 
stata indennità , procurandogli le necessarie no- 



ia] Tedi In d tip ohìi ione generale riferita nella nota preoedente. Cfr. J 
Cod. Comm., ■ tarmisi del quale, sa il creditore lia fatta asBlcnrare la sol 
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tizie e somministrandogli i relativi documenti, or- 
vei'o a comportarsi in conformità alla disposizione 
finale del § 71 (1). 

L* assiemato risponde per la verità del ere-- 
dito e deve, a richiesta dell'assicuratore, prestare 
cauzione a questo, all' atto di ricevere il paga- 
mento, per V adempimento di tale obbligazione. 

Se, in seguito alla circostanza delVessere stato 
il credito dell assicurato solo in parte garantito 
dagli oggetti esposti ai rischi del mare, V assicu- 
ratore dovesse concorrere colV assicurato , nelV agire 
contro il debitore, qualora quest'ultimo non adem- 
pia totalmente alla sua obbligazione, spetta all'as- 
sicurato per la parte non coperta del suo credilo 
il diritto di precedenza sul ricavo, che si potesse 
ottenere [a]. 

1. Il requisito della prestazione di cauzione stabilito nel- 
l'alinea terzo di questo paragrafo è motivato dal Voigt (Re- 
vidirte Entwurf der allgemeinen Bedingnngen der Nord- 
deutschen SeeveraicherungsGesellschaften del 1866^ Nota al 
§ 28 pag. 13) colla considerazione che l'assicuratore di regola 
nulla sa e nulla neppure può sapere circa resistenza, ed even- 
tualmente circa Tentità, del credito verso il terzo, e che il nu- 
mero di gran lunga maggiore di assicurazioni in esame è 
concluso per conto altrui, e quindi senza cauzione gli assicu- 
ratori troverebbero in molti casi difficoltà ad esperire il loro 
regresso (Cfr. ora anche Voigt SeeveraicherimgsRecht I pa- 
gina 167). 



(1) Qui è detto: Se V asaicurcUore richiede che Vazione sia esercitata in 
nome dell* assicurato , questi è obbligato ad assecondarlo , ed anche a fare 
nella causa ciò che d* ordinario suole esser fatto dalle parti stesse, — e tutti 
i procedimenti — sono a spese ed a rischio dell* assicuratore^ il quale deve 1 

anche prestare le anticipazioni di spese e cauzioni necessarie secondo le ; 

circostanze. • 



[a] Art, 438 Capov, Cod. Comm, Sr il danno fu risarcito solo in parte , {' assi- 
curato e V assicuratore concorrono insieme a far valere i loro diritti in proporzione 
di quanto B ad essi dovuto. 
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2. La concorrenza contemplata Dell'altimo alinea del | 
fra l'assicurato e l'assicuratore si verifica, se quest'ultimo o< 
di esigere l'importo, che ha pagato all'assicurato, e questi ci 
di esigere la rimanenza del credito, che egli non ricev 
dall' assicuratore in causa del minor valore della cosa, 
serve per garanzia. 11 diritto di preferenza conceduto ali 
sicnrato rimpetto all'assicuratore è giusto, come spiega il V' 
[Erliluterungen su dum Entiourfe etc. pag. 26) , per le 
guenti considerazioni. Infatti, so l'oggetto della garanzìa 
fosse andato perduto , l' assicurato avrebbe tenuto per i 
valore di esso e fino a concorrenza di questo sarebbe est 
il suo credito. L'obbligo dell' assicaratore di tenere inde 
l'assicurato include quindi necessariamente l'obbligo di l 
tare quest'ultimo come se la parte in questione del credit 
generale non esistesse più, e conduce a che egli debba < 
cedere a questo ia precedenza. A tale riguardo è Indiffer 
che t'assicurato e l'assicuratore abbiano iniziata l'azione b 
ratamente, ovvero agiscano cumulativamente in nome del 
sicurato (Gfr. ora anche Voigt Seeversìcherungs-Recht I paj 
167 e seg.]. 

3. È essenziale per la validità dell' assicurazione di 
credito che a garanzia dello stesso serva una cosa esp 
ai rischi del mare (Cfr. sopra all'Art 783 n. 8). ■ 

4. Il VoiGT [Seeverstcherungi-Recht I pag. 169 e seg.) ti 
del significato della clausola di polizza, che si riscontri 
questa categoria di assicurazioni: 

« Se la nave non raggiunge il suo luogo di destinszi 
per un danno di mare, od è dichiarata innavigabile, la sol 
assicurata deve essere pagata come danno totale , senza 
possa essere richiesta una prova dell'interesse ». 

Egli dimostra che 1' effetto , cui si mira con questa ci 
sola, di autorizzare l'assicurato, In caso di perdita della n 
ad esigere senz' altro la somma assicurata , è raggiunto 
incompletamente, in quanto gli obblighi imposti all'assicu 
(dopo avvenuta la prestazione dell'indennità da parte del 
sicuratore], giusta il § 28 a'. 2 delle Condizioni general 
costringono a dare le notizie necessarie ed a somministra 
documenti relativi. 
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SEZIONE SECONDA. 

DICHIARAZIONI DA FARSI 
ALL'ATTO DELLA CONCLUSIONE DEL CONTRATTO 



CENNO GENERALE. 

La legge obbliga chi fa assicurare a dichiarare airassicu* 
ratore, all'atto della conclusione del contratto, tutte le circo- 
stanze a lui note importanti per T opinione sul rischio da as- 
sumere^ che possono influire sulla decisione di lui di assumere 
rassicurazione (Art. 810). Nel caso di assicurazione per conto 
altrui, devono essere dichiarate anche le circostanze note al- 
l' assicurato o ad un incaricato intermedio, purché V assicura- 
zione sia presa colla scienza dell' assicurato, e questi o V in- 
caricato intermedio abbia avuto conoscenza di tali circostanze 
abbastanza in tempo per poter darne comunicazione per le 
vie ordinarie a chi fa assicurare [Art. 811). L'inosservanza di 
tale disposj^ione rende il contratto inefficace per l' assicura- 
tore, purché la circostanza, di cui si tratta, non gli sia stata 
nota o non avesse dovuto essergli nota (Art. 812, 815). La 
dichiarazione inesatta produce le medesime conseguenze come 
l'omissione della dichiarazione (Art. 813). Nel caso di assicu- 
razione di più oggetti di un' universalità di oggetti, la di- 
chiarazione omessa od inesatta rende inefficace l'assicurazione 
per r assicuratore solo riguardo alla parte degli oggetti^ per 
la quale la circostanza in questione ha importanza, salvo che, 
giusta lo stato complessivo delle cose, non sia da ritenersi 
che l'assicuratore non avrebbe concluso il contratto solo per 
r altra parte (Art. 814). 

Art 810. 

Tanto nel caso di assicurazione per conto 
proprio, quanto nel caso di assicurazione per conto 
altrui, chi fa assicurare è obbligato a dichiarare 
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air assicuratore, all' atto della conclusione del con- 
tratto, tutte le circostanze a lui note, che, in 
causa della loro importanza per l'opinione del ri- 
schio da sopportarsi dall' assicuratore , possono 
esercitare un' influenza sulla decisione di que- 
st' ultimo di addivenire al contratto in generale 
o di addivenirvi alle medesime condizioni. 

Se il contratto è concluso per chi fa assicu- 
rare da un rappresentante di lui, devono dichia- 
rarsi anche le circostanze note al rappresentante. 

1. n contratto di assicurazione è un contratto aleatorio, 
inquantochè una circostanza ancora incerta al tempo della 
conclusione dello stesso può avere per conseguenza un pre- 
giudizio per una delle parti. Avuto riguardo a ciò , deve ri- 
tenersi obbligato chi fa assicurare a comunicare all' assicura- 
tore tutto ciò che influisce sull'esatto apprezzamento del fu- 
turo, imperocché altrimenti la condizione delle parti sarebbe 
disuguale, contrariamente alla bona fldes, che deve dominare 
il contratto di assicurazione (Prot. VII pag. 3143-3145). Per 
qi^est'obbligo di dichiarazione di chi fa assicurare si presup- 
pone che a questo sia stata nota la circostanza di cui si 
tratta (1). Se però ha conosciuta la circostanza, è irrilevante 



(1) Non fa accolta nella leg;ge la proposta del relatore della Com- 
misBÌone di pareggiare alla scienza Tignoranza causata da grave colpa 
(Prot. Vn pag. 3145). Cfr. anche ErUsch. dea R. G. Ziv. S, VII pag. 4. 
Le Condizioni generali pareggiano in certi casi (nei §§ 45, 51, 55) alla 



[1] Art. 499 Ood, Comm. Qualunqtie dichiarazione faUa od erronea, e qtuilunque 
reticenza di circostanze conoeciute dctlPaaeicurato l cauta di nullità dell* cuaieura- 
zionCf quando la dichiarazione o la reticenza aia di tale nattwa , che V aaaicuratore 
non avrebbe dato il auo conaenao al contratto, o non lo avrebbe dato alle medeaime 
condizioni, ae aveaae eonoaeiuto il vero atato delle eoae, Vaaaicur azione l nulla, aeb- 
bene la dichiarazione o la reticenza riguardi circoatanze, che in effetto non hanno 
influito aul danno o atUla perdita delle coae aaaieureUe, Se da parte delV aaaicurato 
vi l aiata malafede, V aaaicuratore ha diritto al premio. 

Ofr. PoUsBA italiana aopra merci (Art. 6\ giaata la quale rassicurato è in <^ 
bligo di dichiarare all' assioaratore al momento della proposta d' assionrasione 
(sotto pena di nallità dell* assioarazione : Art 7} tatte le oiroostanse, le qaali 
po98ono avere nnMnflaensa snll'opinione del rìschio, come pure, in caso di assi- 
corasione fatta dopo la partensa del bastimento, ò tenuto a dichiarare, se ese- 
guiece la sicurtà per ordine od avviso ricevuto telegraficamente. 



■ • 
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che abbia omessa la dichiarazione scientemente o solo per isbà- 
glio (Prot. VII pag. 3145). Neppure si gaarda, se chi fece as- 
sicurare abbia ritenuto infondate od incerte le notizie perve- 
nutegli circa il fatto in questione (Condizioni generali § 29; 
Condizioni di Brema § 42 n. 1). Di rincontro la legge non im- 
pone a chi fa assicurare un obbligo di dichiarazione coir ef- 
fetto che un fatto rimastogli ignoto debba riguardarsi come 
notOy se egli l'avrebbe appreso, tenendosi convenientemente in- 
formato (Prot. VII pag. 3150 ; Cfr. Entsch. dea R, G. Ziv, S. 
VII pag. 3 e seg. : V. anche Crome nella Zeitschrift del 
GoLDscHMiDT XXVIII pag. 19-22, il quale riferisce la sovrac- 
citata decisione del Tribunale dell'Impero nella parte, che ha 
tratto col nostro argomento). 

L' obbligo di dichiarazione vale solo riguardo a fatti, non 
ad opinioni (proprie od altrui) e ad apprensioni, p. es. circa 
r esico del viaggio (Sentenza del Supremo Tribunale d'Ap- 
pello di Lubecca del 5 Marzo 1870; Kierulff, Sammlung VI 
pag. 131). 

L'obbligo di dichiarazione si riferisce solo a circostanze 
rilevanti, cioè a quelle che, secondo il ragionevole criterio, 
possono influire neir apprezzare il rischio e quindi nel deci- 
dere r assicuratore ad addivenire al contratto ( Prot. VII 
pag. 3146; Cfr. Entsch, des R. (?. Ziv. 8. VII pag. 19). Questo 
ragionevole criterio può però , come il Supremo Tribunale 
d'Appello di Lubecca spiega esattamente in una sentenza del 
30 Marzo 1850 (Seuffert, AtcMv VI n. 249), condurre solo a 
tener conto di circostanze, che realmente per la natura delle 
cose avrebbero , se fossero comunicate , raffigurato il rischio 
assunto maggiore di quello che sia apparso in seguito all'a- 
verle taciute, ma non quelle che, senza un sufficiente motivo 
intrinseco, avrebbero, secondo le prevenzioni od i capricci, po- 
tuto trattenere l'uno o l'altro assicuratore dal concludere l'as- 
sicurazione. Vanno quindi qui contemplate le circostanze, che 



conoscenza il fatto del dover conoscere, usando la opportuna diligenza. 
Questo pareggiamento non è però da ammettersi per altri casi, per- 
chè i paragrafi, citati fauno parte della sottosezione seconda della Se- 
zione II in cui, a titolo di contrapposto alP obbligo di dichiarazione in 
generale (Sottosezione I), si tratta delP obbligo di fare speciali dichia- 
razioni (V. Entach, dea R. G. Ziv, S. VII pag. 7 e seg.). 
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danno motivo a serie preoccupazioni circa la conservazione 
e l'integrità dell' oggetto assicurato. Solo nel caso concreto si 
paò sempre decidere, quando si verifichi una tale circostanza 
(Entsch. des R. O. H, O. XVI pag. 60 e seg., 78). Il semplice 
fatto che sulla rotta percorsa dalla nave dominino durante il 
viaggio della stessa pericolose burrasche , quali p- es. sono 
comuni nel tempo dell' equinozio nelle acque delle Indie oc- 
cidentaliy non sarebbe ancora da comprendersi fra i fatti, che 
vanno dichiarati airassicuratore giusta questo articolo^ perchè 
rassicurazione marittima è appunto diretta contro i rischi, che 
minacciano la nave ed 11 carico per vento e cattivo tempo 
(Sentenze del Tribunale Supremo di Amburgo deli' 8 Dicem- 
bre 1868 e del Supremo Tribunale d'Appello di Lubecca del 
5 Marzo 1870; Kibrulff, Sammlung VI pag. 133 e seg., 136). 
Cosi pure non sarebbe da dichiararsi la circostanza dell'avere 
la nave sostato, prima di ricevere il carico, in una parte del 
porto, che non è ritenuta del tutto sicura {Entach, des R, 0. 
H. G. VII pag. 396 e seg. Cfr. XVI pag. 61). Va però dichia- 
rata una straordinaria bufera, p. es. un tifone (come talvolta 
imperversa nelle acque dell'Asia orientale), da cui sia stata 
con tutta verosimiglianza sorpresa la nave. Il che sarà da ri- 
tenersi, se altre navi, che si trovavano nello stesso tempo nel 
medesimo distretto come l'assicurata, siano state colpite gra- 
vemente dalla bufera (Entsch. des R, 0. H, G. XVI pagine 
77-79). Cosi pure se chi fa assicurare è venuto a conoscere 
che una nave, la cui descrizione convenga coU'assicurata, sia 
andata perduta od abbia sofferto un altro sinistro (Entsch. 
des R, 0. H. G. II pag. 33 e seg. (1) ). Non si tiene conto di si- 



(1) Nella fattispecie contemplata in questa decisione la nave assicurata 
era un brigantino della Germania settentrionale e si chiamava Ostsee. 
La Bonenhalle di Amburgo aveva (com^ era noto a chi fece assicurare) 
data la notizia che in un giorno determinato, in una località che la 
nave assicurata poteva bene allora aver raggiunto, era andato perduto 
in una forte burrasca un brigantino della Germania Settentrionale; in 
cui nella parte destinata al nome eransi scorte le lettere iniziali Ost, 
mentre le altre lettere non avevano potuto essere decifrate con sicu- 
rezza. Tutte le tre istanze (Tribunale di Commercio di Amburgo , Su- 
premo Tribunale di Amburgo e Supremo Tribunale di Commercio del- 
rimpero) ritennero in tal caso che il fatto suindicato fosse da comu- 
nicarsi air assicuratore. 



ii 






ì' 
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nistri, che sUnsi verifioati prima del principio del rischio as- 
sicurato, purché le conseguenze di essi siano totalmente ri- 
messe con riparazioni (1) (Sentenza del Supremo Tribunale 
d'Appello di Lubecca del 30 Marzo 1850: Hamburg. Samrnlung 
der Erkenntnisse des Ober-Appellations Oerichts zu Lubeck 
Voi. II pag. 263 e seg.). Devesi inoltre dichiarare in qual 
giorno la nave fosse pronta a partire, ovvero sia stato com- 
piuto il caricamento, per porre Tassicuratore in grado di poter 
giudicare, se la nave siasi eventualmente indugiata di troppo 
(Entsch, des R, 0. H, O. Ili pag. 245). Non occorre di dichia- 
rare la circostanza che l'assicurazione sia presa per una nave, 
che viaggia sotto bandiera straniera (Cfr. Condizioni generali 
§ 56], ma bensì va dichiarato, se la nave viaggia sotto una ban- 
diera, che non è autorizzata a portare (fra gli altri motivi per 
l'Art. 824 n. 2 Cod. Comm.; Entsch. des R. G. Ziv. 8. VII pa- 
gine 16 e seg.); cosi pure un sequestro imposto alla nave al 
tempo della conclusione del contratto, perchè con ciò il viag- 
gio può essere essenzialmente ritardato (Cfr. Sentenza del Tri- 
bunale di Commercio di Amburgo del 6 Febbraio 1862, Her- 
mann e HiRSOH, Samrnlung pag. 24 e seg.). Di rincontro non 
si richiede che sia dichiarata l'intenzione di chi prende l'as- 
sicurazione di non fare intraprendere subito il viaggio, perchè 
l'assicuratore non è autorizzato a presupporre che il viaggio 
assicurato sarà, intrapreso subito dopo la conclusione dell'as- 
sicurazione, ma anzi l'assicuratore può pretendere soltanto che 
l'inizio del viaggio non sia ritardato senza necessità (Sentenza 
del Tribunale di Commercio di Amburgo del 22 Aprile 1864 
loc, cit. pag. 405 e seg.]. Anche lo stato d'in navigabilità della 
nave esistente al principio del viaggio va dichiarato all'assi- 
curatore, il che naturalmente ha importanza solo quando l'as- 
sicuratore risponda per un danno arrecato dalla stessa, come 
p. es. nel caso di assicurazione del carico (Cfr. ora anche 
Crome nella Zeitachrift del Goldschmidt XXVIII pag. 18, 24). 
Sotto questo concetto rientra la cattiva qualità della nave, la 
quale risulta anche dal fatto che questa abbia ottenuto una 
classificazione bassa o nessuna classificazione da uno degli 
istituti riconosciuti per tale ufficio; inoltre un modo di costru- 
zione inadatto per la navigazione marittima (1) per essere, a 



(1) Cosi anche la giurisprudenza francese: Cavmomt pag. 848 e seg. 
n. 440. 
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modo di esempio, straordlnariaDiente piatta (Sentenza del Su- 
premo Trìbonale di Appello di Lnbecca del 30 Maggio 1849, 
Seuffert, Archiv VI n. 248); cosi pare la circostanza che la 
nave non fosse safflcientemente equipaggiata in proporzione 
alla sua grandezza ed al viaggio imminente (Sentenza del Tri- 
bunale di Commercio di Amburgo del !<> Novembre 1864, Hkb- 
MANN e HiRscH, Sammlung pag. 525 e seg.) , e l' altra che la 
nave avesse nna portata troppo piccola per il carico (parche 
naturalmente chi fece assicurare possedesse le cognizioni tecni- 
che per potere giudicar ciò: Cfr. Entgch. dei R. Q.Ziv.S. VII 
pag. 8). Parimente devesi dichiarare la circostanza che un ca- 
rico, che soffre per il tempo cattivo, siasi trovato sulla nave 
già da lungo tempo, specialmente durante i mesi di inverno 
(Sentenza del Tribunale di Commercio di Ambargo del 24 Mag. 
gio 1862, Ice. cit. pag. 91). 

2. Le disposizioni dell'articolo sono limitate a chi fa assi- 
carare (t), perchè solo da parte di lai v'ha un interesse pra- 
tico per le stesse , mentre da parte dell' aasicuratore non si 
presenta opportunità per la loro applicazione in un caso di- 
verso da quello in cui egli abbia al tempo della conclusione 
del contratto cognizione di una felice decisione gi& avvenuta 
della sorte della cosa assionrata, per il quale caso è già data 
una disposizione coll'Art. 789 (Prot. VII pag. 3147; Vili pag. 4294). 
Alla Conferenza di Ambnrgo si rilevò che, se si volesse stabilire 
nn obbligo ulteriore dì dichiarazione per l'assicuratore ed obbli- 
garlo a dichiarare all'assicurato tutte quelle circostanze, che 
sono influenti per giudicare l'entità del rischio, e la cui cono- 
scenza egli forse ha potuto procurarsela solo con una speciale 
avvedutezza e non senza andar incontro a spese speciali etc.. 



(1) Nel cosidetto Exzedealen- Verlrag (T. pag. 28) non sono applicabili le 
disposizioni circa l' obbligo di dichioiaEione làrC. 810 815). Non si tratta 
qui infatti di un contratto di riasaicuracione da concludersi solo fra le 
parti , ma l' asaicarazionB è perfetta immediatamente colla conclusione 
del contratto di assicurazione fra Tana parte e quella clie prese l'assi- 
carazìone, ovvero dopo la comanicaciona fattann da questa parte all'al- 
tra (Cfr. sopra all' Art. T83) , e quindi non sorge in generale la que- 
stione, se, e subordinatamente a qnali condizioni, il contratto di riassi- 
corozione abbia ad essere concluso (V. EnUch, dei E. O. Ziv. S. IV 
pig. 17 e seg.). 
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sarebbe come dire che l' assicuratore è teoato ad infor- 
re l'assicurato, quanto più precisamente egli possa, di tutto 

che egli ha appreso con grandi fatiche e spese ed a far com- 
ndere in tal modo all'assicurato che potrebbe ottenere ve- 
Imiimente altrove l'assicurazione per un premio pia mode- 
Q (Prot. pag. 4295). 

3. Le Condizioni generati [g 35) hanno Indicato come punti, 
aardo ai quali ogni volontaria reticenza rende V as»icura- 
ne inefflcace per V assicuratore con decadenza dal premio: 
ggetto dell'assicurazione, il nome della nave (1), quello del 
diano , il luogo di partenza o di caricamento , il luogo di 
tinazione. Inoltre le Condizioni genera'i, come anche le Con- 
ioni rivedute di Brema, hanno enunciato una serie di fatti, 
I sempre devono essere dichiarati all'assicuratore, non sempre 
ero sotto comminatoria dell'Inefficacia del contratto di as- 
irazione a favore di lui. 

Le Condizioni generali differenziano in più luoghi nelle 
ticolaritft dalle Condizioni di Brema, e devono perciò es- 
e contrapposte le corrispondenti disposizioni per una mag- 
re perspicuità. 
Ad ogni specie di assicurazione si riferiscono: 

Condizioni generali. Condizioni di Brema. 

§ 42. Chi vuol fare as- 
sicurare un oggetto deve: 

1.^ dichiarare le ulti- 
me notizie pervenutegli, 

2." Deve dichiarare pa- 
rimenti, se ha ricevuto 
l'incarico o la notizia, 
che lo ha spinto all'assi- 
curazione, in altro modo 
che per lettera diretta- 
mente dal luogo del ca- 



(1) Invero il nome della nave non sempre Ta dichiarato in modo 
slato anbito all'atto della conclusione del contratto di assicaraiione 
t. 821 Cod. Corom.; Condiz. gener. g 64). 
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§ 37. Se la nave ha 
facoltà di approdare od 
entrare, durante il suo 
viaggio verso il luogo di 
destinazione indicato (o 
verso i varii luoghi di 
destinazione indicati), in 
altri porti o rade, ciò 
deve essere dichiarato al- 
V atto di prendere V as- 
sicurazione (prescinden- 
do dai casi contemplati 
nel § 60 al. 6 di ap- 
prodo a determinati porti 
per ricevere ordini); in 
caso contrario il rischio 
finisce nel momento, in 
cui la nave fa rotta 
verso uno di questi altri 
porti rade (§ 60), senza 
che si faccia luogo allo 
stomo. 

La precedente dispo- 
sizione vale in tutti i 
casi per V assicurazione 
sulla nave o sul nolo; 



Condizioni di Brema. 

ricamento o di partenza 
della nave. 

A.^ Così pure deve di- 
chiararsi se in base alle 
ultime notizie la nave 
non fosse ancora giunta 
nel luogOy in cui deve co- 
minciare r assicurazione^ 
come anche se essa fosse 
già partita dallo stesso. 

§ 42 n. 3. Deve pure 
essere dichiarato in modo 
preciso, in quali altri 
porti od in quali altre 
rade la nave da assicu- 
rare, quella che con- 
tiene l'oggetto da assi- 
curare, debba avere per 
via facoltà di entrare 
od approdare. Se però 
un' entrata od un ap- 
prodo avviene senza il 
concorso della scienza e 
volontà di un interes- 
sato nel carico assicu- 
rato , questi è esente da 
responsabilità per que- 
sto fatto. 

Per i piroscafi l'appro- 
dare a stazioni o piazze 
ordinarie od altre, ovvero 
ad entraìnbe, come pure lo 
scaricare o caricare ivi, 
ed in genere l'imprendere 
tutti gli attiy che consen- 
tono i regolamenti slam- 



no 
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per le assicurazioni so^ 
pra altri oggetti il pre- 
giudizio, che ne deriva^ 
non si applica, se il 
capitano era, in forza 
del contratto, obbligato 
verso V assicurato ad e- 
seguire direttamente il 
contratto, e l'assicurato, 
né ima delle persone da 
pareggiarsi a lui ri- 
guardo all'obbligo della 
dichiarazione (§§ 29, 30), 
non aveva neppure a- 
vuto notizia della deli- 
berata deviazione. 

Chi fa assicurare è 
totalmente dispensato dal 
dichiarare V indicata cir- 
costanza nel caso di assi- 
curazioni, che siano pre- 
se in tempo di pace so- 
pra merci o danaro con- 
tante caricati sopra pi- 
roscafi. In tal caso ba- 
sta V indicazione del luo- 
go di partenza e di de- 
stinazione, e non dà luo- 
go a pregiudizio il non 
essere fatta alcuna di- 
chiarazione della circo- 
stanza che la nave possa 
approdare ad altre p iazze. 

§ 54. Se in tempo di 
guerra non è dichiarato, 
allatto di prendere Vas- 
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pati sulle polizze delle 
relative società di tra- 
sporto, non danno luogo 
a pregiudizio. 

Nelle assicurazioni so- 
vra merci o danari con- 
tanti sopra navi postali 
sopra navi da guerra, 
non è necessaria un'in- 
dicazione dei porti inter- 
medii : basta V indica- 
zione dei porti di par- 
tenza e di destinazione; 
e neppure pregiudica 
l'assicurazione un tra- 
sbordo da una nave da 
guerra ad un' altra. 

L'approdo a porti in- 
glesi nel Canale della 
Manica o sulla costa 
meridionale dell'Irlanda 
non pregiudica, in quan- 
to non avvenga per ca- 
ricare scaricare merci. 

L'omissione della di- 
chiarazione annulla l'as- 
sicurazione, ed il premio 
è però guadagnato (§ 42 
ult. al.). 



Cfr. Condizioni di Brema 
§ 25, che riferiremo in seguito: 
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Condizioni genera ii. 
sicurazione, che siano as- 
sicurate sole con al- 
tre merci, munizioni di 
guerra o di marina, fra 
le quali vanno annove- 
rate specialmente: polve- 
re da tiro, piombo, palle, 
cannoni, fucili, pistole, 
armi bianche, coUellilun- 
ghi, sciabole, zolfo, sal- 
nitro, pece, catrame, at- 
trezzi da nave, cordaggi, 
vele, alberi, ferramenta, 
legname da costrunone 
di nave di qualunque 
natura, tela per vele, 
tela di Fiandra, sacchi e 
canapa ed inoltre oggetti, 
che dalle potenze belli- 
geranti sono considerati 
come contrabbando, od 
anche solo che siano cari- 
cate nella nave da assi- 
curare, ovvero che, quan- 
do sia conclusa una assi- 
curazione di merci, siano 
caricate nella stessa nave 
colle merci da assicu- 
rare , /' assicurazione si 
riguarda « franca da 
molestie di guei'ra » 
(§ 100); nel caso di as- 
sicurazione di merci, tale 
pregiudizio si verifica 
però solo , se V assicu- 
rato od tcna delle per- 
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Condizioni generali. Condizioni di Brema. 

sofie da pareggiarsi a 
lui riguardo all'obbligo 
della dichiarazione (§§ 
29, 30) conosceva quella 
circostanza, od avrebbe 
dovuto conoscerla usan- 
do la dovuta diligenza. 

L'assicurazione si con- 
sidera inoltre in tempo 
di guerra « franca da 
molestie di guerra », qua- 
lora, senza che V assicu- 
ratore siasi assunto e- 
spressamente il rischio 
relativo in seguito ad 
una speciale dichiara- 
zione^ resti inadempiuta 
una delle seguenti dispo- 
sizioni : 

1.^ I documenti rela- 
tivi air oggetto assicurato 
devono essere redatti se- 
condo le disposizioni del- 
l' autorità del luogOy dove 
la nave carica , e nel 
caso di assicurazioni di 
merci le polizze di ca- 
rico non possono in ispe- 
cial modo essere emesse 
all'ordine, ma devono es- 
sere nominative, con in- 
dicazione della naziona- 
lità del caricatore , del 
proprietario e del rice- 
vitore delle merci. 

2,^ Se si assicurano 
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■ merci per conto di neu- 
trali, qualora alle stesse 
sia assegnato un soprac- 
carico, questi può essere 
soltanto un suddito nato 
di uno Siato neutrale, 
ovvero alcuno che fosse 
già cittadino o suddito 
di uno Stato neutrale 
prima dello scoppiare 
della guerra. 

3.° Nel caso di assi- 
curazione sopranna nave 
neutrale o sul nolo di 
essa , il capitano ed il -* 

timoniere devono essere 
diventati , prima dello 
scoppiare della guerra, 
cittadini sudditi dello 
Stato neutrale, di cui la 
nave porta la bandiera, 
ovvero essere cittadini 
o sudditi nati dello stesso, 
ed i documenti della nave 
devono essere redatti se- 
condo le leggi dello Stato, 
cui essa appartiene. 

§ 65. ^e in tempo di § 48. In tempo di 
guelfa non è dichiarato, guerra, se V assicurazio- 
nel momento in cui è ne è fatta sopra il corpo 
presa l'assicurazione, che od il nolo di una nave, 
la nave sia stata ven- che durante la stessa 
duta durante la guerra guerra sia appartenu- 
ad un suddito od a sud- ta a sudditi di uno de- 
diti di una delle poten- gli Stati belligeranti e 

IHt. Mar. Oermanico. Tol. iii. 8 
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ze belligeranti , ovvero 
acquistata come preda, 
senza avere ancora na- 
vigato in alcuna acqua 
libera, l'assicurazione si 
considera come franca 
da molestie di guerra 
(§ 100). Neil' assicura- 
zione sopra merci tale 
pregiudizio si verifica 
però solo se V assicurato, 
od ■ una delle persone da 
pareggiarsi a lui ri- 
guardo all'obbligo della 
dichiarazione (§ 29, 30), 
co >ì osceva quella circo- 
stanza od avrebbe do- 
vuto conoscerla usando 
la dovuta diligenza. 



§ 56. Se in tempo di 
gueìi'a non è esatta- 
mente indicata, alV atto 
in cui è presa l'assicu- 
razione,la bandiera della 
nave, V assicurazione si 
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che dopo V acquisto non 
sia ancora stata in un 
porto dello Stato, di cui 
porta la bandiera, deve 
esi-ere fatta la dichiara- 
zione di questa circo- 
stanza. 

Nell'assicurazione di 
merci quest' obbligo di 
dichiarazione riguardo 
alla nave sussiste se l'as- 
sicurato conosceva tale 
circostanza. 

La stessa obbligazione 
ha luogo anche per le 
navi acquistate come pre- 
de , e queste devono in 
ogni caso essere munite 
di un atto legale di con- 
danna. 

Se in tutti questi casi 
è omessa la prescritta 
dichiarazione, o se la 
nave non è munita di 
un atto legale di con- 
danna , V assicurazione 
si ha per conclusa solo 
come fianca da mole- 
stie di guerra. 

§ 47. In tempo di 
guerra deve essere di- 
chiarata la bandiera 
della nave, e se la di- 
chiarazione è fatta ine- 
sattamente, l'assicurazio- 
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ha come franca da mole- ne si considera come 
stie di guerra (§ 100) (1). franca da molestie di 
guerra giusta le dispo- 
sizioni contenute in pro- 
posito nel § 20. 

Airàssicnrazfone delia nave e del nolo o del nolo si rife- 
riecono : 

§ 38. Se nel caso di 
assicurazione della nave 
o del nolo non è dichia- 
rato all'assicuratore che 
la nave sia costrutta in 
ferro, non rileva se tutta 
in ferro o con rivesti- 
mento di ferro (2), ovvero 
in pino (3) , anche se i 



(1) Nella aggiunte ora introdotte 
nelle polisco dagli asaicaratorì di 
Amburgo par le assiCDraEioni di 
merci ò aocennato in modo espresso 
che l'obblig» di dichiaraiiona sta- 
bilito nei §§ 54-56 non sussiste, al. 
loraquando 1' aasìcaraKÌone è fatta 
solo contro i rischi di mare. 

(2) Nelle navi di ferro o con ri- 
TeBtimenti di ferro il rischio è mag- 
giore, perchè non in ogni località 
vi sono stabilimenti per ripararle. 

(8) Qli assicuratori di Amburgo 
fanno ora cessare 1' obbligo della 
diofaìaraiione in ambedue questi 
oasi. Le polizze oggidì emesse in 
Amburgo circa l' aasicnrasione ani 
corpo della nave e sul nolo con- 
tengono la seguente modificazione 
al § 88: 14 ^uaVUà della nac« di a- 



Condiziont itK'Brenm.- 



■r^'HKWRj» 



■*!lilJ 



dell' ASSICURAZIONB. ART. 810. 



117 



Oondfziofii generali. 

§ 39. Se nel caso di as- 
sicurazione della nave o 
del nolo non è dichiarato 
air assicuratore che nella 
nave sia od abbia da es- 
sere caricata edlce cotta, 
petrolio greggio, polvere 
da tiro (1), o qualunque 
altra sosto/aza esposta 
all' esplosione (nitrogli- 
cerina simili)^ ovvero 
che essa trasporti od ab- 
bia da trasportare per 
oltre un terzo della sua 
portata ferro greggio, 
ghisa, o rotaie da fer- 
rovia, V assicurazione è 
inefficace per V assicura- 
tore ed il premio è gua- 
dagnato (2). 



(1) Le odierne polizze di assicu- 
razione d^ Amburgo contengono la 
seguente clausola: V obbligo di di- 
chiarazione riguardo al caricameìUo 
di polvere da tiro (§ 39) è tolto, pur- 
ché la nave non ne eia caricata per 
oltre un terzo della sua portata» 

(2) Le odierne polizze d^ Amburgo 
dispongono quanto segue: Qualora 
V assicurato o chi fece assicurare 
venga ad apprendere posteriormente 
— però in un tempo in cui nulla si 
sappia ancora di un sinistro toccato 
alla nave — che questa navighi in 
zavorra ovvero trasporti oggetti, di 
cui i §§ 38 e 39 impongono la di- 
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§ 42 n. 5. Nel caso di 
assicurazione del corpo 
del nolo di una nave, 
che sia ovvero debba es- 
sere caricata in fatto od 
in parte con oggetti par- 
ticolarm ente p&iHcólosi 
per la nave o per il nolo, 
quali specialmente (in 
tutto od in parte) calce, 
naphtha (refined spirita) 
o petrolio greggio, ovvero 
totalmente o per una 
parte rilevante con ro- 
taie da ferrovia, ferro 
greggio , ghisa , guano, 
sale alla rinfusa od al- 
tre merci soggette a strug- 
gersi , con biade alla 
rinfusa o legname da 
costruzione per navi, de- 
ve esserne fatta dichia- 
razione. 

L'ommissione della di- 
chiarazione rende nulla 
rassicurazione ed il pre^ 
mio è però guadagnato 
(§ 42 ult. alin.)- 

§ 43. Se una nave 
parte in zavorra, ovvero 
è deve essere caricata 
nel modo indicato al n. 
5 del precedente para- 
grafo cogli oggetti ivi 
indicati o con altri par- 
ticolarmente pericolosi 
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Questa disposizione pe- 
rò non si applica, se 
la circostanza, che sia 
stato caricato o che do- 
vesse esserlo qualche og- 
getto delle categorie suin-- 
dicale in generale o fi- 
no alla quantità indi- 
cata^ siasi verificata sen- 
za che il capitano lo 
sapesse j e fosse rima- 
sta ignota all'assicurato, 
coinè pure alle persone 
da palleggiarsi a lui ri- 
guardo all'obbligo della 
dichiarazione (§§ 29 e 
30), malgrado V impiego 
della dovuta diligenza. 



§ 40. Nel caso di as- 
sicurazione del nolo di 
un carico facilmente sog- 
getto a deperimento, deve 
essere dichiarata la cir- 
costanza che la nave tra- 



Condizioni di Brema. 

per la nave o per il nolo, 
senza che l'assicurato ne 
abbia avuto notizia nel 
momento della conclu- 
sione del contratto, questi 
deve dichiarare tale cir- 
costanza all' assicuratore, 
non appena l'abbia ap- 
presa, e pagare un a- 
deguato supplemento di 
premio. 

§ 46. L'assicurazione 
sul corpo della nave o 
sul nolo di navi co^ 
strutte con bordature à 
din è inefficace, se questo 
modo di costruzione non 
è dichiarato. 

Anche l'assicurazione 
sul carico di tali navi 
è inefficace , se all' assi- 
curato era noto questo 
modo di costruzione. 



chiarazione , è in facoltà di lui di 
ovviare ai pregiudizii suindicati eoi 
fare la dichiarazione senza rilardo, 
non appena avuta la notizia, e con 
un aupplevèento di premio da coytce- 
deni 6 regolarsi seegndq Vequità, 
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sporta un tale carico: in 
caso contrario l'assicu- 
ratore non è tenuto a 
risarcire la perdita, che 
deriva per questa qua- 
lità delle merci. 

Nel caso di assicura- 
zione del nolo di merci, 
che soggiacciono a lique- 
facimento, si ritiene che 
il nolo sia convenuto per 
la quantità consegnata, 
se non sia dichiarato 
che è stato convenuto 
per la quantità ricevuta. 

AH'assicarazione della nave, de! nolo e del carico si rife- 
tìbcoqo: 

§ 43. Se all'assicura- , § 42 n. 2 aopra riferito. 
tore non sia fatta di- 
versa dichiarazione , si 
ritiene, nei casi in cui 
il luogo della conclu- 
sione dell' assicurazione 
non sia simultaneamen- 
te quello della partenza 
della nave o delle merci 
assicurate, che V incari- 
co di assicurare o la no- 
tizia sia giunta dal luogo 
della partenza e preci- 
samente in via diretta 
coll'ultima posta ovvero 
coll'ultima occasione per 
mare, e che la nave si 
trovasse ancora nel porto 
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GiMidCcUini; gananali^ 

Il pregiudizio si verifi- 
ca incondizionatamente, 
se non è stata fatta al- 
cuna comunicazione del- 
la circostanza essere l'or- 
dine eie. venuto per te- 
legrafo. 

§ 44. Se è richiesta 
un' assicurazione sopra 
una nave o sopra il 
nolo di essa o sopra og- 
getti caricati su una na- 
ve, che non sia ancora 
giunta nel luogo di par- 
tenza del viaggio desi- 
gnato per l'assicurazione, 
abbia la stessa da ese- 
guire prima uno speciale 
viaggio, ovvero stia essa 
navigando alla volta del 
luogo di partenza indi- 
cato , V assicurazione è 
inefficace per Vassicura- 
toì'e , se di ciò non è 
fatta alcuna dichiara- 
zione nelV atto di pren- 
dere l'assicurazione, e va 
stornata con trattenuta 
del li2 per cento sul pre- 
mio ovvero di metà del 
premio, se questo non rag- 
giunge V uno per cento. 
Nei casi però in cui, 
secondo la pratica del 
commercio, il caricamen- 
to di una nave suole 
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zione (§§ 29 e 30), coìio^ 
sceva questa circostanza 
o doveva conoscerla, u- 
sando la dovuta dilù 
genza. 

§ 46. Se nel prendere 
l'assicurazione sopra una 
nave o sopra il nolo di 
essa non è dichiarato 
che la nave è di recente 
costruzione e trovasi an- 
cora nel cantiere , V as- 
sicurazione è inefficace 
per V assicuratore e va 
stornata con trattenuta 
del mezzo per cento sul 
premio, e di metà del pre- 
mio, se questo non rag- 
giunge V uno pei' cento. 

Lo stesso pregiudizio 
ha luogo ^ subordinata- 
mente alla sopra indi- 
cata condizione^ nel caso 
di un' assicurazione so- 
pra merci^ in cui chi fa 
assicurare non dichiari 
che esse siano caricate 
sopra una tale nave , 
qualora V assicurato od 
una delle persone da pa- 
reggiarsi a lui riguardo 
alVobhligo della dichia- 
razione (§§ 29 e 30) cono- 
scesse la circostanza o do- 
vesse conoscerla, usando 
della dovuta diligenza. 
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se r assicuralo od una 
persona da pareggiarsi 
a lui riguardo all' ob- 
bligo della dichiarazione 
{%% 29 e 80) conosceva 
quella circostanza o do- 
veva conoscerla usando 
della dovuta diligenza. 

Per r assicurazione del carico si applicano : 

§ 48. Se sono assicu- § 2ti. Un'assicurazione 
rate delle merci, ma que~ di oro, argento o platino 
ste all'atto delV assicura- monetato o non mone- 
zione non sono indicate tato, di carta monetata, 
in modo particolare se- di atti di debito, titoli 
condo la specie, ma bensà e documenti d' ogni ge- 
solo con una denomina- nere, come pure di pizzi 
zione generica (per es. e perle vere, gioielli ed 
mercanzie, merci, rispe- oggetti preziosi , opere 
dizioni, prodotti) sono da d'arte di pittura e scul- 
ritenersi come assicurate tura ed eventualmente di 
merci d' ogni specie, ec- rarità è ajfatto inefficace 
cettuato l'oro, l'argento senza restituzione di pre- 
od il platino monetati o mio , se questi oggetti 
non monetati, lavorati a non sono esplicitamente 
non lavorati, il danaro indicati, ma sono indi- 
contante, i titoli di va- cali solo sotto tcna qua- 
lore, la carta monetata, le lunque designazione gè- 
gioie, gli oggetti pi^eziosi, nerica, 
i pizzi veri, le opere d'ar- 
te, di scultura o pittura, 
gli oggetti aventi un prez- 
zo d'affezione, ed inoltre 
i caridd di scorze d'al- 
bero, di mogano, di ce- 
dro ed altri legnami di 
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§ 25. Se sono state 
assicurate munizioni da 
guerra e da marina sotto 
la denominazione gene- 
rica di merci o mercan- 
zie, questa assicurazione 
si considera solo come 
« franca da molestie di 
guerra ». 

Una speciale indica- 
zione è necessaria in 
principal modo riguardo 
ai seguenti oggetti: poi- 




' 
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§ 49. Se le merci, sulle 
quali è presa V assicura- 
zione, sono caricate in 
istato di avaria o sono 
spedite come avariate , 
V assicurazione, se nes- 
suna dichiarazione di ciò 
è stata fatta nelVatto di 
prendere V assicurazione, 



Condizioni di Brema. 

vere, piombo, palle, can- 
noni, fucili, pistole, scia- 
bole, spade, ed ogni spe- 
cie di munizione e di 
ai^mi, com£ pure coltelli 
lunghi e sciabole d' ab- 
bordaggio , ed inoltre 
zolfo, salnitro, pece, ca- 
trame , resina, canape, 
sartiame , vele , alberi, 
legname da costi^zione 
per navi, metallo per 
corazzatura di navi, fer- 
ramenta da servire per 
costruzione di navi, tele 
da. vele, tele di lino di 
Fiandra e sacchi. 

Inoltre le disposizioni 
di questo paragrafo si 
applicano a tutti gli al- 
tri oggetti, che presso le 
potenze belligeranti si 
considerano come con- 
trabbando di guerra, o 
possono essere dichiarati 
tale prima della conclu- 
sione delV assicurazione. 
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si considera come franca 
di avaria (§ 103). 

Nel caso di perdita, 
sia totale sia parziale, 
di tali merci , V assicu- 
ratore deve comunicare 
tutte le notizie a lui per- 
venute tutti i docu- 
menti ottenibili, da cui 
si possa desumere il 
grado di avaria delle 
merci, ed allora deve 
farsi a favore dell'assi- 
curatore una deduzione 
corrispondente alle cir- 
costanze del valore,, che 
le merci avrebbero avuto, 
se non fossero state a- 

V ariate. 

Se l'assicurato non a- 
dempie, o non adempie 
debitamente, alVobbliga- 
zione sopra impostagli, 

V assicuratore paga solo 
la metà di ciò che a- 
vrebbe dovuto pagare , 
se nessuna avaria vi 
fosse, stata. 

§ 50. Se sono assicu- 
rate merci , che siano o 
debbano essere trasbor- 
date da un' altra nave, 
sulla quale hanno fatto 
un viaggio, senza prima 
essere state messe in ter- 
ra visitate, deve di 
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Cfr. § 4B. Nelle assi- 
curazioni di merci , che 
siano state trasbordate 
da una nave, senza pnma 
essere state messe in ter- 
ra ed ivi conveniente- 
mente visitate^ V assicu- 
ratore non presta alcun 



Condizioni generali. 

ciò essere fatta dichia- 
razione all'atto di pren- 
dere l' assicurazione: in 
caso contrario V assicu- 
razione di queste merci 
si considera fatta franca 
d'avaria salvo il caso di 
investimento (§ 104). 



dell' absicdr azione, art. 810 
Condlzion 



risarciment 
ed altri vi 
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te a bordo 
sulla quale 
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§ 51. Se all'assicura- 
tore di merci non è di- 
chiarato che esse siano 
state portate dalla terra 
alla nave e su quest'ulti- 
ma caricate, ovvero por- 
tate dalla nave in terra, 
in un modo inusitato 
nel luogo ovvero, quan- 
d' anche lo siano state 
nel modo usato (§ 73 
al. 3), però in circostanze 
straordinariamente pe- 
ricolose , V assicuratore 
non è responsabile per 
la perdita o per il danno 
derivante da tale tra- 
sporto, qualora l'assicu- 
rato od una delle per- 
sone da pareggiarsi a 
lui riguardo all'obbligo 
della dichiarazione (§§ 
29, 30) conoscesse quella 

Dir, Mar. Germanico. Voi. ux. 
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i, dovesse co- 
sando la do- 
enza (1). 
3 il valore as- 

di merci è 
•Ila polizza , e 
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.ig(i generale di di- 
rivanto dai §S 20 e 
sog. Cod. Comm.). 
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che avrebbero gravato il 

nolo, se questo non fosse 

stato anticipato. 

§ 53. Se è stata presa 

un* assicurazione per il 

capitano , per il timo- 
niere per le persone 

delV equipaggio sopra 

merci, che questi portano 

seco in mare , nelV atto 

di prendere V assicura- 

zione deve essere esplici- 
tamente dichiarato , che 

V assicurazione è presa 
per conto loi^o ; in caso 

contrario questa è inef- 
ficace per l'assicuratore 

e può essere stornata. 

§ 57. Se nel caso di 
assicurazione del profitto 
iìnmaginario V assicu- 
rato ha già fatto assi- 
curare altrove sullo stesso 
oggetto un profitto im- 
maginario y sia separa- 
tamente sia insieme ad 
un'assicurazione di merci 
(§ 24), e non è fatta di 
ciò alcuna dichiarazione 
all'atto della conclusione 
del contratto, rassicura- 
zione è inefficace per l'as- 
sicuratore ed il premio 
è guadagnato. 

§ 52. Se in seguito ad 
investimento di una nave 
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operinàbilitàdella stessa 
per altro motivo a com-' 
piere il viaggio, il carico 
deve essere trasportato 
nel luogo di destinazione 
sopra un'altra nave, in- 
combe air assicurato l'ob- 
bligo di fame subito di- 
chiarazione e di far an- 
notare sulla polizza il 
passaggio e la continua- 
zione del rischio e di 
intendersi anche coll'as- 
sicuratore circa V assi- 
curazione delle spese y a 
riiTiborsare le quali que- 
sti non è altrimenti te- 
nuto. 

Alla riassicurazione si applicano: 

§ 58. Chi fa riassicu- § 49. Una riassicu- 
rare è tenuto a dichia- razione deve essere di- 
rare esplicitamente non chiarata come tale^ ed in- 
solo che si tratta di pren- sieme devono essere in- 
dere una riassicurazio- dicati il tempo ed il 
ne (1), ma anche ad in- luogo dell'originaria as- 
dicare il giorno della sicurazione , unitamente 
conclusione dell'origina- a tutte le altre circo- 
ria qssicurazione , ed a stanze note al propo- 

nenie, che possano in- 

,,, , , fluire nelV apprezzare il 

(1) Non però per quali rischi chi ^..^^^. ^^^^ ^.^ ^ .^^ 
fa assicurar e ritenga il rischio, ov- •, . , . , 

vo^o an «.. ♦«f*^ ;i » V.- • dicalo in generale an- 

vero se per tutto il rischio sia e- , 7 « n 

ventualmente presa la riassicura- ^J^^ ^^^ § f^- ^^ «^^'^ 

zione {Entsch. dcs H. o. H. G, XXIV indicazioni sono omesse, 
pag. 892 e seg.). V assicuratorc, quale as- 
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comunicare alVassicura- suntore della riassicu- 
tore tutte le notizie rile- razione, non presta ai- 
vanti a lui partecipate cuna indennità, mentre 
dall' assicurato aW atto però il premio è guada- 
delia conclusione del con- gnato. 
tratto, come pure tutte 
quelle apprese altrove nel 
frattempo circa l'oggetto 
assicurato ; altrimenti 
l'assicurazione è ineffi- 
cace per V assicuratore 
ed il premio è guada- 
gnato. 

Per r assicurazioDe delle somme date a cambio marittimo 
valgono le seguenti nosme: 

% 41. Se neir assicu- § 60. Chi fa assicu- 
zione di un cambio ma- rare un atto di cambio 
rittimo non è dichiarato marittimo deve indicare 
che questo sia dato sopra V oggetto vincolato. Se ciò 
una nave in zavorra, o non è fatto , si ritiene 
che ratto di cambio ma- che in guest' atto siano 
rittimo sia stato emesso vincolati la nave ed il 
per un débito anteriore carico nonché il nolo; e 
all' incominciamento del se sorge un diritto ad 
viaggio assicurato, l'as- indennità e risulta che 
sicurazione è inefficace era vincolata solo la 
per r assicuratore ed il nave con o senza il nolo, 
premio è guadagnato. e non era insieme vin- 
colato il carico, V assi- 
curatore non è temilo ad 
alcun compenso mag- 
giore di quello che do- 
vrebbe prestare, se fos- 
sero stati cumulativa- 
mente vincolati la nave^ 
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il nolo ed il carico (1). 
Nessun diritto sussiste 
però verso l'assicuratore, 
se la nave vincolata viag- 
giava solo in zavorra e 
nessuna dichiarazione fu 
fatta di ciò all'atto del- 
l' assicurazione. 

Così pure, nelV assi- 
curazione di un atto di 
cambio marittimo, si deve 
indicare espressamente , 
se sulla stessa nave, a 
scienza dell' assicurato, 
sussista un cambio ma- 
rittimo posteriore o gra- 
vino debiti della nave 
sorti posteriormente. Se 
ciò è taciuto , rimpetto 
all' assicuratore il cam- 
bio marittimo propostogli 
da assicurare si riguarda 
come il debito più recente 
della nave. 

Devesi inoltre dichia- 
rare, se il cambio ma- 
rittimo da assicurare fu 
contratto nel porto di 
partenza od in un porto 
di Hlascio forzato: in- 
quantochè altrimenti si 
presume quest'ultimo ca- 
so, ed il cambio marit- 

iX) Cfr, il commento all' Art. 907 
Cod. Comm. 
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Rigaardo Air assicarazione degli esborsi fatti per avaria 
danno norma: 
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§ 51 (dello stesso tenore del 
§ 42 delle Condizioni generali 
qui di contro riferito). 
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% 42. Se nelV assicu- 
razione di esborsi per 
avaria non è dichiarato 
che eòsi riguardino solo 
il carico ovvero questo 
unitamente ad altre cose, 
si ritiene che essi si ri- 
feriscano esclusivamente 
alla nave ed al nolo. 

Se la nave naviga in 
zavorra, ciò deve essere 
dichiarato nell'assicura- 
zione degli esborsi per 
avaHa: altrimenti V as- 
sicurazione è inefficace 
per V assicuratore ed il 
premio è guadagnato. 



Art. 811. 

Nel caso di un'assicurazione per conto altrui 
devono essere dichiarate all'assicuratore all' atto 
della conclusione del contratto anche quelle cir- 
costanze, che sono note all'assicurato stesso o ad 
un incaricato intermedio. 

Non si tien conto però della scienza dell'as- 
sicurato o di un incaricato intermedio, se la cir- 
costanza fu loro nota così tardivamente che non 
avrebbero più potuto informarne chi fece assicu- 
rare prima della conclusione del contratto senza 
ricorrere a misure straordinarie. 

Non si tien conto della scienza dell'assicurato 
neppure quando l' assicurazione sia fatta senza 
incarico di lui e senza che egli lo sappia. 
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e 

1. Se in un'assicurazione per conto altrui prendono parte 
più persone intermedie, tanto rassicurato come ogni persona 
intermedia è tenuta a fare le corrispondenti comunicazioni 
solo coir intermediarlo successivo (il che fu riconosciuto an- 
che alla Conferenza d'Amburgo; Prot. VII pag. 3155} ; V assi- 
curatore non può quindi pretendere che gli siano fatte comu- 
nicazioni dirette da altri fuorché da colui col quale egli stesso 
ha contrattato. 

2. La bona fides, che domina il contratto di assicurazione, 
impone all'assicurato l'obbligo di comunicare a chi fa assicu- 
rare le circostanze importanti, che vennero a sua conoscenza 
anche dopo di aver conferito a quello l'ordine di assicurare. 
Ma essa non esige che egli ricorra a mezzi straordinarii per 
far pervenire all' assicuratore notizie a suo proprio svantag- 
gio. Non si può decidere però in generale, se un mezzo debba 
riguardarsi come ordinario o straordinario , ma solo secondo 
le circostanze del caso concreto. Nel maggior numero dei casi 
si dovranno ancora oggidì riguardare come mezzi btraordinarii 
il telegrafo ed una staffetta in causa anche delle spese rile- 
vanti , il cui rimborso l' assicurato non potrebbe pretenderlo 
da nessuno, lia si possono concepire casi^ in cui questi mezzi 
di trasporto siano da riguardarsi come ordinarli. Ciò invero 
non si dovrà ritenere in ogni caso, in cui l' ordine di assicu- 
razione sia spedito telegraficamente : cosi indubbiamente non, 
quando fosse comunicato all'assicuratore essere l'ordine per- 
venuto telegraficamente. Con ciò infatti sarebbe esclusa la 
possibilità di ritenere che l'assicurato riconosca come ordina- 
rio questo mezzo di comunicazione. [Cosi hanno conforme- 
mente deciso in un caso il Tribunale di Commercio di Am- 
burgo in una sentenza del 18 Giugno 1868, il Supremo Tri- 
bunale di Amburgo in una sentenza deir8 Dicembre 1868 ed 
il Supremo Tribunale di Appello di Lubecca il 5 Marzo 1870; 
V. KiBRULFF, Sammlung VI pag. 129 e seg.). La cosa sarebbe 
diversa^ se rassicurato fosse solito a servirsi di regola del te- 
legrafo per le sue comunicazioni relative in generale allo assi- 
curazioni od alla gestione della nave (Cfr. anche Prot. VII 
pag. 3154; Vili pag. 4313 e seg.). In conformità a ciò è detto 
anche nelle Condizioni generali § 30: 

Il deciderey se in un caso determinato V uso 
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del telegrafo sia da annoverarsi fra le misure 
ordinarie o straordinarie ^ dipende dalle circo- 
stanze del caso concreto (1). 

Art 812. 

Qualora non sia adempiuto l'obbligo indicato 
nei due precedenti articoli, il contratto è ineflfi- 
cace per V assicuratore. 

Questa disposizione però non si applica , se 
la circostanza non dichiarata era nota all' assi- 
curatore o si doveva presumere che gli fosse nota. 

1. Il Codice stabilisce come conseguenza dell' inosser- 
vanza delle disposizioni degli art. 810 e 811 l'inefficacia del 
contratto per Tassicuratore; cioè cessano i doveri di quest'ul- 
timo derivanti dal contratto di assicurazione ed al contrario 
resta salvo il diritto di lui a tutto il premio convenuto. A 
tale riguardo non si tien contOi se la mancanza di dichiarazione 
provenisse da un dolus o da una cul'pa di chi fece assicu- 
rare, ovvero fosse la conseguenza di un errore per avere que- 
st'ultimo eventualmente ritenuto irrilevante il fatto, di cui si 
tratta, ovvero incredibile la notizia a lui pervenuta in propo- 
sito (2) [EnUch. des R, 0. H. G, Vili pag. 233 ; cfr. art. 813 
al 2 Cod. Comm.). Cosi pure non si tien conto, se la circo- 
stanza taciuta abbia provocato od aggravato il sinistro real- 
mente verificatosi, ovvero non abbia esercitata alcuna influenza 
sullo stesso; perchè il Codice stabilisce quale requisito dell'i- 
nefficacia del contratto di assicurazione esclusivamente il 
fatto di non aver dichiarata una circostanza^ che, per la sua 
rilevanza nel giudicare il pericolo da sopportarsi dall' assicu' 



(1) La giarisprudeaza francese richiede P avviso telegrafico. Cau> 
MONT pag. 849 n. 441. 

(2) Conformemente a ciò si legge nelle Condizioni generali § 29 al. 1: 
La partecipazione di notizie della aopra indicata specie non può essere 
omessa neppur allorquando chi fece assicurare le ritenga infondate od in- 
certe, (Nelle Condizioni di Brema § 42 n. 1 è detto : allorquando egli 
abbia ritenuto non rilevante o non affatto certo ciò che è pervenuto a sua 
cognizione in proposito). 
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ratore, poteva esercitare un'influenza nel decidere quest'ultimo 
ad addivenire al contratto alle condizioni pattuite (Cfr. Prot. 
VII pag. 3145 e seg.j. Però, già secondo il diritto precedente, 
Topinione prevalente giungeva allo stesso risultato (Benegke 
— Nolte II pag. 25 e seg.; Sentenza del Tribunale Supremo 
d'Appello di Lubecca del 21 Dicembre 1844; Seuffert, Archiv 
I n. 219; cfr. Sentenza dello stesso Tribunale del 18 Gennaio 
1866; Kierulff, Sammlung II pag. 35). 

Devesi osservare però che V ommettere di dichiarare una 
circostanza, la cui comunicazione è prescritta nelle condizioni 
fìsse di assicurazione, rende inefficace l'assicurazione solo allor- 
quando nelle condizioni non sia stabilito per il caso concreto 
uno speciale pregiudizio. Se questo si riscontra, esso dà norma 
in proposito [Sentenza del Supremo Tribunale d'Appello di Lu- 
becca del 18 Gennaio 1866, Kierulff, Sammlung II pag. 35). 

2. La disposizione dell'ai. 1 cessa, se all'assicuratore stesso 
era nota la circostanza non dichiarata, ovvero si doveva pre- 
sumerla come a lui nota. E si deve presumere che una cir- 
costanza sia stata nota all'assicuratore, quando questa sia per- 
venuta a lui in modo che un ordinario e diligente commer- 
ciante non potesse ignorarla. 

Ciò però non vale per le notizie dei giornali e special- 
mente per le informazioni circa la navigazione , imperocché, 
quand'anche l'assicuratore avesse letta una tale informazione 
prima di concludere il contratto di assicurazione, non si può 
però stabilire 1' obbligo di lui di ritenere ciò che ha potuto 
apprendere riguardo ad una nave, che ancora nonio interes 
Bava nel momento della lettura. Sussiste in proposito una pra- 
tica costante (cfr. Entsch. dee R. 0. K O. II pag. 34 e seg. XVI 
pag. 80). Nelle Condizioni generali (§ 31 al. 2) la disposizione 
dell'ai. 2 dell'articolo è stata sostituita colla seguente norma: 

Questa disposizione (cioè quella dell'ai, primo 
corrispondente all' al. primo dell' Art. 812 Cod. 
Comm.) non si applica però, se la circostanza 
non dichiarata era nota all' assicuratore y ovvei^o 
se nel tempo, in cui avrebbe dovuto aver luogo la 
dichiarazione, era nota in generale nel luogo della 
conclusione del contratto ovvero nota alla borsa (1), 



(1) Per cosa notoria in Borsa si può intendere , come il Tecklen- 
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per modo che rassicurato dovesse ritenere la cir- 
costanza esser nota anche alV assicuratore. Il sem- 
plice fatto che una notizia sia riferita nelle infor- 
mazioni nautiche dei giornali ovvero che sia stata 
resa nota per mezzo di affissione in un pubblico 
luogo di affari^ non basta per far ritenere la co- 
noscenza della stessa da parte delV assicuratore o 
la notorietà. 

Ciò però è, a mio avviso, non tanto una modificazione 
quanto una più precisa illustrazione del disposto del Codice 
di Commercio: perchè^ secondo l'interpretazione da me sopra 
data, questo non può significare altro fuorché quanto dispon- 
gono le Condizioni generali. Il principio di queste corrisponde 
anche alla pratica precedente (Cfr. Voiot, Erlduterungen zu 
dem Entwuff etnee neu revidirten Plans hamhurgischer See- 
versicherungen pag. 13). 

Quanto alla prova, che a questo riguardo incombe all'assi- 
curato, basta che egli provi essere stata la circostanza di cui 
si tratta nota all'assicuratore o notoria: non gli incombe an- 
che Tulteriore prova che V assicuratore se ne sia ricordato 
anche nel momento di conclusione dei contratto , perchè si 
può pretendere da un uomo d' affari che non lasci passare 
inosiiervate e non dimentichi circostanze importanti a lui note 
[Entsch. dee E. 0. H. O. XII pag. 171 e seg.). 

3. Se una circostanza rilevante non dichiarata all' assicu- 
ratore non era nota a lui già nel momento della conclusione 
del contratto, ma ancora prima che la polizza fosse comple- 
tata e rilasciata, egli non potrebbe sottrarsi alle sue obbliga- 
zioni col riferirsi al primo alinea dell'art. 812. Se anzi Tassi- 
curatore completa la polizza o la rilascia all' assicurato , pur 
sapendo che questi ha taciuto una circostanza importante a 
lui nota, ciò si può interpretare solo nel duplice modo se- 
guente : r assicuratore ha voluto ratificare l' assicurazione 
nelle condizioni ormai a lui note , ovvero ha perfezionata o 
rilasciata la polizza, sapendo essere il contratto efficace solo 



BORO esattamente osserva nel sao Kommentar zu den Allgemeinen Seeaoer» 
eicherungs-Bedingungen pag. 20, anche ciò che è notorio solo nella Borsa 
per le assicurazioni. 
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rigaardo ai suoi diritti , nia non riguxrdo alle sue obbliga- 
zioni. Nel primo caso, poiché l'asaicnratore non pnò revocare 
r approvazione data al contratto senza riserva, la cosa ata 
come se la circostanza in questione gli fosse stata nota già 
prima della conotuBione del contratto di assicurazione, e non 
pnò quindi Impugnare il contratto, giusta il secondo alinea 
dell'art. 812. Nel secondo caso la condotta dell' assicuratore 
contraddirebbe nel modo più grave colla bona fidea, che do- 
mina il contratto di assicurazione, e l'eccezione da lui opposta 
all'obbligo di pagamento dell' indennità sarebbe infirmata con 
una replicano doli (Cfr. Enlsch. dea E. 0. H. 0. Vili pag. 233 
e aeg.) (1). 

Art 813. 

Se da chi fece assicurare viene fatta all' atto 
della conclusione del contratto una dichiarazione 
inesatta riguardo ad una circostanza rilevante 



(t) Il diritto inglese concorda col germanico riguardo all' obbligo 
della dichiarazione ed alle coitsegaenze dell' ìnoHservanEa di quest' ob- 
bligo: Abnould I pag. Ì90-4SÌ, 509 e aeg. 528 e aeg.; Lowhdib Imuranca 
§ 131 e seg. Ili e seg. Cosi pure il Code de Commerce francese (Art. 
348): Toute i-éticence , lolite /amie déclaratwn de ta part de t'atiuré, tonte 
différtnce eatre le contrai d'aeturaace ci le connaitieraent, qui dimiaue 
raietU l'opinion du risque ou «n chttngeraienl le tujel, annulenll'aiiurance, 
L'aimranc» ctl ntdle mime dant le cut où la rélieence, la fautae déclara- 
Uon OH la dìffercnce n'anraient pai infiué tur le dommage ott la perle do 
l'objet auuré. Lo stesso è a dirsi par il Code de Commerce belga I , tit. 
10, art. 9, per il Codice di Commeroio olandese Art. 251 , per la legge 
marittima della Finlandia Art. 197 e per il diritto norvegese (Condi- 
zioni del 1831 § 28). Bigaardo alle merci, che per loro natura sono sog- 
gette a deperimento od a calo, il Code (francese Art. 865; belga II Art. 
1S5) contiene la seguente disposisiane specìala : Il lera fall déiigtuilion 
daal la police dei marchandiici tujeUei , par leur nature, à, diterioralion 
partUulière ou dimimttion , camme hléi ou $eli ou marchanditei itiicepli- 
bis* de eoulagt ; linon Iti aitureuri n« répondront poinl dei dommagei ou 
perle», qui pourraient arriter à, ce* mimei denréei, « ce n'ett loute/oit que 
l'aliare eùt ignori la nature du ehargemeni lori de la lignatare de la 



1 
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(art. 810), il contratto è inefficace per l'assicu- 
ratore salvo che fosse nota a lui V inesattezza 
della notizia. 

Questa disposizione si applica senza distin- 
guere, se la dichiarazione sia stata fatta in modo 
inesatto scientemente o per errore , se con o 
senza colpa. 

1. Il pregiudizio stabilito nell'alinea primo per la dichia- 
razione inesatta (1) cessa solo se l'inesattezza della dichiara- 
zione era nota air assicuratore, ma non anche, come neir ar- 
ticolo precedente, se questa poteva presupporsi nota, imperoc- 
ché, come fu osservato alia Conferenza di Amburgo (Prot. VII 
pag. 3153), non sarebbe giustificato il fare sopportare air as- 
sicuratore le conseguenze , se in base ad una dichiarazione 
dell'assicurato avesse ritenuta inesatta una comunicazione per- 
venutagli da altra parte ed avesse accordata fede a quella 
dichiarazione. Si presuppone anche una vera scienza dell'as- 
sicuratore, e non si guarda a ciò che questi abbia potuto pre- 
sumere o ritenere con maggiore o minore certezza (Sentenza 
del Supremo Tribunale d'Appello di Lubecca del 18 Gennaio 
1866; Keritlff, Sammlung II pag. 36). 

2. La disposizione dell' alinea secondo è stata designata 
come una particolarità dell'assicurazione marittima (Sentenza 
del Supremo Tribunale d'Appello di Berlino del 2 Settembre 
1870; Seuffert, Archiv XXV n. 73; Entsch. des R, O. Ziv. 
S. X pag. 159). Ciò però non è da intendersi nel senso che il 
principio in esame si fondi esclusivamente sopra la disposi- 
zione positiva del Codice di Commercio, mentre era già rico- 
nosciuto nella pratica precedente (Voigt, Erlailterugen zu 
dem Entwurfe eines neu revidirten allgemeinen Plans ham- 
burgischer Seeversicherungen pag. 14). 

3. Qualora sia controverso, se le indicazioni date da chi 
fece assicurare riguardo alle circostanze rilevanti siano o no 
conformi al vero, l' onere della prova incombe per la natura 



(1) Il diritto francese {Code de Commerce Art. 848) e quello inglese 
(ÀRMOULD I pag. 480 e seg.) concordano anche a questo riguardo col 
germanico (Cfr. la nota precedente). 
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della cosa a chi fece assicurare (Sentenza del Sapremo Tri- 
banale di Labecca del 30 Maggio 1849 ; Seuffert , Archiv 
VI n. 248. 

4. Giasta le Condizioni generali (§ 35), un'indicazione 
scientemente inesatta riguardo all' oggetto dell' assicarazioae, 
al nome della nave e del capitano, al luogo di partenza o di 
caricamento od a quello di destinazione rende V assicurazione 
inefflcace per V assicuratore ed il premio è guadagnato. Una 
indicazione inscientemente inesatta circa V oggetto delV assicu- 
razione^ il nome della nave, il luogo di partenza o di carica- 
mento ed il luogo di destinazione rende (a termini del § 36) 
invero anche V assicurazione inefflcace per V assicuratore, pur 
essendo guadagnato il premio, ma frattanto può secondo le 
circostanze farsi luogo allo storno. 

Un* inesattezza non essenziale nella designazione della nave 
(è detto inoltre al § 36 ) non pregiudica V assicurazione. Le 
versioni del nome della nave in altre lingue di regola sono 
riguardate come inesattezze non essenziali. 

NelV indicazione del nome del capitano è implicita la di- 
chiarazione che il nominato abbia condotta la nave o sia 
stato destinato a condurla, sicché solo dopo il conferimento 
délV ordine di assicurare possa essersi verificata od essere stata 
nota una eventuale modificazione {Vedi anche § 62), In ispe- 
ciali circostanze può frattanto V assicurazione essere pregiu- 
dicata in causa di un' erronea indicazione del nome del ca- 
pitano. 

Art. 814. 

Qualora in un' assicurazione di più oggetti o di 
un'università di oggetti siasi contravvenuto agli 
Articoli 810 al 813 riguardo ad una circostanza, 
che concerna solo una parte degli oggetti assi- 
curati, il contratto resta eflScace per 1' assicura- 
tore riguardo all'altra parte. Il contratto è però 
inefl&cace per 1' assicuratore anche riguardo a 
questa parte, quando risulti che egli non avrebbe 
assicurata questa parte sola alle medesime con- 
dizioni. 



n 
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Nell'applicare questa disposizione (l) non si guarda, come 
fa rilevato alla Conferenza di Amburgo (Prot. VII pag. 3150 
e seg.)> se i contraenti od uno di essi abbiano avuto o meno in 
vista fin dal principio una eventuale ripartizione deir assicu- 
razione ed abbiano o meno ciò manifestato all'atto della con- 
clusione del contratto, ma solo si guarda, se rassicurazione, 
come di regola avviene, apparisca di fatto divisibile, e non 
esista alcuna circostanza, che possa giustifìcare la supposizione 
che r assicuratore, qualora avesse conosciuta V intiera verità, 
non avrebbe concluso il contratto in generale. 

Quest'ultima cosa è naturalmente da decidersi per mezzo 
di periti. Se, per esempio, neirassicurazione di un carico com- 
posto di mille sacchi non è stato dichiarato che 100 sacchi 
erano caricati sopra coperta, l'assicurazione è inefficace per 
l'assicuratore solo riguardo a questi ultimi cento sacchi, salvo 
che in causa del caricamento sopra coperta non fosse stata 
pregiudicata la sicurezza della nave, e con ciò fosse stato messo 
in pericolo anche il carico, che si trovava sotto X^operta. 

Art. 815. 

Air assicuratore spetta tuttavia nei casi de- 
gli Art. 810 fino al 814 l' intiero premio, anche 
quando egli faccia valere la totale o parziale 
ineflB.cacia del contratto. 

L'assicuratore ha diritto all'intiero premio senza guardare, 
se r ommissione della dichiarazione o V inesatta dichiarazione 
sia derivata da un dolus o da una colpa di chi fece assicu- 
rare ovvero da un errore non colpevole dello stesso. Fu data 
questa disposizione, perchè non si ritenne giusto d'imporre 
air assicuratore, che richiede il premio ed il quale sopporta 
sempre il rischio che l' ommissione dell' obbligo della dichia- 
razione non venga alla luce , la prova sommamente difficile 
del motivo, per cui sia stata ommessa la dichiarazione ov- 
vero sia stata fatta una dichiarazione falsa (2) (Prot. VII, 
pag. 3627-3630). 



(1) La stessa disposizione è data in modo espresso anohe dalla 
legge marittima per la Finlandia (Art. 197 al. 2). 

(2) Giusta il diritto inglese, il premio può non essere restituito dal- 



DELL A8S1C UH AZIONE. ART. 

SEZIONE TER5 

DELLE OBBLIGAZIONI DELL' 

DERIVANTI DAL CONTRATTO DI 



CENNO GENERAL 

Se non fn convenoto altrimenti, il | 
dopo la concluaione del contratto ed è 
fece assieurare ; però net caso di assic 
trai è obbligato a ciò in subsidium ai 
816). L'assicurato non può mutare il v 
817); egli non pud ritardare indebitami 
od 11 compimento delio stesso , ed in e 
nare un aumento od un cangiamento 
mente dar luogo col fatto proprio 
(Art. 818). Nel caso di asiicurazione 
non può far trasportare le merci alti 
della nave indicata nel contratto (Art. 
zione del capitano solo in nessana speo 
come promessa che questi conserverà a 



l' nasicnrBitore aolo nel caso di dolo di chi fé 
pog. 432. Il Coda d» Commerce francese (Ari- 
lo seguono (per es. quello olandese Art. 251 
belga I tìt. 10 art. 0) stabiliscono nei casi in 
tratto. Il BoisTKL (pag. 1939 e aeg.) indica <: 
fra i giaristi francesi che al caso previsto di 
gli Art. %T e 353 del Code , cioè l' aasicnratc 
premio nel caso di dolu» dell' assicnrato , ali 
ponsò del li2 OiQ- Il LjtuBiN in Ckisp III pag 
dere in ogni caso all'assicuratore solo un dii 
pag. 206-210 concede all'assicuratore solo il i 
lità ; se egli non fa uso di questo diritto, e 
premio. Solo sa il premio fosse gi& pagato , 
oaao di vero dolui dell' assicnrato, non Togli 
l'obbligo di restitnire il premio. 
Dir. Mar. Germanico. Tol. ui. 
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nave (Art. 819). Se ne] rassicurazione di merci non è indicata 
la nave, T assicurato deve designare all'assicuratore la nave, 
sulla quale sono caricate le merci, non appena ne abbia a- 
vuto notìzia (Art. 821). Se si è verificato un sinistro, chi fece 
assicurare (e cosi pure rassicurato, purché avesse conoscenza 
deir assicurazione) deve darne partecipazione all'assicuratore 
non appena gliene sia pervenuta notizia (Art. 822). Inoltre 
rassicurato deve in questo caso provvedere, per quanto è pos- 
sibile, al salvataggio delle cose assicurate, come pure ad ov- 
viare a maggiori danni, possìbilmente previe intelligenze col- 
r assicuratore (Art. 823). 

Art 816. 

Qualora non siasi convenuto altrimenti, il pre- 
mio deve pagarsi subito dopo la conclusione del 
contratto, e, se fu richiesta una polizza, all'atto 
della consegna della polizza. 

Al pagamento del premio è tenuto chi fa as- 
sicurare. 

Se nel caso di assicurazione per conto altrui 
chi fa assicurare è divenuto insolvibile e non ha 
ancora ricevuto il premio dall' assicurato^ Y assi- 
curatore può pretendere il pagamento del pre- 
mio anche dall'assicurato [a]. 



[a] Cfr. Art. 18 del Capitolato d* assiouracione por corpo , attrezsi , colonna 
ed armamento stilla piasza di Genova, a termini del qaale il premio dovuto 
va pagato dall' assioarato al domicilio deU' assicuratore ai termini convenuti. 
In mancanza di patti speciali, il premio del tempo di /erma deve pagarsi all'atto 
del contratto in uno o più buoni o simili titoli cedibili o negoziabili aventi 
scadenza a tre mesi per la sicurtà per un tempo di /erma non maggiore di sei 
mesi o di sei meni per queUe di più lunga durata; ed il premio del tempo di 
rispetto deve essere pagato allo spirare della sicurtà. Il ritardo del pagamento 
del premio o del titolo relativo porta di pieno diritto il pagamento del sinistro 
e deUe avarie a sei mesi invece di tre. — Per V Art. 20 , in caso di pagamento 
di un danno gli assicuratori hanno diritto al compenso di tutti i premi loro 
dovuti dall'assicurato, ancorché il pagamento non no fosse ancora dovuto. •— 
La polizza italiana sopra merci dispone poi all'Art. 18 che l'assicurato è tenuto 
a pagare il relativo premio in contanti , e tale pagamento deve , sotto pena di 
perdita di ogni azione di diritto verso l'assicuratore, eseguirsi al domicilio dei 
singoli ansicuratori entro quindici giorni d«%]la data di emissione della polizza; 
se per convenzione contraria il pagamento del premio fosse stabilito a termine, 
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Rigaardo all'ai. 1 devesi osaerrare il § 59 al. 2 delle Coa- 
diziODi (fencrali: 

Nulla è modificato circa alla scadenza (1) ed 
in conseguenza all' esigibilità del premio alle e- 
poche sovra indicate, qualora gli assicuratori nel 
corso ordinario di affari siano soliti a chiedere 
il pagamento dei premii soltanto dopo la decor- 
renza di detei-minati pei iodi di teìnpo, per esempio 
di tre sei mesi. 

2. Chi fa assicurare è tenato al pagameato del premio, 
tanto se ha contratta 1' assicurazione per conto di un terzo 
nominato, qaaato se l'ha contratta per conto attrai senza de- 
signare la persona dell' assicarato o per conto di chi spetta. 
Questo principio non si applica a colui che ha concluso il con- 
tratto di assicurazione in nome di un'altra persona come rap- 
presentante di questa, il quale in generale non è considerato 
come colai che fa assjcarare iProt, VII pag. 3167 e seg.]. Le 
Condizioni generali § 59 al. 4 hanno rilevato ciò in modo 



Nelle assicurazioni concluse per incarico ed 
in nome dell' assicurato (§ 6) , questi è obbligato 
senz' altro verso V assicuratore al pagamento del 

(1) In luogo dell' espressione del Codice e devesi pagare >, nelle 
Conditioui generali si legge alla fine dell' al. 1 del § 59 T espressione 

▼'ha mi» mora eguale per il paKiuiieiito del danni. In oaao di fanimento a di 
■oapeDiiona di pagamenti, a(tgiiinf[e il anaesaaiTO Art. U, le il rlaobio non è ter- 
mioato ed il premio non è pagato o (a pagato mediante oambiala od obbliga- 
EÌone, l'aaaiaantoTe pnb domandnra canaiona ed in difetto di qaaat' ultima en- 
tro cinque giorni dopo fattane la domanda, ai considera aome annollata la 
poliiaa: l'aaeicaratore ba pnre diritto in qnalnnqas mano ai trovi la pollila di 
detrarre dall'importo della perdita o danno a pagarsi l' ammontare dei premi 
ad aaao doTnti dall' aeaionrato primitivo, non solo per la stessa aienrtà, ma au- 
le relative cambiali od obbltKaaioai ooms danaro contante.- in ogni oaao perà. 
aaoha non varifloandoBi l'inaolvibilitA dell' aa si cnrnto . l' aaaioDratore ha il di- 
ritto di ooateggiare , a pagamento del danno o ainlatro , il pagamento del pre- 
mio deUa pollata , ancorohA qiie><to non aia aoaduto , come pnre tntti gli altri 
premi già aoadati. 
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premio; però se V assicurato non è soggetto alla 
competenza del luogo della conclusione del con- 
tratto^ anche il rappresentante che conclude per 
lui è tenuto a ciò solidanamente^ salvo che egli 
non abbia declinata in modo espresso questa re- 
sponsabilità air atto della conclusione del con- 
tratto ed abbia fatto sì che di questa declinatoria 
sia fatta menzione nella polizza, che viene mia- 
sciata. 

Il principio che l'assicuratore non possa in caso d'insolvi 
bilità di chi fece assicurare rivolgersi per il premio verso 
rassicurato, qualora questi abbia già pagato a quello il pre- 
mio, fu alla Conferenza di Amburgo motivato nel modo se- 
guente: Apparisce più giusto che Tassicuratore, il quale all'atto 
della conclusione del contratto non ha tenuto, riguardo al pre- 
mio, affatto conto dell' assicurato, ma ha avuto riguardo sol- 
tanto a chi fece assicurare e solo a questo ha fatto credito, 
sopporti la perdita, anziché l'assicurato paghi il doppio (Prot. 
VII pag. 3578). 

4. All'ai. 2 dell'articolo si connette anche l'ai. 5, del § 59 
delle Condizioni generali: 

Se wi' assicurazione è conclusa senz' incarico, 
(§§ 5, 6) è tenuto primieramente al pagamento del 
premio solo quegli che fa assicurare. Se il terzo, 
nel cui interesse ha luogo la conclusione del con- 
tratto, l'approva, si fa luogo all'eventuale respon- 
sabilità di lui, come nell'assicurazione per conto 
altrui, in conformità al precedente alinea terzo (2). 

Art. 817. 

Qualora in luogo del viaggio assicurato sia 
intrapreso un altro viaggio prima che il rischio 
abbia incominciato a correre per V assicuratore, 
questi è liberato da ogni responsabilità nelle as- 

(2) Questo ò conforme alP alinea terzo dell' Art. 816 Cod. Comm. 
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sicurazioni della nave e del nolo ; nelle- altre as- 
sicurazioni r assicuratore sopporta il rischio per 
r altro viaggio solo quando il mutamento del 
viaggio non sia fatto né dall' assicurato né per 
incarico o coli' approvazione dello stesso. 

Se il viaggio assicurato è cambiato , dopo 
che il rischio ha incominciato a correre per 1' as- 
sicuratore, questi non risponde per i sinistri ve- 
rificatisi dopo il cambiamento del viaggio. Egli 
risponde però per questi sinistri, se il cambia- 
mento non è fatto né dall'assicurato, né per in- 
carico o coU'approvazione dello stesso, ovvero se 
é causato da una necessità, salvo che questa ne- 
cessità non provenga da un rischio, che non sia 
a carico dell'assicuratore. 

Il viaggio é cambiato, non appena sia messa 
in esecuzione la deliberazione di rivolgerlo verso 
un altro porto di destinazione, quand' anche le 
rotte per i due porti di destinazione non fossero 
ancora disgiunte. Questa disposizione vale tanto 
per i casi del primo alinea di quest' articolo, 
quanto per i casi del secondo [a]. 

1. La regola fondamentale deirarticolo è la segaente: L'ob- 
bligazione dell' assicuratore cessa/se il viaggio, per il quale è 
presa rassicurazione, è modificato, sia che questo sìa intrapreso 
da un porto diverso da quello indicato nell'atto di concludere 
il contratto di assicurazione, sia che esso sia rivolto ad un altro 



[a] Art, 677 Cod, Comm. I cambiamenti di via^ di viaggio o di nave provenienti 
dal /atto delV atsicurato non »ono a carico dell'assicuratore: questi guadagna il 
premio, se ha cominciato a correre i rischi, — Art. 698 Cod. Comm. L'assicuratore 
2 Uberato dai rischi e guadagna il premio , se V assicurato spedisce la nave in un 
luogo pia loììtano di quello indicato nel contratto, quantunque per la stessa via, — 
L* assicurazione ha pieno ejfrtto, se il viaggio 2 abbreviato , qualora la nave approdi 
in un luogo ove poteva fare scalo. Gfr. Art, 4S2 Cod. Comm, , a tennini del quale 
rassiooratore è liberato, quando per fatto dell' aasicnrato vengano trasformati 
od aggravati i rlsohi col cambiamento di una ciroo8tanza essenEiale in guisa 
ohe rassioaratore non avrebbe dato il suo consenso o non lo avi ebbe dato 
alle medesime nondisioni, se al tempo del contratto fosse esistito questo nuovo 
stato di cose : è fatta eccezione, se l'assicuratore abbia continuato ad eseguire 
il contratto dopo avere avuto notisia del cambiamento. 



150 



TITOLO UNDEOIMO 



porto di destinazione. Qaesta regola corrisponde alla natura 
delle cose; poiché al rischio, per il quale è presa rassicurazione, 
è sostituito un altro. 11 viaggio assicurato non è intrapreso; 
per il viaggio intrapreso in luogo di quello non è presa al- 
cuna assicurazione. Ciò malgrado, il Codice non si. è attenuto 
strettamente a questa regola. Esso anzi annette effetti diversi 
al mutamento del viaggio, secondo che il rischio abbia o meno 
già cominciato a correre per Tassicuratoro (V. Art. d27 e seg.). 
Al quale riguardo però è da osservarsi che la legge contem- 
pla solo 11 caso, in cui il mutamento del viaggio abbia luogo 
colla scelta di un nuovo porto di destinazione (1), in quanto 
che essa, allorquando al porto di partenza indicato nel con- 
tratto è sostituito un altro, si attiene alla regola (V. Frot. VII 
pag. 3245]. Nel primo caso la responsabilità dell' assicuratore 
almeno di regola non è eliminata, se il mutamento del viaggio 
è causato da un caso di bisogno — e ciò è da ritenersi equi- 
valente alla vi8 maior (Prot. VII pag. 3180) — ; nel secondo 
caso è irrilevante un tale caso di bisogno. In appoggio di 
questa diversità si rilevò alla Conferenza d' Amburgo : Se il 
caso di bisogno verificatosi dopo rincominciamento del viag- 
gio (p. es. il blocco del porto di destinazione) ha reso inat- 
tuabile la navigazione verso roriginario porto di destinazione. 



(1) Le Condizioni generali (§ 60 al. 2) pareggiano al cambiamento 
del viaggio eseguito dopo il principio del rischio delPassicaratore colla 
scelta di nn porto di destinazione diverso da quello convenuto nel 
contratto di assicurazione i casi, in cui siasi deviato essenzialmente 
dalla rotta corrispondente al viaggio assicurato, ovvero siasi approdato 
ad un porto, il cui approdo non si possa considerare come compreso 
nel viaggio assicurato (in base all^ Art. 818 Cod. Comm.), ovvero siasi 
mutato V ordine da osservarsi nel toccare i porti. Biguardo a questa 
differenza fra le disposizioni del Codice di Commercio e quelle delle Con- 
dizioni generali il Tribunale dell^ Impero (Enisch, Ziv, S, III pag. 145) 
osserva che la distinzione fra le conseguenze del cambiamento del viag- 
gio, della deviazione dalla rotta corrispondente allo stesso, o del ritardo 
del viaggio ha qualche cosa dì più o meno arbitrario. E'jse si basano 
tutte sulla comune considerazione che dall^ assicurato non si può porre 
in essere un mutamento od un aggravamento del rischio per Passicura- 
tore, e ohe, qualora ciò avvenga, debba ritenersi che V assicurato stesso 
si sia assunto il rischio. 
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deve essere concessa alla nave la possibilità di andare altrove, 
perchè evidentemente non può restare in alto mare: di rin- 
contro non si può dire lo stesso , se il sinistro si è verificato 
prima che la nave siasi allontanata dal porto di partenza, per- 
chè diversamente si concederebbe air assicurato la facoltà di 
sostituire di propria sola iniziativa all' originario oggetto del 
contratto un altro oggetto (Prot. VII pag. 3185). — Inoltre 
nel secondo caso Tassicuratore è, neirassicurazione del corpo 
della nave e del nolo, liberato sempre dalla su i responsabi- 
lità col mutamento del viaggio ; nel primo caso invece solo 
quando il mutamento sia stato eseguito dall' assicurato o per 
incarico o coli' approvazione di lui. Questa differenza fu giu- 
stificata nel modo seguente: Un cambiamento del viaggio, 
prima che questo sia intrapreso, non può aver luogo senza la 
cooperazione del capitano. In questi casi il capitano agisce 
quale agente cc^mmerciale, e perciò come agente terrestre del- 
/ r armatore, poiché egli non prenderà una tale disposizione al- 
trimenti che in base a nuovi contratti di noleggio. L' arma- 
tore deve perciò sopportare tutte le conseguenze di questa 
condotta del capitano, inquantochè in regola generalo sono a 
carico dell'assicuratore solo le conseguenze di quelle colpe 
del capitano, che sono imputabili a questo nella sua qualità 
di agente marittimo dell' armatore (Prot. Vili pag 4319 ; Cfr. 
Sentenza del Supremo Tribunale d' Appello di Lubecca del 
27 Aprile 1865 ; Kierulff, Sammlung I pag. 401 e seg. ; Art. 
824 n. 6 Cod. Comm.) 

2. Il principio che in tutte le altre assicurazioni, all'infuori 
di quelle del corpo della nave e del nolo, 1' assicuratore non 
sia liberato, quando il mutamento abbia avuto luogo senza al- 
cuna cooperazione dell'assicurato, si spiega con considerazioni 
di equità, inquantochè l' assicurato stesso non è in grado di 
impedire quei cambiamenti del viaggio, anche usando la mas- 
sima attenzione, e l'assicuratore riceve però il premio (Prot. VIII 
pag. 4318 e seg.]. 

.L'approvazione dell'assicurato, in virtù della quale è elimi- 
nata r obbligazione dell' assicuratore , non occorre che sia 
esplicita, ma può essere conferita anche tacitamente con atti 
concludenti ; ed un' approvazione tacita si avrebbe da ravvi- 
sare già nel non essersi 1' assicurato opposto al proposito del 
capitano, pur essendo in grado di opporsi (Sentenze del Tri- 
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banale Supremo di Amburgo del 22 Aprile 1864 e del Supremo 
Tribunale di Appello di Lubecca del 27 Aprile 1865; Kierulff, 
Sammlung I pag. 398 e seg., 404 e seg.; anche nella Raccolta 
di Hermann e Kirsch pag. 389 e 394). 

3. Non si ha riguardo al caso di bisogno, se questo ha il 
suo fondamento in un rischio, che non sia a carico dell' assi- 
curatore. Questo principio è esatto, perchè altrimenti Tussicu- 
ratore sarebbe costretto indirettamente a rispondere per rischi, 
che non si è assunto e che forse ha escluso in modo espresso. 
L' assicuratore sarebbe perciò liberato dalla responsabilità in 
forza del cambiamento del viaggio , se questo fosse motivato 
da un rischio di guerra, e Tassicuratore si fosse esonerato dal 
sopportare il rischio di guerra col firmare la polizza, inseren- 
dovi la clausola: « solo per i rischi di mare » (Prot. VII pa- 
gina 3179; Vili pag. 4321-4323). Il caso di bisogno neppure 
servirebbe di scusa naturalmente, qualora fosse causato da 
una colpa deirassicurato: p. es. da un insufficiente armamento 
della nave (se questa è partita dal porto di inscrizione) nella 
assicurazione della nave e del nolo. 

4. La legge dichiara mutato il viaggio , non appena sia 
messa in esecuzione la deliberazione di dirigerlo ad un porto 
di destinazione diverso da quello originariamente contemplato, 
senza guardare se la rotta percorsa sia ancora identica con 
quella che conduce all' originario porto di destinazione. A 
questo proposito si fece rilevare alla Conferenza di Amburgo 
che una decisione diversa darebbe luogo ad insolubili diffi- 
coltà. Qualora si volesse (si osservò) dichiarare responsabile 
r assicuratore, finché le rotte dei due viaggi non coincidano 
più, si dovrebbe accertare, cosa impossibile in molti casi, fin 
dove le due rotte coincidessero e da quale momento la rotta 
fosse stata diversa. La decisione corrisponde anche alla na- 
tura delle cose. Infatti il viaggio è in realtà affatto diverso 
da quello assicurato dal momento, in cui è stata contemplata 
per lo stesso una meta diversa ; come pure non può essere 
stabilito, se la nave, qualora il viaggio assicurato fosse stato 
eseguito , sarebbe giunta nella relativa contrada nello stesso 
tempo come dopo il cambiamento del viaggio, ovvero cosa sa- 
rebbe altrimenti avvenuto senza questo mutamento (1) (Prot. 
Vn pag. 3184, 3245). 



(1) Per il diritto ìngleso V Armould (I pag. 419) dice : A change of 



dell' asbicur azione, art. 817. Ib'ó 

5. La legge richiede che la deliberazione di cambiare il 
viaggio 3Ìa stata messa ia esecuzioDc: qoq basta che il capi- 
tano abbia presa la deliberazione: egli deve averla manife- 
stata esteriormente. Tale sarebbe il caso, p. ea., se egli avesse 
preparato le spedizioni doganali per il porto di destinazione 
da Ini scelto (Sentenza dei Tribunale di Commercio di Am- 
burgo del 8 Febbraio IHQi; Hermann e Hihsoh, Sammlung, 
pag. 387}. 



voyoge lakei place wken, eilher be/ore or after aiiiling, Ihe aiiurtd definili- 
nilij abandans ali ihought of pioceedtag lo Ih* pori of deilìiiatioa iti down 
ia the poUcy. The effect of thÌM ia lo ditcharge the >mderuìi-iler front ali 
liability Oli ihe poiici/ from the momenl Ihe purj>ote of to chaaging the voyaga 
i» defiailively formed. Hence, if the ptirpoie of diaaging the eoyage be fixed 
before lite commencemeiU of the rUk, (Ae poUey U vaia ah ìnilìo, and te rùk 
Htver atlachei; if ti be noi formed till after the ihip hai tailed , the under- 
mriter m diicharged from ali UabiUty for lotte» lehich may accrue mbie- 
quentlj/ lo ili kaviag beta formed, atlhough tuek loie may take place while 
the thip it tlill 0» Ike track common bolit lo the voyage iitaured and to thal 
tehieh il lubitiluled for it. Cfr. Lowhdrs Ituuranee % 152. Va qnl menzio- 
nato 1' Art %>l del Code de Commerce francese (Art. 182 del belga II): 
7*0111 changement de route, de voyage ou da vaìiieau (ordoané par l'aiiuré, 
aggiunge il Code belga) , et touUi pertei et dommagti provenant da fait 
dò l'aiiuré, ne soni politi à la eharge de t'aiaureur , el mème la prime lui 
e*l acquile, l'il a commencé à courìr lei riiquei. Ed una speciale applica- 
zione di questa regola la troviamo nell'Art. 361 del Code francese (Art. 
195 del belga II): Vaiaiireur eit déchargé de» rìiqtiei, et la prime luì eit 
acquile, ti l'aiittré envoie le vaiiieau en un lleu più» eloigaé que telai qui 
est deiiqné par le contrai, quoique tur la mime route. (Nel Code belga è 
detto inoltre nel medesimo articolo : ToutefoU Vatiareiir eil lenu dei 
pertei , dommagei et dipentea anlérieuri à la prolungalion ou thangement 
de voyage. Cfr. al riguardo Boistki. pag. IMO, lWi6. Circa il momento, 
in cui si ha per cambiato il viaggio, si legge (conformemente al diritto 
germanico) in iiaa decisione della Corte di Cassazione del S Agosto 
l&W: Le voyage ^taiU repuié changé dii que le navire a prìi diarge, étahU 
tee expedition» et fait voile pour une autre detiinaiion que celle du voyage 
aaiaré, et l'aaiureur etani rioiiéré , «n ce cai, mime li la fortune de mtr 
turoienl avant que la navire le toìl écarté de la ligne coacenue dei riiques 
(riportata anche dal Dreyeb nella Zeilichrifl del Ooldscbmidt XXIV pa- 
gina 565 e seg.), e lo stesso principio era già stato applicato in una de- 
cisione del 25 Agosto I8T4 (riferita dal Dbeves loc. cit. XXII pag. Wi). 
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6. Le Condizioni generali (§ 60 al. 4] stabiliscono, rigaardo 
alla disposizione di questo articolo, anche quanto segue: 

Nei casi in cui V assicurazione resta in vi-- 
gore malgrado V avvenuto cambiamento, V assicu- 
rato deve pagare un supplemento di premio cor- 
rispondente alle circostanze. Gli incombe anche 
V obbligo di informare subito V assicuratore del 
cambiamento, non appena questo gli sìa noto: in 
caso contrario V assicuratore ha facoltà di de- 
durre dalV indennità^ che deve pagare^ V importo 
di cui essa sarebbe stata ridotta nel caso di tem- 
pestiva dichiarazione. 

Art. 818. 

Se dall'assicurato, o per incarico o coU'appro- 
vazione di lui, è indebitamente ritardato Tinco- 
minciamento od il compimento del viaggio, ov- 
vero si è deviato dalla rotta corrispondente al 
viaggio assicurato, ovvero si è toccato un porto, 
r approdo del quale non può riguardarsi come 
compreso nel viaggio assicurato, o se l'assicurato 
determina in altro modo un aumento od un cam- 
biamento del rischio e particolarmente non a- 
dempie una speciale promessa fatta a tale ri- 
guardo, r assicuratore non risponde per i sinistri 
che si verificassero in seguito. 

Quest' effetto però non si verifica: 

1^ se risulta che l' aumento od il cambia- 
mento del rischio non abbia potuto più eserci- 
tare alcuna influenza sul sinistro posteriore; 

2^ se r aumento od il cambiamento del rischio, 
dopo che questo ha già incominciato a correre per 
l'assicuratore, è causato da un caso di bisogno, 
salvo che quest' ultimo non provenga da un 
rischio, che non sia a carico dell' assicuratore; 
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3^ se il capitano è costretto a deviare dalla 
rotta per dovere di umanità [a]. 

1. Dal fatto, che nel contratto di assicurazione V assicura- 
tore si assume la responsabilità soltanto per determinati rischi, 
ne deriva che la stessa cessa non soltanto appena che in 
luogo del viaggio contemplato neirassicurazione sia intrapreso 
dair assicurato un viaggio affatto diverso , ma eziandio qua- 
lora in qualunque modo sia dall'assicurato posto in essere 
un aumento od un cambiamento del rischio^ e specialmente col 
non adempiere una promessa relativa fatta in modo esplicito 
o che sia tacitamente presupposta in un contratto di assicu- 
razione della natura di quello di cui si tratta. Fra le pro- 
messe tacite v' ha quella di intraprendere e di compiere il 
viaggio senza indebito ritardo e di mantenere la rotta che 
si conviene allo stesso, imperocché, col mutare il tempo pre- 
supposto e la rotta presupponibìle del viaggio, si viene a mutare 
il rischio stesso (1). Naturalmente sì ha riguardo ai ritardi 



(1) Cosi anche i giuristi inglesi ; V. Lowndbs §§ 150, lò5. L^ effetto 
delli^ deviazione è indicato colle parole: The poliey cornea to end for ali 
purpossi the momext the deviation hoM been actually committed (Lowndbs 
§ 155). However decUively $ueh an iniention — acil. to deviate — may he 
formed, the undenoriter remains liable for aU lott ineurred prior to it» 
being actttally earried tinto effecti i. e. as long cu the veatel conlinuea on 
the direct courae of the voyage inaured, and before ahe htu reached the di» 
viding point (Arrould I pag. 419). The deviation may noi reaUy have in- 
creaaed the riak ; no loaa may have ineurred until the ahip ia ogain in the 
aame track, poaaihly (Utheaame time^ aa if ahe had not deviaied; the devia- 
tion may not be in any reapeet the fault or ad of the aaaured or hia ageid: 
ali theae circumataneea are immaterial : the conditiona of the eontract have 
been broken, and the eontract ia at an end (Lowndes loc. cit. ; cosi pure 
Abnoold pag. 416 e seg.). Il diritto inglese si scosta quindi dal germa- 
nico in quanto che quest^ultimo, dando la prevalenza aU^ equità sullo 
stretto diritto, fa cessare la responsabilità delPassicuratore solo quando 
V aumento o la dilazione del rischio abbia potuto esercitare alcuna 
influenza sul sinistro di 'cui si tratta. V. la disposizione del Code de 
Commerce nella nota precedente. 



[a] Vedi la nota aU' Articolo precedente. 
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Dell'intraprendere o nel compiere il viaggio solo quando essi 
siano ingiustificati. Non si ha da tener conto dei ritardi nella 
partenza o nel compimento del viaggio irrilevanti e richiesti 
dalla natura e dallo scopo del viaggio (1). Solo con giudizio 
di periti si può decidere però, se un ritardo sia indebito. 

2. Il cambiamento della rotta , la deviazione avviene o 
collo scostarsi dalla rotta corrispondente al viaggio assicu- 
rato (2) , o col toccare cn porto , 1* approdo al quale non ò 
compreso nel viaggio assicurato. La rotta corrispondente al 
viaggio non è necessariamente la rotta consueta , ma bensì 
quella opportuna, a giudizio di periti, avuto riguardo alle cir- 
costanze concrete (alla stagione , come pure al vento ed al 
tempo}, quella che anche da ogni regolato capitano è scelta, 
date quelle circostanze. Però per la deviazione non si tien 
conto, se in virtù della deviazione dalla rotta opportuna il 
viaggio sia allungato od abbreviato; cosi pure è irrilevante, 
se la nave sia dopo la deviazione ritornata sul retto cammino 
(Prot. VI pag. 3187-3189). Di rincontro per il concetto della 
deviazione si richiede che questa sia volontaria, e non è da 
ritenersi in generale una deviazione, se il vento ha allontanata 
la nave dalla rotta giusta, o se il capitano ; per raggiungere 
questa, momentaneamente si scosta dalla rotta e forse retro- 
cede per un tratto, come avviene di frequente nell'entrare in 



(1) Cosi anche gik secondo il diritto precedente: Pobhls See-Aiseku- 
ranzrecht II pag. 397 ; Sentenza del Tribunale di Commercio di Am- 
burgo del 22 Aprile 1864; Hermann e Kirsch, Sammlung pag. 405. 

(2) Il Supremo Tribunale dell' Impero {Entsch, IV pag. 86) fa rile- 
vare che nei viaggi a tempo ed in quelli diretti a qualche scopo (p. es. 
allo scopo della pesca della balena o del pesce cane) si ha per la nave 
un più largo campo di moto che non nei viaggi contemplati da questo 
articolo, nei viaggi per una meta determinata. Per i viaggi a tempo sole- 
vano essere stabiliti determinati confini geografici per i viaggi da farsi. 
Cosi per i viaggi da assicurarsi diretti a qualche scopo può essere pre- 
scritto un certo circondario^ ed allora non si possono oltrepassare quei 
confilli. Se invece sono indicate soltanto in generale regioni di mare, in 
cui la nave possa navigare per lo scopo propostosi, la nave può per- 
correre i mari designati in tutte le parti, il navigare nelle quali sia 
da riguardarsi d'ordinario immediatamente o mediatamente opportuno 
per lo scopo indicato. 
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porto bordeggiando (1) (Prot. VII pag. 3188; Cfr. Entsch, dea 
li. 0. H. G. V pag. 120). 

3. Coirapprodare ad un porto è posta in essere una devia- 
zione, non solo se ciò non è consueto per il viaggio di cui si 
tratta, ma anche qualora sia toccato un porto airinfuori del- 
l'ordine, in cui questo è compreso nel viaggio assicurato [Cosi 
anche le Condizioni generali § 60 al. 2) (2). È quaestio facti il 
decidere, quando siasi stabilito alcun che circa l'ordine degli 
approdi. Una regola d'interpretazione è contenuta nell'Art. 837, 
11 quale insieme dispone che, qualora possano essere toccati 
più porti, non è necessario che a tutti sia fatto approdo, ma 
l'approdo ad alcuni di essi può anche essere tralasciato. 

4. La legge, col parlare di porti « compresi » nel viaggiò 
assicurato, contempla i porti compresivi non solo in modo 
espresso, ma anche tacitamente, inquantochè in certi viaggi 
alcuni porti possono essei*e toccati in virtù dell' uso generale 
del commercio o secondo 1' uso locale delle relative piazze 
marittime, anche senza una speciale convenzione (Prot. VII 
pag. 3190 e seg.). In conformità dispongono le Condizioni ge- 
nerali § 60 al. 5): 

Pei' le navi provenienti dalV Oceano Atlantico 
(o da mari più lontani) non è considerato come 
pregiudizievole V approdo a porti o rade inglesi 
nella Manica o nella costa meridionale dell' Ir- 
landa; così per le navi dirette al mare Mediterra- 
neo o provenienti dallo stesso l'approdo a Gibil- 
terra; per le navi dirett? al mar Baltico o pro- 
venienti dallo stesso V approdo a Helsingor o 
Kopenagen , qualora tale approdo sia fatto allo 
scopo di prendere ordini. 

E nelle Condizioni di Brema (§ 32) è detto: 

L'approdo a porti inglesi della Manica o della 



(1) I giuristi inglesi designano la deviazione quale depariure from 
the jtrescribed Crack ovvero from the true course of the voyage, purché ciò 
non sia giustificato by neceaaity : Cfr. Armould I pag. 419 ; Lowmdbs In- 
surance §§ 152, 155. 

(2) — ovvero 8Ùt violato Vordinc da oaservarai nel toccare i porti. 
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costa meridionale delV Irlanda non produce però 
alcun pregiudizio per V assicurazione. 

5. L' arhitrium del giudice decide, se la deviazione sia ri- 
chiesta dal dovere di umanità: egli non deve dimenticare che 
si tratta di un'umanità fatta a spese degli assicuratori, e per- 
ciò non attribuirà alla stessa alcuna influenza eccessiva circa 
la rotta da prendersi dalla nave. È evidente che non va ri- 
guardata come una deviazione pregiudizievole^ se il capitano 
si scosta dalla sua rotta per salvare persone a bordo di navi 
pericolanti: di rincontro una deviazione non è giustificata già 
per il motivo di mettere in terra un marinaio gravemente 
ammalato (Prot. VII pag. 3189 e seg.). 

6. Si comprende facilmente come nel contratto di assicu- 
razione possa essere concessa air assicurato (forse contro un 
aumento di premio) la facoltà di ritardare il viaggio, di de- 
viare, come anche di mutare il viaggio. 

7 Anche riguardo a questo articolo vale V alinea quarto 
delle Condizioni generali sopra riportato. 

Art. 819. 

Se nell'atto di concludere il contratto è de- 
signato il capitano, in questa sola designazione 
non è ancora contenuta la promessa che il ca- 
pitano nominato manterrà anche la direzione 
della nave [d\. 

[a\ Ari, en Capov, Cod. Comm, Il cambiamento del capitano o del padrone, 
anche per congedo datogli dal proprietario della nave, non fa cessare gli ^etti del- 
l' aBsieur azione , salve però le disposizioni deW articolo seguente (618), il qnule di- 
spone che l'asaicuratore non è responsabile delle preTarìcaiioni e deUe colpe 
del capitano e dell'eqoipafi^gio oonosoiate sotto nome di e baratteria »» se non 
è convenuto il contrario, e che tale convenzione cessa però di avere effetto, 
quando si riferisca ad un capitano nominativamente indicato nel contratto , se 
rassicurato lo congedi e gliene sostituisca un altro . senza il consenso dell' aa- 
siouratore. — L' Art. S del Capitolato per la piasza di Genova dice ohe gli as- 
RÌouratori assumono anche il rischio della baratteria , colpa ed impericia del 
capitano, che sarà indicato nel contratto di sicurtà, e dell'equipaggio e passeg- 
gierì, quando però non ne sia complice l'assicurato od un commissionario , a- 
gente, commesso o mandatario qualunque di lui ; salvochè, senza previo con- 
senso degli assicuratori, sia sostituito altro cnpitano a quello dichiarato nel 
contratto di sicurtà, quale comandante della nave (fatta eccezione per il caso 
che il cambiamento o la sostituzione abbia luogo per forza maggiore senza il 
concorso dell'armatore). 



1. La disposizione di qiieBt» articolo si 
che r assicuratore di regola guarda bo1< 
qualità dt questa, ma non al capitano, in 
qaaoto a cognizioni il più delle volte qn 
l'assiuaratore anche conosce di regola abb 
in base ai suoi registri ed alle classifici 
quali va presa l' assicnrazione , ma del < 
soltanto pochi (Prot VII pag. 3191). 

2, Coir articolo non si intese, come fi 
vato alla Conferenza di Amburgo (Prot. 
solvere la questione, se si abbia un inaden: 
della dichiarazione , quando il capitano i 
dichiarazione sia inesatta, inquautochè 1 
non comandasse la nave neppure all' at 
del contratto. La decisione di tale queet 
data al giudice, il quale deve aver rigui 
del caso concreto. La designazione inesa 
riguardata come inadempimento dell' obi 
zione, se chi fece assicurare ha inteso rei 
r assicuratore per essere la nave dlrett: 
dubbia fama [circostanza che avrebbe p< 
sicuratore dall'assnmere l'assicurazione}, 
rall (§35) hanno qualificato in modo gene 
mento dell' obbligo della dichiarazione 
temente inesatta del capitano (Vedi Comi 

Art. 820. 

Nell'assicurazione di merci, 1' 
risponde per alcun sinistro , se ■ 
loro trasporto non sia fatto colli 
al trasporto. Egli risponde però 
contratto, se le merci, dopo che 
già cominciato a correre per lui 
mente trasportate in modo divert 
destinata al trasporto senza incs 
provazione dell' assicurato , o se 
seguito ad un sinistro , salvo e 
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provenga da un rischio, che non sia a carico 
dell' assicuratore [a]. 

La regola espressa neirartlcolo si spiega, considerando che 
r oggetto stesso del contratto di assicurazione è totalmente 
mutato , se il carico assicurato è caricato in una nave di- 
versa da quella indicata, inquantochè l'indicazione della nave, 
con cui deve essere trasportato un carico, è altrettanto essen- 
ziale per il contratto di assicurazione , quanto V indicazione 
del carico stesso (Prot. VII pag. 3181). Le eccezioni alla re- 
gola sono giustificate, perchè i casi, in cui esse si verificano, 
appariscono quali casus avuto riguardo air assicurato. 

Secondo il testo deir articolo , la disposizione deve appli- 
carsi tanto se la nave sia designata all'atto della conclusione 
del contratto di assicurazione, quanto se lo sia solo successiva- 
mente, in conformità alia disposizione del r Art. 821 (1). Al 



(1) Anche, giusta il diritto francese, V assicuratore non sopporta il 
rischio delle merci , che siano caricate su una nave diversa da quella 
desij>:nata nella polizza : Bubrn de Ooudrr I pag. 606 e seg. n. 821. Deve 
farsi un^eccezione soltanto nel caso ai dana Vintenlion commune dea con- 
tractanta Vindication du navire n^avait rien de apécial ni d'exeluaif. Il 
Code de Commerce francese contiene eziandio la seguente disposizione 
speciale (Art. 861}: Si Vaaaurance a lleu diviaémerU pour dea marchandiaeaj 
qui doivent ètre chargéea aur pluaieura vaiaaeaux déaignéa , avec énoncia- 
tion de la aomme aaanrée aur chacun , et ai le chargemetU entier eat mia aur 
un aeul vaiaaeau ou aur un moindre nombre qu*il n*en eat deaigné dana le 



[a] Vedi 1* Art. 617 Cod. Comm» sovra riferito, ohe contempla anohe il caso di 
cambiamento di nave. 'L*Art. 621 Cod, Comm, dispone poi che, se rassioiirasione è 
fatta separatamente per cose, ohe devono essere caricate sopra più navi indi- 
cate oon enunciazione della somma assicurata sopra ciascuna, e il carico in- 
tero è posto sopra una sola nave o sopra un numero di navi minore di quello 
che fu indicato nel contratto, Tassi curatore non è tenuto oltre la somma assi- 
curata sulla nave, ohe ha ricevuto il carico, ancorché avvenga la perdita di tutte 
le navi indicate, e nondimeno ha diritto all' indennità stabilita all' Art. 6ti (il 
quale dichiara ineffìoace l'assicurazione, se il viaggio è rotto prima del oomin- 
ciamento dei rischi, ancorché ciò avvenga per fatto dell'assicurato, ed attri- 
buisce all'assicurHtore a titolo di indennità la metà del premio convenuto , ma 
non oltre il mezzo per cento della 8omma assicurata) per le somme, rispetto 
alle quali l'assicurazione rimane senza eifetto. Art. 622 Cod. Cotnm, 8e il capi' 
tano ha facoltà di entrare in diverai porti per compiere o per cambiare il carico, 
Vaaaicuratore corre i riachi delle coae aaaicurate aolamente finché eaae aono a bordo 
della naoCj ae non vi è convenzione contraria. 
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coDtrarJo le Condizioni generali la limitano al caso, in cui la 
nave per il trasporto sia dichiarata subito nel contratto di a»- 
alcnrazione (1). 

Art. 821. 

Nell'assicurazione di merci senza indicazione 
della nave o delle navi (in navi indeterminate o 
non nominate), l'assicurato deve, non appena ri- 
ceva notizia su quale nave le merci siano cari- 
cate, comunicare tale notizia all'assicuratore. 

In caso di inadempimento di quest' obbliga- 
zione, r assicuratore non risponde per alcun si- 
nistro, che colpisca le merci caricate [a]. 

1. L' articolo , come fu esplicitamente rilevato alla Confe- 
renza di Amburgo, non bì riferisce ai casi in cui dipenda an- 
cora dalla decisione dell' ano o dell' altro contraente, qoall 
merci abbiano ad essere assicurate , ma solo ai casi in cui il 
contratto di assicarazione aia indubbiamente perfetto, nei quali 
quindi, sia coli' indicazione di marchi e di nnmeri , sia colla 
indicazione dell'impresa, in occasione della quale deve aver 



1 Ifim que de la lOmme, qu'il a atturée tur U vait^ 
itaa ou *ur Itt vaUitaitx, qui ont r«?u le chargtmént, nonobHant la ptrtt 
dt tom Ut vaÙMeaux disignét; et il recevra néanmoini demi pour cent dee 
tonuat», doni tee ateurances te trouvenl annuUee. Cosi pure il Code da 
Cotnmeree belga II (Art. 194). 

(1) Condizioni generali g 63: NeW aeitcuraiioM di merci caricate io- 
pra iuta natie determinata o tu «avi deteì-minate l'atnearalore non i-itpond» 
per alcun tinittro, le td in guanto il loro traiporto non ita fallo eolia nav» 
o colte natii indicale nel contrailo di aiiicuraxione. 

fa] V. Art. 11 della polìcEs italiana sopra msroi, a termini dal qnale < quando 
l' aiiicaraiione Tiene «asgnita in qvovft o sa naviglio qnalonqae da indìoarii, 
l'asslonrato è in obbliga dì dtahlarars agli aBBioarator! il namt del naviglio, sul 
qnsle si verifioa il rìsohio, antro tru giorni dopo obe il uome eia a ina oono- 
Bcense, sotto pena di perdere il diritto a reclamo in oaao di danno o ■iniatro: 
qnslora tale dlohiarnainne non segna entro tre me-i nei viaggi al di qnà dal 
Capi Hom e di Baona Sperania ed entro quattro meli per i viaggi al di Ik 
dei suddetti capi, l'aBBicnraaione s'intende auiiallata ad i dovuta metà del pre- 
mio aU' assioaratore >. 

Dir. Mar, Germanico, Voi. in. 11 
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luogo il caricamento, o del tempo entro cui questo deve es- 
sere fatto, sia determinato, a quali merci si riferisca rassicu- 
razione. Perciò l'articolo si applica, se rassicurazione sia stata 
presa sopra merci individualmente abbastanza determinate, 
ma le navi, sulle quali esse devono essere caricate, siano re- 
state primieramente ancora sconosciute; ed inoltre quando le 
merci siano state determinate solo coir indicazione dell' im- 
presa, del tempo del caricamento, ma individualmente siano 
indeterminate e neppure siano nominate le navi , sulle quali 
debba effettettuarsi il caricamento dei singoli colli etc. In 
questi casi (si spiegò inoltre] la prescritta dichiarazione è di 
grande interesse per l'assicuratore^ in primo luogo perchè, mal- 
grado r indicazione di marche e numeri, non sempre potreb- 
bero evitarsi differenze circa V identità delle merci , e secon- 
dariamente anche per il motivo che gli assicuratori di regola 
non vogliono assumersi sopra una medesima nave più di una 
certa somma massima^ ed è perciò di grande importanza per 
Tassicuratore di conoscere al più presto possibile quale parte 
di questa somma sia già esaurita con un'assicurazione di 
merci sopra navi non nominate, ed in quale misura egli 
possa addivenire ancora ad un altro contratto di assicurazione 
riguardante la stessa nave (Prot. VII pag. 3197 e seg.). 

2. L'assicurato contravviene all'obbligo impostogli nell'a- 
linea primo non solo coll'omettere del tutto la dichiarazione, 
ma anche col ritardarla (1) ; però non si tien conto di lievi 
ritardi. Nel caso di ritardato avviso l' assicuratore è liberato 
non solo dal risarcire i danni, che si verificano prima che 
r avviso abbia luogo , ma anche dal risarcire le avarie e le 
perdite verificatesi dopo. Per giustificare ciò fu rilevato alla 
Conferenza di Amburgo essere molto difficile il controllo, se 
l'assicurato abbia soddisfatto o meno realmente alla dispo- 



(1) I moduli di polizza francesi per merci (per voyages de long 
coura) contengono la seguente disposizione (Art. 7): 8% V aaaurance est 
fatte èur navire ou navires indéterminésy l*(M8uré est tenu de /aire connaitre 
aux aasureurs le nom du ou dee navirea y et de leur dédarer la aomme en 
riaquef dès la reception dea avia qu'il aura regu lui'méme ou au plua tard 
dana lea troia joura de eette reception» Aprèa quatre moia écouléa a partir 
de la date de la police, la police ne peut produire aucun effet au profit de 
Vasauré, pour tout ce qui n'aura paa été déclaré dana ce délai. 



V-: 
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sìzione deiraliaea primo, ed essere necessaria una commina- 
toria molto esplicita per assicurarne l'osservanza. Fu addotto 
anche che Fassicuratore non è sufficientemente garantito còl- 
l'esonero dal risarcire i danni, che si verificano prima che sia 
dato l'avvisO; nel caso che in seguito a questa omissione egli 
abbia ecceduto la somma massima, che aveva stabilito di as- 
sicurare sulla stessa nave (Prot. VII pag. 3198 e seg.). 

3. Le Condizioni generali danno a questo proposito la se- 
guente disposizione (§ 64]: 

Nel caso di assicurazione di merci senza in- 
dicazione della nave o delle navi (su navi inde- 
terminate non nominate) V assicurato, non ap- 
pena riceva notizia circa il caricamento o Varrivo 
di merci, sulle quali è riposta V assicurazione ^ 
deve darne senza ritardo comunicazione alV assi- 
curatore. 

Se l'assicurato tace il caricamento od il rice- 
vimento di tali mei'ci, ovvero indica scientemente 
in modo inesatto il loro valore, l'assicurazione è 
estinta , il premio è perduto e V assicuratore è 
libero da responsabilità per i danni già avvenuti 
o che potessero verificarsi. — Se V assicurato o- 
mette o ritarda involontariamente la dichiara- 
zione prescritta nell'alinea precedente, l'assicura- 
tore non risponde per alcun sinistro, che colpisca 
le merci caricate o non dichiarate in generale o 
non dichiarate tempestivamente. Anche il premio 
per queste merci è perduto. 

Quella somma, per cui entro il termine di un 
anno dalla conclusione dell'assicurazione non sia 
indicato all' assicuratore alcun oggetto dell' assi- 
curazione, non si convalida in seguito, e devesi 
stornare V assicurazione contro ritenuta del mezzo 
per cento sul pioemia, e, se questo è inferiore al- 
Vun per cento, della metà del premio. 
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Art. 822. 



Ogni sinistro deve essere denunziato all'assi- 
curatore, non appena chi fece assicurare o l'as- 
sicurato, se questi ha conoscenza dell' assicura- 
zione, riceva notizia del sinistro; in caso contra- 
rio r assicurato è autorizzato a dedurre dalla 
somma del risarcimento l'ammontare di cui que- 
sta sarebbe diminuita nel caso di tempestiva 
denuncia [a]. 

1. L'articolo, il quale ha esclusivamente sanzionato il di- 
ritto prima vigente (Ij^ impone a chi fece assicurare ed al- 



(1) Bemeckb, System des Assekuranz-und Boàmereitoesens (Ambnrgo 
1805-1821) IV pag. 852 ; Porls , See-AsBekuranzrecht II pag. 725 e seg. 
Schema generale per le assionrazioni di Amburgo del 1847 §§ 118 , 128; 
Preusaitché Allgemeine Landrecht II, 8 § 2164; Sentenza del Supremo 
Tribunale d^ Appello di Lubecca del 14 Ottobre 1885, Kierulff Sammlung 
I pag. 916 e seg. Parimenti il Code de Commerce (francese Art. 874; 
belga n Art. 206) dispone: Dane le cas oh le délaisaement peni ètre fati 
et dans le cat de totu autrea aeciderUs attx riequea dea €uaureura, Vtiaauré 
eat tenu de aignifier à Vaaattreur lea avia gu*il a re^ua. La aignification doU 
étre fatte dana lea troia joura dèa la reception de Vavia. Quello belga ag- 
giunge alla prima parte eziandio le parole: aoua peine de dommagea in- 
teréta, E generalmente ammesso che alla stessa conseguenza si faccia 
luogo anche in diritto francese nel caso di omissione della denuncia 



[a] Art, e»e Cod. Comm, Al verifiearai di qualaiaai dannOt per cui aia tenuto Vaa^ 
aieuratoret Vaaaicurato deve not^argli tutti gli avviai che ha ricevuto. La notifica' 
sione deve eaaere fatta entro tre giorni dal ricevuto avviso , aotto pena del risarei' 
ìnenio dei danni. — La ateaaa obbligazione ha V aaaicurato aul caricOf quando la 
nave l aiata dichiarata inabile a navigare^ ancorché il carico non abbia aofferto al- 
tro danno per V avvenuto ainiatro, — Art, 680 Cod, Comm, V aaaicurato, nel noiifi- 
\^ care alVasalcuratore gli avviai ricevutit può riaervarai di fare con atto aeparato ViU' 

Umazione per il pagamento di quanto gli potrà eaaere dovuto per ^etto deW aaaicu' 
razione, ~ Anche l'Art. 28 della polizza italiana sopra merci prescrìve ohe, in 
qualunque caso di sinistro, danni od avarie a carico degli assicnratori, 1' assi- 
curato è tenuto » sotto pena di decadenza dalle azioni nascenti dal contratto, 
di comunicare agli assicuratori entro tre giorni tutti gli avvisi o notizie, che si 
riferiscono all' avvenimento. 
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r assicarato V obbligo d' iaformare V assicaratore dei sinistri 
verificatisi. Non l'impone però ad altre persone intermedie, ed 
all'assicurato lo impone solo subordinatamente alla condizione 
che egli sappia della presa assicurazione. Le Condizioni ge- 
nerali [§ 65 ali. 2j dispongono inoltre: 

L'assicurato, qualora non abbia ricevuta no- 
tizia delV assicurazione, ma abbia dato V incarico 
di concluderla, deve sotto la comminatoria del 
pregiudizio sovra accennato comunicare subito al 
proprio incaricato il sinistro^ di cui sia venuto 
a cognizione, allo scopo di ulteriore partecipazione^ 
ed air incaricato incombe così purè V obbligo del- 
V ulteriore partecipazione. 

2. L' obbligo della denuncia incombe alle suindicate per- 
sone, non appena ricevano notizia del sinistro. Il progetto 
prussiano (Art. 627) era redatto altrimenti: esso disponeva: 

U assicurato deve fare la denuncia di ogni 
notizia circa un sinistro toccato all' oggetto assi- 
curato. 

Fu deliberato dalla Conferenza di Amburgo questo muta- 
mento di redazione per limitare 1' obbligo della denuncia a 
quelle notizie, che colui che fece assicurare o l'assicurato per- 
sonalmente abbia ricevuto, e per escluderlo per quelli avveni- 
menti, che essi abbiano appreso per mezzo dei pubblici giornali 
o di affissioni alla Borsa etc, e perciò in modo che avrebbero 
potuto essere noti si all'assicuratore come all'assicurato stesso. 
(Prot. VII pag. 3200). Ora un tale significato non si annetterebbe 
all'odierna redazione dell'articolo, considerando le parole senza 
prevenzione, ed in generale non si potrebbe stabilire una dif- 



(Vedi BoiSTBL pag. 1064 e gli autori ivi citati). Nell^ Art. 887 al. 1 del 
Code francese (per il caso d'^arrét de la part d'une puUaanee) ; nell^ Art. 
220 di quello belga Code (en cas de prise par corsaires ou ennemU ou 
d*arrét de la part d*une puissance) e negli Art. 890 del francese e 228 
del belga (8i le navire a été deelaré innavigable V obbligo della denun- 
cia è imposto B,lV<i88uré sur le chargement) sono contenute singole appli- 
casioni della disposizione. 
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ferenza fra la stessa e la redazione del progetto prussiano. In 
virtù della bona fldea, che domina il contratto di assicurazione, 
si potrà liberare chi fece l'assicurazione e l'assicurato dall'ob- 
bligo di partecipare all'assicuratore le notizie dei giornali od 
altrimenti pubbliche, solo allorquando le stesse siano di tale 
natura che l'assicuratore dovesse prenderne cognizione. Ciò di 
regola sarÀ da ritenersi per le notizie, di cui i circoli interes- 
sati nel luogo di residenza dell' assicuratore si informano^ 
ma non riguardo ai giornali stranieri. All'atto di formulare le 
Condizioni generali, il cui § 65 al. 1 (1) concorda letteralmente 
coll'Art. 822 Cod. Comm., era stata fatta la proposta da parte 
della Camera di Commercio di Lubecca di esonerare in modo 
espresso l'assicurato e chi fece assicurare dall'obbligo di par- 
tecipare all' assicuratore le notizie dei giornali (Osservazioni 
della Camera di Commercio di Lubecca al progetto delle Con- 
dizioni generali pag. 13 e seg.). La proposta fu respinta, per- 
chè, come osserva il Voigt nel progetto riveduto delle Con- 
dizioni generali del 1866 (nota al § 64, pag. 32), l'obbligo di 
denuncia ha luogo ed ha importanza principalmente in quei 
casi, in cui l'assicurato, dimorando lungi dall'assicuratore, abbia 
ricevuto notizia di sinistri. In tali casi di rado si potrà am- 
mettere che l'assicuratore debba aver letto i relativi giornali. 

3. La denunzia deve essere fatta all'assicuratore al più presto 
possibile. Spetta al giudice di decidere col suo arbitrio entro 
quale periodo di tempo debba esser fatta. 

4. La legge stessa ha regolato le conseguenze della colpa 
di chi fece assicurare o dell'assicurato consistente nell' omis- 
sione della denuncia. Essa non li obbliga a risarcire ogni 
danno causato all'assicuratore colla mancata denuncia e nep- 
pure statuisce in generale la perdita del diritto dell'assicurato 
derivante dall'assicurazione. Anzi l'assicuratore ha solo facoltà 
di dedurre dalla somma del risarcimento l' ammontare del 
danno, che non lo avrebbe colpito nel caso di tempestiva de- 
nuncia. L'assicuratore stesso deve sopportare il danno causato 
dalla mancata denuncia, in quanto questo ecceda la somma 
del risarcimento (Prot. VII pag. 3199). 

Devesi decidere secondo i principii comuni di procedura 
civile a chi incomba la prova a questo riguardo (Prot. VII! 
pag. 4323 e seg.}. 



(1) Cfr. § 148. 
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Art. 823. 

L'assicurato è tenuto, qualora si verifichi un 
sinistro, a provvedere, per quanto è possibile, sì 
a salvare le cose assicurate come a scongiurare 
maggiori danni. 

Egli deve però , se è possibile , intendersi 
prima coli' assicuratore circa i provvedimenti ne- 
cessarii [a]. 

1- La legge obbliga V assicurato a provvedere, per quanto 
sia possibile, a salvare le cose assicurate ed a scongiurare danni 
maggiori. Quest' obbligo di salvataggio non si spiega da sé, 
non deriva dall'essenza del contratto di assicurazione e dalla 
condizione in cui Tassìcuratore si trova verso rassicurato. La 
disposizione, che impone all'assicurato l'obbligo di salvataggio 
neir interesse dell' assicuratore, è un principio di diritto posi- 
tivo. La legge costringe 1' assicurato ad essere negotiorum 
gestor deirassicuratore (Prot. Vili pag. 4422 e seg.) Però il 



[a] Art. 699 Cod» Cotnm. In qualunque caso di HnisirOf il capitano o V assicu- 
r€Uo il 8U0 incaricato devono dare opera al ncuperamento ed alla conaervaKione 
délU cose asaieurate, aenea pregiudizio dei loro diritti verso gli astieuratari. Le spese 
devono essere rimborsate fino alia concorrenza del valore déUe cose ricuperate. Oli 
assicuratori e i loro agenti o incaricati possono provvedere d* accordo col capitano^ 
cogli assicurati e coi loro incaricati o separatamente, al rieuperamento deUe cose 
eusieurate ed aUa conservazione di esse senza pregiudizio di alcun diritto. — L' Art. 
10 del Capitolato per la piassa di Genova attribuisce pare esplioitamente agli 
asslouratori il diritto di assistere per meBSO dei loro agenti a tutte le spese ed 
operasioni ohe si facciano; ed ove lo credano, di prendere possesso della 
nave come ntiU gestori; di fare essi per conto di ohi spetta il rilevamento o le 
riparasioni, e per eseguirle di condurla ove credono meglio, anche retrocedendo 
o deviandola dal viaggio intrapreso, di scaricare le merci, trasbordarle e farle 
oondnrre al destino con altra nave sensa che l'assicurato possa nulla reclamare 
per il nolo perduto od altri danni , nò considerare 1' opera degli assicuratori 
oome una presa di possesso , che possa dar luogo ad asione di abbandono. 11 
successivo Art. 11 dichiara avvenimenti estranei alVassicuratore il sequestro e 
la vendita deUa nave, che siano conseguenia del non essersi dall' assicurato 
somministrato i fondi per ripararla o per pagare i debiti contratti per le ava- 
rie. — La poliisa italiana sopra merci dispone a sua volta: e Art. 29. In qualun- 
que caso di sinistro, danni ed avarie a carico della Sicurtà , acciocché questi 
siano da essa riconosciuti , 1' assicurato o chi per esso dovrà chiedere l' inter- 
vento dell'agente o rappresentante dell'assicuratore, affinchè questi tuteli gli 
interessi deUo stesso, e dove l'avvenimento si verificasse in un luogo in oui non 
sia rappresentato o qualora non incarichi uno speciale rappresentante, lo assi- 
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princìpio sta in accordo colle esigenze della bona fides, su cai 
poggiano i rapporti fra rassicurato e Tassicnratore (Prot VII 

pag. 3200). 

Nel progetto prussiano (Art. 628) la disposizione era così 

formulata: 

V assicurato od il suo rappresentante è te- 
nuto a fare tutto ciò che può servire a diminuire 
il danno verificatosi od a scongiurare danni mag- 
giori. 

Nel progetto di prima lettura essa fu modificata nel modo 
seguente: 

Qualora un sinistro si verifichi, V assicurato 
è tenuto a provvedere nella misura del possibile 
tanto a salvare le cose assicurate quanto a scon- 
giurare danni maggiori. 

Ma anche V onere , che la disposizione cosi formulata im- 
pone air assicurato ^ fu alla Conferenza di Amburgo trovato 
da alcuni troppo grave , e furono fatte varie proposte per 
attenuarlo (Prot. Vili pag. 4324-4328; 44214427). Da ultimo 



carato dovrà redamAre l'intenrento delVautorità locale ivi preposta a tale nopo. 
Tatti i dooamentiy perisie, regolamenti d'avaria generale e particolare , ove e- 
«iste an agente o rappresentante degli asMonratori , dovranno venire vidimati 
daUo stesso. L' intervento e la vidimazione da parte dell* agente o rappresen- 
tante non porterà però a questa alcun pregiadisio relativamente al riconosci- 
mento dei danni , che in quanto siasi proceduto nei termini ed obblighi deUa 
Sicurtà contemplati dsUa presente polizsa. Art. 80. Sensa pregiudisio reciproca- 
mente dei diritti, 1* Rssicurato deve, e 1* assicuratore può , in caso di sinistro, 
sorvegliare e procedere alla conservasione e ricupero degli oggetti assicurati, 
nonché prendere tutte le disposisioni richieste dalle circostanie, sensa che per- 
ciò gli si possa opporre di aver fatto con tali misure un atto di proprietà o di 
possesso. Bgli avrà pure U diritto, in caso di rilascio forcato in avaria, di per- 
dita od innavigabilttà del naviglio, di provvedere egli stesso i messi onde ìbx 
proseguire la merce al destino, anche trasbordandola. — A sua richiesta l'assi- 
curato sarà obbligato di fornirgli tutti i documenti e quanto altro potesse es- 
sere necessario per la pronta esecusione delle misure di ricupero , prosegui- 
mento o conservasione. Inoltre 1* assicurato è obbligato a fare in suo nome , a 
richiesta degli assicuratori, tutti gli atti giudisiarii, che fossero necessarii con- 
tro i tersi onde salvaguardare tutti i diritti di essi assicuratori , quali atti sa- 
ranno a rischio e spese dei richiedenti, i quali dovranno manlevare rasslonrato 
da ogni responsabilità inerente ai medesimi, a meno che risulti un fatto impu- 
tabile All'assicurato od alle altre persone mensionate nell'Art. 8 della presente 
polissa. Nessun reclamo d' avaria o danni sarà ammessibile dopo ricevuta |a 
merce >. 



DELL' ABSICOBAZIOHB. ART. 

fn concordata l' odierna redazione. A tale 
vate ohe 1* aasicnrato non deve provved* 
gio fino agli estremi limiti dell'umana pò 
noto a rispondere che il salvataggio sia i 
tentato, ed a supportare con ciò a qne8t< 
caso fortaito. Anzi egli è obbligato solo i 
no diligente commerciante , e precisameli 
comportato nel proprio interesse, se non f 
(Prot Vili pag. 4425 e seg.j. Egli deve 
mezzi opportani a che la nave investita t 
messa a galla , salvo che la dispendiositii 
fatto sproporzionata al valore, che la ni 
avrebbe dopo <li essere rimessa a galla ( 
G. XVIII pag. 285 e seg.j. Egli deve prò 
servazione del carico non avariato, per il 
mento di qnello avariato, deve far vendei 
nel loro stato attuale te merci possano fs 
o l'alteriore trasporto non sia attuabile, se< 
o richieda spese si gravi che 1' ammontai 
rerebbe o qnanto meno assorbirebbe il va 
tenze del Supremo Tribunale di Appello 
Dicembre 1865 ; Kierclff , SamTnlung I 
Giugno 1870; ibid. VI pag. Z5'2; EntBch, dt 
pag. 370 e seg.; Condizioni generali § 66 
d( Brema § bS (2). 



(1) Egli deve però, te ed in quanto 
eoll'attievraiore circa i provvedimenli n 
tulli i cari di pia grave avaria concordare con lui 
coitanxe, è piìi adatto ed opportuno per il bene dell 
gio e la riparazione di eiea , per il ricupero, pei 
la vendita delle merci avariate ealvate o per l'ulter 
non avariate, ed è obbligalo a comportarti in con/o 
eolio comminaloria del pregiudizio dì cui al § 65 i 
qnello di oni all'Art. 822 Cod. Comm). Cfr. g 68 

(2) L'anicarato i del retto obbligato, — lenza 
doveri epeeiali rituitanli dalle condizioni dell' attie 
tarli in tulli i eaii come ti comporterebbe, te non fi 
dininuxione di ipeie e di danni fotte per lui ileito 
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Nel caso di contravvenzioae al disposto dell'articolo si fa 
laogo al pregiudizio deir Art. 822. D' altra parte è concesso 
air assicurato un diritto al rimborso delle spese da lui fatte, 
purché la spesa fosse necessaria od opportuna (Art. 838 
n. 3 (1)): se non è assicurato tutto il valore, tale diritto sus- 
siste solo per la parte dell'oggetto assicurato coperta dall' as- 
sicurazione (Art. 847), e per la parte non coperta l' assicurato 
deve provvedere a proprie spese. A questo riguardo l'assicu- 
rato ò naturalmente responsabile per gli atti e le omissioni 
di colui che istituisce a rappresentante in quell'occasione, ma 
non lo è senz' altro per ognuno che debba tutelare i diritti 
dell'assicurato relativamente alla cosa assicurata sotto qual- 
siasi riguardo (p. es. il capitano); come neppure l'assicurato ha 
da rispondere per le persone sussidiarie utilizzate nell' intra- 
prendere i relativi provvedimenti (operai, padroni delle chiatte 



(1) I principii espressi nell* Art. 828 Ood. Comm. si trovano in quasi 
tutte le legislasioni straniere. Concordano pienamente col diritto ger- 
manico il Codice di Commercio olandese (Art. 283, 665: applicazione al 
caso di investimento, di presa o di arresto della nave o delle merci), il 
Code de Commerce belga (I Tit. 10 Art. 17 ; II Art. 221 ; applicasione al 
caso che le cose siano catturate od arrestate) , il diritto norvegese 
(Condinoni rivedute del 1881 § 40) e la legge marittima per la Finlan- 
dia ( \rt. 21fó). Il Code de Commerce francese dispone (Art. 881) : En com 
de naufrage ou d*échouement avec bri» , Veusuré doit , eans préjudice du 
délaieaement à /aire en temps et lieu , travailler au recouvrement dee e/- 
fete nat^ragée. Sur eon affirmation, lee frate de recouvrement lui sotU al- 
louée ju»qu*à coneurrenee de la valeur dee effete recouvrée. Art. 868 (per 
il caso d^arrét de pui^aance). Pendant lee délaie porte» par Vartide préc^ 
dent (tre giorni dall^arrivo della notizia) lee asauré» eont tenue de /aire 
toutee dUigencee, qui peuvent dépendre d*eux, à Veffet d'obtenir la mainle- 
vie de» effet» arrité», Pourront , de leur coté, le» a»»ureur» , ou de concert 
avec le» a»»uré» ou eéparément^ faire toute» démarchea à mémefin» La teoria 
e la pratica francese ne hanno dedotto il principio generale che rassi- 
curato doit lui-mime fair e tout ce quì e»t en »on pouvoir pour aUénuer 
le einietre et la perle, qui va tomber »ur Va»»ureur. Contravvenendo a 
questa prescrizione, V assicurato è tenuto ai dommagee-intéret». (Lausih 
in Cassp ly pag. 156, 167; Boistbl pag. 1084 e gli autori ivi citati). Nel 
caso deirArt. 881, il timore que la valeur du eauvetage ne couvrit pa» lee 
frai» ò un motivo sufficiente di ommettere le misure prescritte. Il Co- 
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e simili), quando non sussista per lui uno speciale motivo 
di obbligazione, come sarebbe una cìdpa in eligendo (Prot. 
VII pag. 3205 ; Kierulff, Sammlung I pag. 1189). 

2. La legge concede all'assicurato, e non all'assicuratore, 
il diritto di decidere quali misure debbano essere prese, 
perchè quegli, malgrado l'avvenuto sinistro, resta padrone 
e signore della cosa assicurata. Essa lo obbliga però, a- 
vuto riguardo all'interesse inerente per l'assicuratore all'og- 
getto assicurato ad intendersi con questo, solo se ciò sia pos- 
sibile, cioè se lo permettano le circostanze, specialmente la 
natura del sinistro , la qualità degli oggetti avariati , come 
pure la lontananza fra il luogo dove si trova la nave e la 
sede dell' assicuratore ed i mezzi di comunicazione esistenti 
(Prot. VII pag. 3203 e seg. ; VUI pag. 4327). Spetta però al 
giudice il decidere col suo prudente criterio, se sia stato pos- 



dice di Commeroio spagnuolo (Art. 921) riproduce la disposizione del- 
r Art. 881. — Secondo il diritto inglese, il qnale non tiene per so re- 
sponsabile Passicaratore oltre Pammontare della eomma assicurata, non 
si pnò parlare di un obbligo incondÌEÌonato deU^ assicurato, quale ri- 
sulta dall* Art. 823. Per porre in essere quest^ obbligo deU* assicurato, 
come pure quello deir assicuratore di rispondere anche oltre la somma 
assicurata, per il caso che da parte del primo siano intraprese misure 
di tale natura , è inserita nella polizza una clausola speciale , la cosi 
.detta : sue and labour clause; Abnould I pag. 282 e seg. ; Lowndbs, Insu- 
rance pag. 188; Voiot nella ZeiUchrtft del Goldschmidt XXYI pag. 514 
e seg. La clausola è del seguente tenore: And in case of any loss or 
mUfortune it shall be laiofull io the assured, their faetors , servants , and 
assignSf io sue, labour, and travet for^ in and ahovl the de/enee, saveguard, 
and recovery of the said goods and merehandises ; and ship , eie..., or any 
part thereofj without prejudice io this insurance; to ihe charges tohereof, we 
the assurers, toill coTUribute, each one according to the rate and quanUty of 
his sum herein assured. (Vedi il formulario dì polizza in Arhould II pa- 
gina 1084 e seg.). L^ Abnould, pag. 288, osserva in proposito: The effect of 
ihis clause, tohen stated generaUy, seems to be to provide by ali recLsonable 
means for the safety o/ Qie subject of insurance tohensoever it is in danger 
of loss or damage by the perils insured against. Nel caso però di assicu- 
razione parziale, Tassicuratore anche con questa clausola non risponde 
oltre la quota della sua obbligazione (Dixon'Insurers, riferita anche dal 
YoiOT nella ZeiUchrtft del Goldschmidt XXYICI pag. 867-859). 
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sibìle r intendersi coirassicuratore. Naturalmente l' assionrato 
deve non solo intendersi coli' assicuratore, ma eziandio atte- 
nersi alle misure da questo proposte, qualora la loro applica- 
zione sia possibile ed opportuna. In caso contrario 1' assicu- 
rato dovrebbe fornire la prova dell' opportunità della sua 
scelta (Prot, VII, pag. 3207). 

3. Qualora T assicuratore taccia alla richiesta dell'assicu- 
rato, è una quaestio facti il decidere, se in questo silenzio sia 
da ravvisarsi un' approvazione delle misure da prendersi daU 
l'assicurato. La decisione dipende dalla natura della domanda. 
Se questa è tale che fosse d'attendersi ragionevolmente una 
risposta dall'assicuratore, nel silenzio devesi ravvisare una ap- 
provazione espressa con un atto concludente, e tale sarà il caso, 
se la richiesta si riferiva a misure determinate proposte dal 
r assicurato, e l'assicuratore era, per il fatto di essere presente 
nel luogo in cui si trova la nave od il carico o per altri 
motivi, in condizione come l'assicurato di decidere circa l' op- 
portunità o l'inopportunità doUe relative misure. In altri casi 
non si può equamente pretendere dall' assicuratore di dare 
una risposta decisiva, e perciò neppure il silenzio va consi- 
derato quale approvazione (Prot. VII pag. 3207). 

4. Le Condizioni generali hanno dato circa il punto in 
questione anche le seguenti disposizioni speciali: 

§ 66 al. 3 e 4. Qualora nelV assicurazione di 
una nave o del carico di essa siano interessati 
più assicuratori nazionali, essi sono tenuti^ a ri- 
chiesta dell* assicurato, a nominare fra loro uno 
o due delegati, e l'assicurato deve allora prendere 
con questi delegati gli accordi precedentemente 
(cioè nell'alinea secondo, vedi pag. 169 nota 1) 
prescritti. Ciò che i delegati nominati dalla mag- 
gioranza degli assicuratori concordano coli' assi- 
sicurato è obbligatorio per tutti gli assicuratori 
di cui si tratta. Se gli assicuratori ricusano la 
nomina di tali delegati , V assicurato deve com- 
portarsi secondo il suo proprio criterio. Qualora^ 
nel caso di conclusione di un'assicurazione par- 
ziale , V assicurato ricusi di cooperare a contri- 



dell' assicdrazione. abt. i 
buire per la quota del valore j 
non è assicurata in generale o lo è 
ad una misura, che gli assicuri 
necessaria od opportuna, questi uì 
colta di far eseguire a loro spes 
questione, con risei'va dì decidere 
ove duopo giudizialmente, la qti 
stata da ammettere la necessità 
delle stesse. Se questa decisione ri 
alV assicuratore, l'assicurato deve 
sua quota delle spese di quei prò 
trimenti sono gli assicurato^ res 
di lui per i danni eventualmente a 
misure. Se l'assicurato impedisce 
provvedimenti, che gli assicurato: 
eseguire come necessarii od oppor 
minare l'indennità da prestarsi ù 
si procede come se i provvedimer. 
eseguiti coU'esito cui si mirava. 

La di^osizione espressa nell'ai 
si applica in modo corrispondenti 
porti dell' assicurato verso un sol 

§ 67. Qualora ad una nave cai 
dell'assicurazione, ovvero allo stesi 
toccati gravi sinistra in località m 
sta in modo che da quel luogo possi 
opportuni provvedimenti, dopo una 
richiedersi, ove d'uopo, all'autorità 
diziaria o commerciale, devesi tenci 
degli interessati della nave e del 
scegliersi per V esecuzione delle 
delegati della nave e del carico, i 
sentando gli assicurati, debbano 
cessarlo. La provvigione spettanti 
gati per la loro opera prestata n 
mune, alla quale l'assicuratore o 
od i loro delegati non abbiano a\ 
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vest stimare, avuto riguardo al valore della nave 
e del carico ed alla misura dell' opei^a prestata, 
da quella persona od autorità, dalla quale devesi 
ripartire il danno (§ 142). 

Riguardo a quest'ultimo paragrafo il Voigt, nella nota al 
§ 66 (corrispondente all' odierno § 67) del progetto riveduto 
delle Condizioni generali (pag. 34), osserva circa la proposta 
degli assicuratori di Stettino di togliere il paragrafo suindicato 
(Proposte di modificazioni degli assicuratori marittimi di Stet- 
tino pag. 3 e Spiegazioni pag. 4): il mantenimento della di- 
sposizione in esame tolta dal § 117 dello Schema generale di 
assicurazioni marittime di Amburgo, si raccomanda per l'u- 
tilità pratica della stessa constatata coli' esperienza di molti 
anni. L' obbiezione opposta dagli assicuratori di Stettino che 
si cerchi indebitamente d' imporre a terze persone unilateral- 
mente delle obbligazioni, si confuta rilevando: 1,^ che nei casi 
in esame solevano essere assicurati senz'altro il maggior nu- 
mero degli interessati e 2.® che nessun terzo ha da essere 
costretto a prender parte alle deliberazioni di cui si tratta. 
Per esperienza si verifica di rado che un interessato si astenga 
dal prender parte. All'osservazione ulteriore degli assicuratori 
di Stettino che gli assicuratori non avrebbero alcun motivo 
di assumersi le spese derivanti dal provvedimento , il Voigt 
risponde che ciascuno di essi dovrebbe contribuire solo nella j 

misura della sua partecipazione. 



SEZIONE QUARTA. 

ESTENSIONE DEL RISCHIO 



CENNO GENERALE. 

L' assicuratore sopporta tutti i rischi , cui sono esposti la 
nave od il carico nel tempo cl^^^i*^ l'assicurazione, e non 
solo i veri e propri rischi di mare, ma in generale tutti i rischi 
connessi alla navigazione (Art. 824). Non sono però a carico 
di lui quei danni, che hanno la loro ragione nella qualità na- 
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turale degli oggetti aesionrati e nelle conseguenze inevita- 
biimeote connesse al viaggio (per la nave specialmente nep- 
pure quelli derivanti da marcimento o da tarlatura e per le 
merci neppure quelli derivanti da sorci o topi o da deflciente 
imballaggio); tanto meno lo sono quelli causati da colpa del- 
l'assicurato (al quale nell'assicurazione di merci sono pareg- 
giati il caricatore, il ricevitore ed 11 sopraccarico in tale qua- 
lità). Nel caso di assicurazione del corpo della nave e del 
nolo egli non sopporta alcun danno, ohe derivi dall'essere la 
nave spedita in mare In istato di innavigabilità e senza i 
documenti neoesBarÌÌ,e neppure, prescindendo dal caso di una 
collisione di navi, quello che deriva all'armatore dal danneg- 
giamento di un terzo da parte di una persona dell'equipag- 
gio (Art. 625). Riguardo alle avarie particolari vale ancora il 
principio che l'assicuratore è liberato dall'obbligo di risarcire 
il danno, se questo non eccede il tre per cento del valore 
assicurabile (Art. 849). L'obbligazione dell'assicuratore di ri- 
sarcire un danno non dipende dal fatto che all'assicurato non 
competa alcun diritto a compenso contro un terzo o dall'avere 
egli prima fatto valere questo diritto [Art. 826). Sono anche 
a carico dell' assicuratore : 1." i contributi di avaria comune 
(compresi quelli che l'assìcnrato stesso ba da sopportare per 
UD danno da lui sofferto), come anche i contributi, che vanno 
regolati secondo i priucipii dell'avaria comune (in conformità 
agli Art. 637 e 734), e del pari per le navi, che viaggiano in 
zavorra, i sacrifizi, che costituirebbero avaria comune, se la 
nave fosse stata noleggiata ed avesse avuto merci a bordo 
(Art. 836 n. 1 e 2 ; Art.- 839-843 , i quali contengono inoltre 
anche i principll, che danno norma per la responsabilità del- 
l' assicuratore; Art. 850) ; 2." le spese necessarie od utili fatte 
dall'assicnrato, sia pure infruttuosamente, per salvare la cosa 
assicurata o per isconglurare maggiori danni (Art. 838 n. 3; 
Art. 850); 3.0 le spese fatte per rilevare ed accertare il danno, 
che è a carico dell'assicuratore (Art. 638 n. 4). La somma as- 
sicurata costituisce i lìmiti della responsabilità dell' assicura- 
tore, ma questi deve risarcire totalmente le spese menzionate 
nel n. 2 e 3 (Art. 644); se però l'assicnrazione non è fatta per 
l'intiero valore, l'assicuratore risponde per queste spese, come 
per i contributi e per i sacrifici menzionati al n. 1, esciosiva- 
mente nella proporzione che sta fra la somma assicurata ed il 
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valore assiourabile (Art. 847). L'assicuratore può però, dopo il 
verificarsi di un sinistro, liberarsi da ogni ulteriore obbliga- 
zione derivante dal contratto di assicurazione col pagamento 
di tutta la somma assicurata , purché dichiari questa inten* 
zione entro tre giorni da quello in cui ha ricevuto dall' assi* 
curato comunicazione del sinistro e di tutte le circostanze, che 
si riferiscono allo stesso. L'assicuratore non acquista con ciò 
un diritto agli oggetti assicurati, e neppure è liberato dall'ob- 
bligo di risarcire le spese , che erano già fatte per salvare, 
conservare o riparare la cosa assicurata , prima che la sua 
dichiarazione sia giunta all' assicurato (Art. 845, 846). L' ob- 
bligo dell'assicuratore di prestare il risarcimento non cessa, 
né è modificato per il fatto che posteriormente, in seguito ad 
un rischio che non era a carico di lui, siasi verificato un nuovo 
danno ed anche una perdita totale (Art. 848). 

La responsabilità dell'assicuratore può essere limitata con- 
venzionalmente coir esclusione di determinati rischi e danni. 
Ciò avviene per mezzo di clausole , che siano inserite nelle 
polizze. Le clausole, il cui effetto é regolato dal Codice, sono 
le seguenti : « franco da.... per cento d' avaria » (Art. 851); 
« franco da molestia di guerra » (Art. 852;; « solo per rischio 
di mare » (Art. 853); « per salvo arrivo » (Art. 854); « franco 
da avaria, eccettuato il caso di investimento » (Art. 855; con- 
cetto dell'investimento: Art. 857): « franco da rottura, eccet- 
tuato il caso di investimento (Art. 856). 

Il Codice ha pur dato precise disposizioni circa la durata 
del rischio per l'assicuratore ed ha dato disposizioni diverse, 
secondo che si tratti di un'assicurazione a viaggio o di una 
assicurazione a tempo, e riguardo alla prima a sua volta se- 
condoché si tratti di assicurazione della nave (Art. 827); o di 
assicurazione di merci , di profitto immaginario o di provvi- 
gione da guadagnarsi sopra le merci spedite (Art. 828) ; di 
assicurazione del nolo o del prezzo di trasporto dei passeg- 
gieri (Art. 829) ; o di assicurazione di somme date a cambio 
marittimo o di esborsi per avaria (Art. 830). Per 1' assicura- 
zione a tempo é dichiarato che danno norma i principii del 
computo civile del tempo (Art. 834). 11 rischio incominciato 
corre per l'assicuratore ininterrottamente durante il tempo pat- 
tuito o durante i viaggi assicurati fino al termine di essi, e re- 
sta a carico dell'assicuratore anche mentre si trovino in terra le 



dell'assicurazione, art. 824. 
merci, che frattanto abbiano dovuto essere scaricate 
allo scopo dì Imprendere ana riparazione, ovvero menti 
dopo che siasi desistito dal viaggio delia nave, siano 
di trasportarle altriiueoti al porto di destinazione t 
alter ior mente in tatto od in parte per terra (Art. 8: 
nel caso di assicurazione di nna nave a tempo la 
per vìa alla scadenza del tempo di assionrazìone , 1 
zione si ha per prorogata, contro continuazione 
mento del premio convenuto, fino all'arrivo della na 
prossimo porto di destinazione, ovvero, se ivi deve i 
rloata , fino al termine dello scaricamento , salvo e 
longamento sia eselnso dal contratto o da una die! 
dell' assiourato (Art. 835}. 

La legge precisa poi anche la portata di an'ass: 
■ per ano o per l' altro di più porti * e di an' assi 
« per ano ed odo o più altri porti», come pure 11 , 
della facoltà concessa all'assicurato di approdare a 
(Art. 836, 837). 

Art. 824. 

L' assicuratore sopporta tutti i rise 
siano esposti la nave od il carico, menti 
l'assicurazione, in quanto non sia stabili 
mentì dalle disposizioni seguenti o di 
tratto [a]. 

Egli sopporta specialmente : 

l.*» il rischio degli avvenimenti naturai: 

altri sinistri marittimi, anche se quesi 

causati dalla colpa di un terzo, come vena i 

investimento, naufragio, sommersione, ii 



[a] Art. eie Ood. Comm. Sono a carico dell' (uiicuTatore U perdili 
elle accadono alle coit atiicnrate per cagione di lempula , naufragio , 
urto, canbiamcBii far tali di via, di viaggio o di navii per ragione di 
tioni, fuoco, pirateria, tnccheggio, ed fn generale per tu/ ti gli aUrl aedi 
AnaloRo è 11 diaposta dell'Art. 1 del CHpitolato d' ssaicnrasione 
dalla n&Ts, e dell'Art. 1 della poliua aopra meroL Cti. Art. 4B4 ; 

Dir. Mar, Oermanieo. VoL ui. 
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esplosione , folgore , terremoto , danni in causa 
del ghiaccio etc; 

2.^ il rischio di guerra e delle disposizioni di 
principe [a]; 

3.<^ il rischio dell'arresto ordinato a richiesta 
di un terzo e non determinato da colpa dell'as- 
sicurato ; 

4.^ il rischio del furto , come pure il rischio 
della pirateria , del saccheggio e di altre vio- 
lenze ; 

5.^ il rischio della costituzione di un cambio 
marittimo sulle merci assicurate per proseguire 
il viaggio o della disposizione delle stesse per 
mezzo di vendita o di uso ad uguale scopo (Art. 
507 fino al 510, 734); 

6.0 il rischio della baratteria o della colpa di 
una persona dell' equipaggio , quando ne derivi 
un danno per 1' oggetto assicurato [6] ; 



[a] h*Art. 616 Cod. Cfomm. esonera TaBBioaratore dai rìschi di fpierra. se non 
vi è oonvensione espressa, e per il caso ohe gli stessi siano assunti sema pre- 
cisa determinasione dichiara ohe 1' assicuratore risponde delle perdite e dei 
danni, che accadono alle cose assicurate per ostilità, rappresaglie, arresti, prede 
e molestie qualunque di un Governo amico o nemico , di diritto o di fatto , ri- 
eonosciato o non riconosciuto , ed in generale per tutti i fatti e gli accidenti 
di guerra (Ofr. Art. 484 ult, al. Cod. Comm. , ove è detto in generale ohe 1* assi- 
curatore non risponde dei rischi di guerra e dei danni derivanti da sollevasioni 
popolari, se non é pattuito il contrario). Giusta VArt. 610 Cod. Comm,^ l'aumento 
di premio convenuto in tempo di pace per U tempo di guerra, che potesse so- 
pravvenire, e la cui quantità non fosse determinata dal contratto , è stabilita 
dal giudice, avuto riguardo ai rischi, alle circostanze ed alle oonvensioni di 
ciascuna polisza di assicurazione. L'Art. 4 del Capitolato dispone essere gli as- 
sicuratori esènti: a) dall'arresto per ordine di potenza, da ogni rìschio di guerra, 
ostilità, rappresaglie , blocco , cattura , confische , interdizione di commercio e 
molestie qualunque di Governi di fatto e di dirìtto , amici o nemici , rìcono- 
sciuti e non rìconosciuti , emanati da rìvoluzione o guerra civile , e general- 
mente da ogni accidente di guerra : h) da qualunque avvenimento dipendente 
da violazione di blocco , da contrabbando o commercio proibito o clandestino, 
ancorché la violazione, il contrabbando ed il commercio fossero imputabili a 
colpa di capitano, equipaggio e passeggieri. La stessa esenzione dai rischi di 
guerra in generale è stabilita dagli Art. 2 e 4 al. t della polizza sopra merci. 

[6] A termini dell'art. 618 Cod. Comm., l'assicuratore non è responsabile delle 
prevaricazioni e delle colpe del capitano e dell' equipaggio , conosciute sotto 
nome di « baratteria », quando non siasi convenuto il contrario ; una tale con- 
venzione però cesserebbe di avere effetto , se si riferisse ad un capitano nomi- 
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l.** il rischio dell' urto di navi 
guere se 1' assicurato risenta in se 
un danno o direttamente o indirei 
fatto di dover risarcire un dann( 
un terzo. 

1. Il principio espresso in qaesto artico! 
tore deve sopporUre tutti i riachi, in qnan 
legge non stabilisca eccezioni (1), non è , 
dd Sapremo Tribunale di Commercio de) 
XIII pag 140], speciale per l'aasìcarazioDe i 
come regola suprema per totte le specie di 



(1) Concordano ool diritto gerinauioo quello n 
rivedute del 1881 $ 42) e la legge marittima per la 
Cosi pure & detto nelle poliEze inglesi (nella eom 
Toaekiytg the adventurti and perii» tohick tee, iht att 
btar, and do lake upon vi in Ihìi voyagt, they art of 
fire, enttnit», piralea, roveri, Ihievei, jettiioni, UUtri 
mari, lurpritali, takingi al lea, amiti, reitrainU, t 
king* , prineei , and ptopU , a/ ahal natioit, conditit 
barratry of Iht mailer and marineri , and nf ali oli 
miiforlunei ihat haea or ihall come lo Ihe kurl, detrù 
laid goodi and marchandiiei and ihip eie. vr any p 
n pag. 681; Cfr. il formulario di polizza ivi pag. ] 
il Codice di Corameroio olandese (art. 637) , 1' assic 
tatti i siniatrì provenienti da cause astrinasclie (a\ 
mtnde onheUen}, fra ì quali però è compresa ancl 
qnipaggio. Più ristretta é la teoria del diritto fì-ai 
M«rc« (Art. 350): Soni nux riiquei dr^ a 



natjvanien 
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ed impani 
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e paBBBgKierl , quiindo 



nari, agenti, oammeBsi o mandatari di lni|- Tale r 
eitfc dell'aiiioTuato o deUa persene a lai equipara 
■opra meriti (Art. S Copov.) , che peT6 comprende 
(ODO a oarice dell' aisionratora. 
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qaesta teoria è da aderirsi ; però si deve avvertire in proposito 
che il principio in esame può trovare applicazione solo alle 
assicurazioni, che sono dirette contro i rischi che si verificano 
in determinate contingenze (p. es. nel caso di un ti'asporto], 
ma non per quelle specie di assicurazioni, che per la loro 
natura e per la loro designazione concernono fin dal principio 
solo una determinata categoria di rischi (cosi ora anche 
Entsch. dee R. O. Ziv. S. X pag. 24) , come V assicurazione 
contro r incendio, rassicurazione contro la grandine esimili, 
inquantochè nella conclusione di un tale contratto di assicu- 
razione vi ha già una limitazione dell'assicurazione per certi 
rischi (1). Il principio, che nelle assicurazioni della prima spe- 
cie nel dubbio siano coperti tutti i rischi, si spiega per il mo- 



qui arrivent aux objets asauréa par tempéte , nau/rage , échouement , etÒoT' 
doge fortuit, changementa forcéa de route, de voyage ou de vaiaaeau , par 
jetf feu, priae, pillagej arrél par ordre de puiaaancCi déclartUion de guerre, 
repréaaillea et géneralement par toutea lea autrea fortunea de mer. Cosi 
pure il Codice di Commercio spagnuolo (Art. 861). Perciò V assicura- 
tore risponde solo per quei rischi , che rientrano nel concetto della 
forza maggiore. Il Code de Commerce belga (II Art. 179 al. 1), il quale 
nel resto concorda coir Art. 350 del Code francese , non comprende il 
rischio di guerra: a questo si riferisce anzi V alinea secondo (Dans le 
caa où lea aaaureura ont pria à leur charge lea riaquea de guerre , ila ré' 
pondent de tona dommagea et pertea, qui arrivent aux choaea aaauréea par 
hoatilitéa , repréaaillea , déclaration de guerre , hloeua , arrét par ordre de 
puiaaance, moleatationa de gouvernementa quelconquea reconnua ou non re- 
connua , et géneralement de toua accidena et fortunea de guerre) , giusta il 
quale il rischio di guerra deve essere esplicitamente assunto. (Cosi 
pure secondo il Codice di Commercio italiano: Art. 616). E vale il prin- 
cipio (Art. 179): Dana le caa oò. Vaaaurance ne comprend paa lea risquea 
de guerre, le contrat eat réailié loraqu*un fait de guerre modifie lea eondi' 
tiona du voyage: nel caso invero, in cui ciò si verifichi in alto mare, solo 
dopo che la nave sia messa in salvo nel primo porto che tocca. 

(1) Questa teoria si è fatta valere anche nel progetto prussiano. 
Nell^Art. 374 è detto riguardo all^ assicurazione di trasporti per terra: 
L* aaaicuratore riaponde per danni e perdite di ogni apecie , in qtMnto non 
aia fatta eapreaaa eccezione nel contratto o dalla legge, e nelP Art. 630 ò 
detto riguardo all^ assicurazione marittima : Se nella polizza non è ata- 
bilito altrimenti, V aaaicurazione vale contro tutti i riachi. 
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tiro che ogni rÌBcbl» paò essere oggetto dell'assicurazione: t 
rischi connessi con una determinata contingenza , p. eB. con 
un trasporto, sono però non soltanto quelli, che sono intrìnse- 
camente collegati, ma anche quelli ohe derivano dal fatto che 
gli oggetti asaìcnrati sono sottratti alla sorveglianza del pro- 
prietario e per necessità sono da questo affidati a terze per- 
sone. Se perciC), all'atto dell' assicnrazione, qnesta non è limi- 
tata a certi rischi o se non sono esclusi dalla stessa certi 
rischi, devesi ritenere che i contraenti abbiano inteso di esten- 
derla a tutti i rischi, che dall'uno o dall'altro punto di vista 
possano colpire l'oggetto assicurato. Da ciò si deducono na- 
turalmente le eccezioni fatte dal Codice (Cfr. Motivi del pro- 
getto prussiano pag. 343j. 

Cogli esempi enunciati nell' Hlìnea secondo li principio 6 
esclusivamente illnstrato, ma non limitato in qualsiasi modo. 

2. Kignardo al n. 1 non è necessario che il danno sia dal 
sinistro arrecato immediatamente alla cosa assicurata. Anzi 
l' obbligo dell' assicuratore al risarcimento si verifica anche 
quando in seguito ad un sinistro l'oggetto assicurato sia dan- 
neggiato da altre cose, che ai trovino nella comunione della 
nave (Prot VII pag. 3228-3230). 

Per r assicuratore del nolo sorge un obbligo al risarci- 
mento, non solo quando le merci da trasportare siano andate 
perdute in causa di uno degli avvenimenti contemplati nel 
n. 1, ma anche se da questo sia il noleggiante stato costretto 
A rinunciare al viaggio od a consegnare le merci in un porto 
intermedio; non cosi nel caso di un prolungamento straordi- 
nario del viaggio proveniente da sinistro di mare, in causa del 
quale il nolo possa essere assorbito in tutto od in massima 
parte dalle spese (Voiqt, Seeversicherungs-Recht 1 pag. 141 e 
seg. e 144; V. anche il seguente n. 3). 

3. Le conseguenze pregiudizievoli di un ritardo del viag- 
gio derivante dall'essere la nave sequestrata dal ghiaccio 
non rientrano nel numero primo, e non sono a carico dell'as- 
Bicaratore, perchè l'essere sopraggiunti dal ghiaccio rientra 
nella categoria degli avvenimenti naturali ordinarli non al- 
trimenti che i venti contrarii, e non va riguardato come un 
sinistro di mate , ma come un caso ordinario della naviga- 
zione. (Prot. VII pag. 3219). Lo stesso principio vale per le 
spese fatte per evitare tale ritardo, p. es. per quelle fatte per 
rompere 11 ghiaccio (V. Condizioni generali § 77 al. 3). 



•5 ♦ 
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4. Nei rischi di gaerra vanno compresk tutti i danni ri- 
guardanti la nave od il carico, che hanno la loro causale nella 
sussistenza di uno stato di guerra; perciò anche l'imposizione 
di un'imposta o l' aumento di un'imposta già esistente da 
parte di una potenza belligerante , che debba essere pagata 
dalle merci assicurate , mentre dura 1' assicurazione (Entsch. 
des R. G. Ziv, 8. pag. 24-26). 

5. La disposizione del n. 3 fu alla Conferenza di Amburgo 
motivata col dire che l'imposizione di un sequestro della spe- 
cie ivi contemplata apparisce quale disposizione di principe, 
come un arresto per motivi politici, perchè le autorità impie- 
gano la loro autorità per eseguire 1' arresto , quand' anche 
questo avvenga nell'interesse ed a richiesta di privati, e per- 
chè inoltre in tutti i casi non vi sono in alcun modo i mezzi 
necessaril per iscongiurare il sequestro. Poiché la legge parla 
semplicemente del rischio di un arresto , cosi 1' assicuratore 
deve rispondere anche per il danno, che 1' assicurato soffra 
per un sequestro, che non sia stato ordinato contro la cosa 
assicurata, ma contro un'altra cosa, che si trovi nella stessa 
comunione della nave (Prot. VII pag. 3217 e seg.]. 

6. Il principio che l'assicuratore debba, giusta il n. 4, ri- 
spondere per il rischio del furto (1} è esclusivamente una 
conseguenza del principio generale. Naturalmente devesi pro- 
vare il farto avvenuto, ed il semplice smarrimento di una cosa, 
e la presunzione che essa sia rubata non bastano per poter 
pretendere dall'assicuratore il risarcimento del danno (Prot. Vili 
pag. 4330). 

7. Riguardo alla responsabilità dell' assicuratore per 



(1) Il Code de Commerce (francese Art. 860; belga II Art. 178) pone 
a carico dell^ assicuratore il pillage^ ma non il semplice furto. In In- 
ghilterra, benché il furto sia enumerato nella polizza fra i rischi as- 
sunti dalPassi curatore, si richiede però che esso is accompanied hy vio- 
lence (lalrocinium) and not simple thefi (furtum) : Arnould II pag. 704, 
672. Negli Stati Uniti è però sostenuta anche V opinione che the auu- 
r^d on ihip or goods may recover even for a simple the/t eommitted on the 
voyage hy person» helonging to the ship. Per evitare quest^ interpreta- 
zione si sono sostituite le parole piratej, rovere and thieves coUe parole 
pirates and asaailing thieve$. Cfr. Kbmt III pag. 808 nota; Phillips I 
n. 1106. 
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la colpa e )a disonestà (baratteria) dell'equipaggio (1), de- 
veei osservare che il n. 7 non impone questa all' assicura- 



(1) n Code de Oommeree franceae nontiens reaponsubìle di ciò l'aa- 
sieniatore (Art. B53: L'aaììtreur n'eat point tena dea prévariceUiont et fau- 
tei da eapitaine el de Vequipage connuet lout le nota de baraterie de pa- 
tron, l'il n'y a convenlioji contraire). Così pure it Codice di Commercio 
spaglinolo Art. 162. Dì riscontro, aecoudo i modali oomtmi di polizza 
inglesi, l'aBSi curatore risponde per la barratry (Abkodld II pag. 706 e 
seg.). Cosi pure giusta la legge marittima per la Finlandia (Art. 207), le 
Condizioni riveduta norvegesi (9 42), il Codice di Oommeroio olan- 
dese (Art. 6S7 : solo nell'assicurazione della nave e del nolo l'assi- 
curatore non risponde per il danno causato per Arode del capita- 
no: Art. 610; e nemmeno nell'assicurazione di merci, se queste ap- 
partengono all'armatore: Art. 641); ed il Code dt Commerce belga 
(Il Art. 161 , però del pari con un' eccezione : il n'est pat tenti de» 
prévaricationi dti eapilaine ehoiai par l'aeiuré, t'il n'y a convention con- 
IraireJ: lo stesso principio vale per le polizze comuni francesi (Atu. 1); 
parò nelle assicurazioni dal corpo della nave (Art. 3) sono esclusi tee 
/aite de dal et de fronde du eapilaine — à moine que le eapitaine n'ait été 
ehangé «in» l'agrétnent de l'armateitr ou de lon ripréeentant et remplaeé 
par un nutre que par le lecond. Secondo il diritto francese, il concetto 
della baratteria oorrisponde al diritto germanico. In teorìa a nella pra- 
tica si considerano come baratteria, secondo quel diritto, toutei lei 
«ipèce* de dol , ou ménte de limple ìrapntdtnee, difaut de toine et impiri- 
tie tani du eapitaine que de» gen» de l'iquipage. BoBRa db Coddbb I pa- 
gina 538 n. 450. Di rincontro il diritto ìnglesn formala in modo più 
ristretto il concetto della baratteria. Barralry, in Engliih lato , may be 
laid to comprehend noi only every specie» of frauà and knavery eovinoutly 
commilted by the matter loith the intentian of benefiting kimtelf al the ex- 
pente of hit oumer; but eoery ìcilful ad on hi» pari of fenourn illeqality, 
grò»* malvereation, or criminal negligente by tohalever molivt indnced, wke- 
reby the ovneri or the eharlerer» of tìie »kip (in ca»e tehere the latler are 
eomidered owner» prò tempore) are, in faci, damnified. — Lo»» ari»ing from 
the ignorane» or incompclenee of the capiaia, from a mielake aa to the mea- 
ning ofhÌ» in»lrueti<m» or mi»apprehen»ion of the be»l mode of carrying them 
into effecl, con never amounl to barralry. (Abnoold II pag. 706 e seg). La 
stessa teoria 1' accoglie del resto anche il Bb Ooubci (U pag. 1 e seg.) 
per il diritto francese , inquantochè si appoggia in proposito al lin- 
guaggio in aso. Secondo luì, baraterie ett une eorte de malvertalion , de 
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tore (1) in generale ma solo in quanto ne sia derivato un danno 
per l'oggetto assicurato. L' assiearatore del corpo della nave 
può quindi, prescindendo dal caso di una collisione di navi (2), 
non rispondere per il danno, che Tarmatore soffre per il fatto 
di essere egli stesso tenuto eolla nave (e col nolo) per la 
colpa del capitano e dell'equipaggio, e di poter essere in 
oausa di questa convenuto dai terzi danneggiati e della pos- 
sibilità che anche la nave sia in caso di bisogno colpita da 
un procedimento esecutivo. Cosi p. es. T assicuratore non è 
obbligato a tenere indenne V armatore , se il capitano si è 
reso colpevole di una frode nel concludere il contratto di 
cambio marittimo , e V armatore ha dovuto soddisfare il 
cambio marittimo senza aver profittato delle somme sborsate 
dal datore dello stesso, ovvero se il capitano ha abusato del 
carico affidatogli e l'armatore ha dovuto indennizzare gli in- 
teressati nel carico (Prot. VII pag. 3221-3224; Vili pag. 4331 
e seg.; V. Art 825 n. 1). 



f rande commise par le capitaine, maitre ou patron d* un navire ou par 
réquipage, au préjudice soit dea armaieurs, $oU des aasureura. Egli opina 
che anohe il Code intenda in questo senso V espressione, e ritiene ohe 
il passo citato non sia da intendersi nel senso che totUes les prevarica" 
tions ettouies les/autes du capitaine et de VAquipage fossero oonoscinte sotto 
il nome di barateriea de patron, e che V assicuratore non risponda per 
tutte queste , ma bensì non risponda solo per quelle prévaric-ationè et 
fautee, qui 9oni connuet aoua le nom de haraterie de patron. 

(ly n Codice ò conforme a questo riguardo col diritto precedente 
(Ordinanza di Amburgo del 1731 per le assicurazioni e per le avarie Tit. VII 
Art. 1 : Ogni danno, che tocchi alle navi od alle merci per colpa , errore, 
negligenza, e reato del capitano , dei timonieri e dell* equipaggio in qual' 
siasi modo, resta a carico degli assicuratori e deve dagli stessi essere risar- 
cito : Schema Q-enerale di assicurazioni marittime di Amburgo del 1868 
§ 62 (conforme al Tit. VII Art. 1 della sopra riferita Ordinanza). Una 
serie di sentenze di Amburgo ò citata nella Baccolta del Kiebdlfp (I 
pag. 1187). 

(2) G-iusta il diritto inglese, l'assicuratore del corpo della nave non 
è in sé tenuto per il fatto che V armatore abbia dovuto risarcire un 
terzo in seguito ad una collisione. L'assicuratore assume un tale rischio 
(però solo in parte) colla oosidetta running-dovm clause. Vedi Arnoulo 
I pag. 22 e seg., 288 e seg. 



Il 



1 
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Tanto meno, qualora il capitano abbia, nel caso di un av- 
TeBimento pregiudizievole, tenuta una condotta, che in sé deve, 
essere indicata come corretta, ma che però tolse alP assicu- 
rato la possibilità di convenire 1' assicuratore (se p. es. ha 
venduta una nave riparabile, ma immeritevole di riparazione, 
mentre, a termini del contratto di assicurazione, avrebbe do- 
vuto procedere alla riparazione), può il danno, che ne deriva 
air assicurato, essere posto a carico dell' assicuratore sotto il 
punto di vista di una colpa del capitano. In questo caso in- 
fatti non si ha in genorale alcuna colpa del capitano, impe- 
rocché il contratto di assicurazione, che regola esclusivamente 
i rapporti fra V assicuratore e V assicurato ,. non può dare al- 
cuna norma per la condotta del capitano (Sentenze del Su- 
premo Tribunale di Appello di Lubecca del 30 Dicembre 1865; 
EiERULFF, Sammlung I pag. 1186 e seg.; e del 30 Aprile 1867; 
ivi III pag. 358). 

8. Anche nel n. 7 devesi equiparare al danno arrecato di- 
rettamente alla cosa assicurata dalla colpa di una persona 
dell'equipaggio quello causato mediatamente (cioè con altre 
cose, che si trovino sulla nave) (Prot. VII pag. 3228-3230). 

Art. 825. 

Non sono a carico dell' assicuratore i danni 
in appresso indicati: 

1^ nell'assicurazione della nave e del nolo: 

il danno, che deriva dall'essere la nave spe- 
dita in mare in uno stato di innavigabilità o 
non armata od equipaggiata convenientemente, 
ovvero senza i documenti necessari! (Art. 480); 

il danno , che^ all' infuori del caso di urto di 
navi, derivi dall' essere 1' armatore tenuto per il 
danno arrecato ad un terzo da una persona del- 
l'equipaggio (Art. 451 e 462); 

2^ in un' assicurazione che si riferisca alla 
nave : 

il danno alla nave ed accessorii, che sia solo 
una conseguenza del consumo di essa con un uso 
ordinario ; 



\ 
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il danno alla nave ed accessorii, che sia cau- 
sato da vetustà, da marcimento o da tarlatura [a] ; 

3^ in un' assicurazione, che si riferisca alle 
merci od al nolo, il danno, che deriva dalla qua- 
lità naturale delle merci, e specialmente da vi- 
zio intrinseco, calo o colaggio ordinario etc, ov- 
vero da deficiente imballaggio delle merci , ov- 
vero il danno causato a queste da sorci o da topi; 
se però il viaggio è ritardato indebitamente da 
un sinistro, per il quale risponda V assicuratore, 
questi deve risarcire il danno indicato in questo 
numero nella misura, in cui il ritardo ne è la 
causa [6]; 

4^ il danno, che proviene da una colpa del- 
l' assicurato, e nell' assicurazione di merci o del 
profitto immaginario anche il danno, che deriva 
da una colpa imputabile al caricatore, al ricevi- 
tore od al sopraccarico in questa loro qualità [e]. 



[a] Ofr. Art. 6 del Capitolato, in virtù del quale fcl> aesicnratori sono esenti 
da ogni rottara o gnasto nelle maoohine, dal vicio di costnisione dei corpi ed 
attreizi , sia a vela ohe a vapore, dai difetti del materiide impiegatovi e dal 
danno delle brame nelle psrti non coperte di metallo , tranne il caso di fona 
maggiore, cioè che la fasciatnra dipenda da avarie non ancora potate ripa- 
rare ed infine da ogni spesa o danno dipendenti da quarantena prevista od 
imprevista, da stazione forsata della nave per ghiaccio » peste e simili avve- 
nimenti. 

[5] In conformità alVArt 434 Càpov, Oo4' Comm., che dichiara l' assicuratore 
non responsabile deUe perdite e dei danni derivanti da solo vìsio inerente alla 
cosa assicurata e non denunciato, lo stesso principio è enunciato riguardo al- 
Tassicurasione marittima dall'art. 616 Capov. Cod. Oomm, ~ li* Art. 4 Capov. della 
poUssa sopra merci dice a sua volta che l' assicuratore non risponde dei danni 
e perdite provenienti da vizio proprio , da insetti od altri animali qualunque, 
ohe non siano prodotti da bagnamento sofferto durante il viaggio, dall'influenza 
della temperatura , da calo o deterioramento naturale dell' oggetto assicurato, 
nonché da qualunque spesa di quarantena, stallie e svernamento. (Per quest'ul- 
tima categorìa di spese, cioè di navigazione, di porto, di svernamento, di qua^ 
rantena, come per le tasse e per i diritti di qualunque specie riguardanti la 
nave ed il carico, l'esonero dell'assicuratore è fornìalmente espresso anche nel- 
VArt, 619 Cod. Comm.). 

\e] là* Art. 484 Capov. Cod. Comm. dispone appunto che l'assicuratore non ri- 
sponde delle perdite e dei danni cagionati da fatto o colpa dell' assicurato o 
dei suoi agenti, committenti o commissionarìi. Analoga disposizione si trova 
nell'art. 2 del Capitolato, che si riferisce agli Art. 425 e 466 Cod. Comm. del 
1866, corrispondenti il primo 9\VArU 617 aU 1 del Codice vigente (ohe contem- 



dell' A8BI0ITBAZI0ME ART. 825. 187 

l. Col testo del n. l è imposta in modo aBBolato all' assi- 
curato uelL' assicurazione della nave e del nolo la garanzia 
della navigabilità della nave [l), analogamente a quanto gi& 
dispODevaDO lo Schema generale delle assicnrazioni marittime 
di Amburgo e lo Schema generale riveduto (2]. La conse- 
guenza attribuita atrinnavigabitit& non è riguardata come la 
conseguenza di una culpa dell' assicurato , e non gli è con- 
cessa, applicando per analogia l'Art. 560, la prova che 1 vizi 
della nave non avrebbero potato essere scoperti e rimossi nep- 



(1) Secondo il diritto iogleae ed americano, on implUd viarranls, 
Ihat the ikip il aeaworlhy urhen the ria/e aUacIiei , lo stato di navigabilitft 
della nave è a condition oftht eonlraet, e lo à non solo nell'assi cnraiione del 
corpo della nave e del nolo, ma per ogni specie di aseicaroEioae, purché 
solo ei tratti dì una voyagt policg e non di una (ime palici/ (Hopeiks i* edis. 
pag. i42 Nota 1, pag. 187). Essa è fatta sempre valere, qanndo non sia e- 
splicitamente esolDsa nella poliizb (Abiiould II f&g. 689 e seg. Lowhiies 
@§ 166-174; Hopkins pag. «2 nota; 480-éSI ; Puilum I n. 695). Il C'ode de 
Commerce dispone (Art. 852): Lei décheti, diminulion* et pertei, qui arri- 
vent par le eie» propre de la choie, et let domaagea caatit par te /ait et 
fatue dee propriitairei, affréteuri <Hi ckargeurt, ne toni point à la eharge 
dee attureuTi. Nel Code belga (II Art. 183) manca la prima parte fino a 
vice propre de la choie. La legge marittima per la Finlandia (Art. 208) 
e le Coadizioni rivedute norvegesi (g 4S) concordano col Codice ger- 

(2) Schema generale di aasicorazioni marittime di Amburgo (§ 4!t): 
l/aitieurato mi corpo della nave o mi nolo ti atmme certo l' attieuratore 
l' obbligazione che la nave ita in illato di navigabililà , cioè che eiia lia 
tana, ttagna, ben calafatata, provvedala dì tutto il neeetiario per il tuo 
armamento, per potere intraprendere il viaggio progettato e Iraiportare le 
merci con lieureixa. Cosi pure lo Schema generale riveduto [§ 47). Il 
Tribunale Sapremo d' Appello di Labecoa (Sentenza del 18 Dicembre 
1865; EiHRULFr, Sammlung I pag. 1149) designò I' obbligasione in esame 
non qaale condizione dell' aasioarazione , ma come nna clausola per il 



la, di TÌaggio o di naveì ad 11 Beaondo all'ari. 434 Ci^ov. 
■ovra ritento. Né dlTeraaments si esprima 1' Art. a al. I della poliua aopra 
meroi pei oitni danno o perdita proveniente da colpe o fatto qnaloaqae impu- 
tabile aU'aeiianrato, caricatore, noleggiatore, rloeTltore, committente , commie- 
■ionario od altro agente, commeeao od iacarioato, siano o non siano MaiomatL 
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pure facendo oso della dovuta dili||^enza (Sentenza del Supremo 
Tribunale di Amburgo del 24 Marzo 1871 ; Goldbchmidt, 
ZéUschrift XIX pag. 246). È irrilevante, se V assicurato stesso 
abbia spedita in mare la nave: sicché il subnoleggiante, che 
abbia assicurato il nolo, decade dai suo diritto alTindennitÀ 
in causa deirinnavigabilità della nave (Prot. Vili pag. 4336 
e seg. (1)). Cosi esteso io annovererei il principio fra le 
disposizioni aventi carattere di eccezione (2), ed in questo 
senso esso fu riguardato anche alla Conferenza di Amburga 
L' estensione dall' assicurato sul corpo della nave all' assi- 
curato sul nolo dell'obbligo di garantire lo stato di navi- 
gabilitÀ della nave fu infatti in questo caso motivata, ad- 
ducendo il vantaggio di facilitare 1' affare , inquantochè gli 
assicuratori saprebbero sempre allora dì avere per sé nelle 
assicurazioni del corpo della nave e del nolo (ma non in 
quelle di merci) una garanzia dello stato di navigabilità della 
nave (Prot. Vili pag. 4337). Il Supremo Tribunale di Corn- 



ei) Le Condizioni generali (§ 70 n. 1) dicono esplicitamente : Non m 
guarda te V una o l'altra cosa (cioè la spedizione della nave in istato di 
innavìgabilità o con carico eccessivo) moW verificata o meno con %$eienza 
o volontà dell' ateicurato, 

@) La polemica mossa a qaesto riguardo dal Obomb (nella ZéUschrift 
del GoLDSCBMiDT XX Vili pag. 18 e seg.) sarebbe fondata' solo quando 
io avessi dichiarato come avente carattere di eccezione già V obbligo 
in esame di garanzia delP assicurato sul corpo della nave , cosa che 
però io ho fatto soltanto riguardo all' estensione, che PArt. 825 n. 1 d& 
airobbligo di garanzia dell'assicurato. Il principio che il subnoleggiante, 
il quale perde il diritto al nolo in seguito all'innavigabilità della nave, 
non possa pretendere dall' assicuratore alcuna indennità non si spiega, 
considerando che aU' assicurato non competa alcun risarcimento per 
danni, ohe siano derivati dall'intrinseca qualità difettosa della cosa assi- 
curata. Ed anche la considerazione addotta dal Cboub che nel contratto di 
subnoleggio i contraenti sono d'accordo che non il subnoleggiante stesso 
lo adempia, ma bensì il noleggiante ordinario , non consente però che 
apparisca identico per il contratto di assicurazione il subnoleggiante 
coli' armatore noleggiante principale. La motivazione, che il Tribunale 
dell' Impero {Entsch. Ziv. 8. VII pag. 5 e seg.) dà delle disposizioni del 

Da n. 1 al. 1 dell' Art. 825, contempla soltanto il caso, in cui l'armatore sia 

^ l'assicurato. 



i 



dell' Assiona azione, art. 825. 
mercio dell' Impero vede invero nel prìDCipio ei 
noa conBeg:neDzii manifesta dei principio genera 
di assìcnrazione ohe nessun asslonrato può pret 
cimento per i danni, che sono derivati da vizi de 
asaicarala o del mezzi da impiegarsi ed impieg 
curato per l'oggetto deli' assicarazione. li Triba 
l'innavlgabitità della nave, quando siano stati a 
nave stessa ovvero i proventi del godimento di 
prezzo di trasporto dei passeggleri), come vìzio ii 
cosa assicurata {Entach. de» R. 0. H. 0. VII 1 
con ciò DOQ sarebbe spiegato il motivo, per cui 
del Bubnoiegglante, e non dell'interessato nel ca 
gabilità della nave , benché quegli non ala roej 
in grado di provvedere alla navigabilità della i 
riguardo all'interessato nel carico II Supremo 
Commercio non gli faccia pesare l'innavigabilitA 
cui si serve per il trasporto, perchè egli non ha dt 
Del che non è a dubitare, perchè l' iunavigabili 
il noleggiatore quale assicurato per l' antisip 
quale assicurato per le merci. 

2. L' lanavlgabilità deve essere esistita, affi 
liberare l'assicuratore dall' obbligo del risarcirne 
pio del viaggio e non pub essersi verificata solo 
viaggio in cattsa di sioistri di mare o di un 
mento imprevednto. ÀI contrario va riguardato 
navigabilità preesistente, se la nave era affetta < 
costruzione, che In sé non aveva alcuna iuduen 
di navigabilità della nave, ma però doveva togli 
in seguito ad avvenimenti prevedibili, p. es. se d 
una riparazione non istraordinaria ed in sé non 
date circostanze, ovvero se non la consentiva si 
parabile danneggiamento del corpo delta nave 
Tribunale di Commercio di Amburgo del 5 Dici 
del Tribunale Supremo del 24 Marzo 1871 ne) 
del GoLDSCHHiDT XIX pag. 244 e seg. (Ij). 



(1) Nel coso, olle formò oggetto di qD«Bte dsoiBiom 
inferiore della pompa era stato indebitamente confici 
allo aoopo di aasiourare il fondo della nave, sicché q 

allo scopo di ripararla, la pompa divenuta inBervibile 
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3. Air innavigabìlità del corpo della nave sodo dalla legge 
pareggiati il deficiente armamento^ il deficiente equipaggia- 
mento, la mancanza dei documenti necessarii ed inoltre, giusta 
le Condizioni generali (§ 70 n. 1], anche lo stato di eccessivo ca- 
ricamento della nave. Quale armamento deficiente va riguar- 
data la mancanza di vele servibili in sufficienti quantità, di 
catene d'ancore, di ancore e di cose simili, di viveri ed acqua 
sufficiente e T insufficienza della provvista di carbone nei 
piroscafi. La questione, se l'armamento sia stato aufficiente 
per il viaggio, devesi decidere naturalmente per mezzo di giu- 
dizio di periti (1). 

4. Lo stato di navigabilità della nave è la condizione per 
l'obbligo dell'assicuratore al pagamento solo nell'assicurazione 
della nave e del nolo, ma non nelle altre specie di assicura- 
zioni, e per queste ultime neppure se l'assicurato stesso abbia 
spedito in mare la nave. Quindi se, per esempio , 1' armatore 
ha caricato merci sue proprie ed ha preso l'assicurazione 
tanto sopra il corpo della nave quanto sopra il carico , nel 
caso di innavigabilitÀ non colposa, non gli spetterà nessuna 
indennità riguardo all'assicurazione del corpo della nave, ma 
bensì riguardo all'assicurazione del carico (Prot. Vili pagine 
4336 e seg.). Se frattanto all'assicurato era nota l'innavigabi- 
lìtà della nave, nel caso di un'assicurazione diversa da quella 
del corpo della nave e del nolo, l'esercizio del suo diritto di 
indennità trova ostacolo, non già nella disposizione dell' Art. 
825, ma bensì in quella dell' Art. 810. 

5. È già stato sopra rilevato che anche l'assicurazione del- 
l' anticipo nolo presa dal noleggiatore è una vera e propria 
assicurazione del nolo. Il noleggiatore assicurato per l'anti- 
cipo nolo decade quindi dal suo diritto airindennità in causa 
dell'innavigabilità della nave; cosi pure il sub-noleggiante, che 



nave ne ricevette un baco, che non potò essere riparato, perchè la 
nave si trovava in una solitaria costa dei Mar Glaciale. 

(1) La legge marittima per la Finlandia dà ancora la seguente di- 
sposizione (Art. 206 al. 2 tradotto in lingua francese); TotUefoU Vnsau- 
reur ne pourra pas à'affranchir de ses engagemenla en invoquant l'insuffi- 
sance de Véquipement du navire, loraqu'après examen il en aura auparavant 
reconnu la navigabUUé, à moine qu*%l n'y ait eu fraude ou dol de la pari 
de V aseuré» 
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abbia assicurata V eccedenza del nolo risaltante per lai dal 
contratto di sab-noleggio. L'Art. 825 non dice infatti in alcun 
modo che le disposizioni date dallo stesso riguardo al nolo 
siano applicabili solo allorquando T armatore vi sia interes- 
sato (Vedi VoiQT SeeversicherungS'Recht I pag. 138 e seg.). 

6. Nel nolo deve naturalmente comprendersi anche il prezzo 
per il trasporto deipasseggieri; infatti l'Art. 678 comprende que- 
sto nel nolo, in quanto non sia fatta un'eccezione al riguardo 
nel Codice stesso» ed una tale eccezione non si trova riguardo 
alla disposizione in esame. La cosa è diversa però nel caso del- 
l'assicurazione, che gli agenti di emigrazione sono obbligati per 
legge a prendere sul prezzo di trasporto e sull'ammontare 
delle provvigioni. A questo proposito infatti, come fu sopra 
spiegato, appariscono quali assicurati, non già gli armatori od 
i sub- noleggianti (gli agenti di emigrazione), ma bensì gli emi- 
granti, ed in realtà l'oggetto assicurato non è il prezzo di tra- 
sporto, cioè la merces, l'equivalente per il trasporto dei passeg- 
gleri, ma l'oggetto assicurato è costituito dai mezzi, che devono 
rendere possibili per gli emigranti la continuazione ed il compi 
mento del viaggio, qualora non possano effettuarlo col mezzo di 
trasporto loro procurato dall' agente di emigrazione (1). Questa 
assicurazione del prezzo di trasporto e del mantenimento non 
rientra quindi nel n. 1 dell'Art. 825 {Entsch. des R. 0. H. O. 
VII pag. 401 e seg. XVII pag. 343 e seg.). Gli assicuratori 
sono dunque tenuti al pagamento della somma assicurata, 
malgrado il sinistro causato dall' innavigabilità della nave, 
senza aver riguardo, se l'assicurazione sia fatta valere diret- 
tamente per lo scopo del mantenimento e dell' ulteriore tra- 
sporto degli emigranti o da un'autorità a ciò autorizzata (per 
esempio da un consolato) per rimliorsarsi di spese, che furono 
fatte per gli stessi, ovvero dall' agente d' emigrazione, stesso 
(che si trovi in possesso della polizza) allo scopo di rimbor- 
sarsi delle spese da lui fatte per alloggiare, mantenere e tra- 
sportare ulteriormente gli emigranti. L' agente d' emigrazione 
non potrebbe esercitare tale diritto solo nel caso in cui a lui 



(1) Inoltre, qualora certe autorità abbiano fatto i pagamenti neces- 
sarii allo scopo del mantenimento e del trasporto degli emigranti, deve 
essere con ciò assicurato il rimborso. di queste somme. (ErUsch. det E. 
0. H, a XVn pag. 344). 



à 
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Stesso fosse imputabile l' innavigabilitÀ. Quand'anche infatti 
non potesse essergli direttamente opposta un'eccezione dedotta 
dal numero 4 dell'Art. 825, perchè egli non è l'assicurato, sta- 
rebbe però contro di lui in base all'Art. 808 un'eccezione de- 
sunta dalla persona degli emigranti, che sarebbero autorizzati 
a pretendere dall' agente di emigrazione di essere tenuti in- 
denni per r interruzione del viaggio causata da colpa di lui 
{Entsch. dee R. O. H. Q. XVII pag. 345 e seg. Cosi pure an- 
che il VoiQT pag. 136 e seg.). 

7. CoU'innavigabilità è escluso il diritto contro V assicura- 
tore solo in quanto il danno, per cui si chiede il risarcimento, 
sia causato da quelia (1). Deve quindi sussistere un nesso eau- 
sale fra rinnavigabilità della nave ed il sinistro sofferto (Sen- 
tenza del Supremo Tribunale d' Appello di Lubecca del 18 
Dicembre 1865, Kjbrulff, Sammlung I pag. 1148 e Hbrmank e 
HiBSCH, Sammlung pag. 415). Perciò anche incombe sempre 
all' assieuratore la prova dell' InnavigabilitÀ e del nesso cau- 
sale fra questa ed il danno causato (cosi anche Sentenza del 
Tribunale d' Appello di Celle del 2 Ottobre 1873 ; Sbuffbbt, 
Archiv XXIX n. 67). Secondo il testo del n. 1 (« è spedita in 
mare »), deveai pretendere dall' assicuratore la prova che la 
nave fosse in istato d' innavigabilitÀ al principio del viaggio. 
Però di rincontro deve l'assicurato provare lo stato di navi- 
gabilitÀ , se durante il viaggio la nave risulti innavigabile, 



(1) A questo riguardo sussìste una differenza essenziale fra il di- 
ritto germanico e P inglese, secondo il quale P innavigabilità della nave 
ha per conseguenza ohe rassicurato perde ogni diritto ad indennità 
contro r assicuratore in base al contratto di assicurazione, sia o meno 
il danno connesso con V innavigabilità (Vedi sopra pag. 187 nota 1.*). 
Però la nave deve essersi trovata in istato di navigabilità solo al prin- 
cipio del viaggio, e Passicuratore non ò liberato dalla sua obbligazione 
in virtù di un' innavigabilità verificatasi posteriormente (Aavonu) II 
pag. 592 e seg.). Di rincontro, secondo il diritto degli Stati Uniti, sus- 
siste per rassicurato Pobbligo di mantenere, per quanto dipenda da lui, 
la nave in istato di navigabilità per tutta la durata del viaggio: gli as- 
sicuratori americani non rispondono per danni, che siano indubbia- 
mente derivati from the negligence or misconduet of the aseured in not 
keepping the ehip in a proper stcUe of repair : Phillips I N. 72B-786; 
Xbkt III pag. 288 e seg.; Pabsons I pag. 880. 
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senza che siano ginstiflcati avvenimenti esteriori, che possano 
aver prodotta V innavigabilità (Sentenza del Supremo Tribu- 
nale d'Appello di Lubecca del 30 Giugno 1854; Seuffert, Ar- 
chiv XIX n. 266; Cfr. Sentenza del 18 Dicembre 1865; Kie- 
RULFF, Sammlung I pag. 1152 e Hermann e Kirsch, Sammlung 
pag. 416; Entsc/i. dea R. 0. H. G, XXIII pag. 23). Riguardo 
al nesso causale è decisamente inesatto il principio stabilito 
dal Supremo Tribunale d'Appello di Lubecca (Sentenza del 
27 Maggio 1868; Kierulff, Sammlung IV pag. 415-417), in con- 
formità alla pratica che vigeva anteriormente al Codice di 
Commercio (Kierulff, Sammlung I pag. 1148-1150), che non 
possa richiedersi dall'assicuratore, che egli stabilisca nelle sue 
particolarità la connessione immediatamente causale fra Tinna- 
vigabilità ed il sinistro, e che anzi basti già un nesso mediato 
fra le due cose, che si possa riconoscere come possibile; donde 
detto Tribunale dedusse che un sinistro toccato alla nave possa 
essere attribuito a deficiente approvvigionamento della stessa, 
se dall'una parte il sinistro avrebbe potuto essere scongiurato 
con l'opera energica di un valido equipaggio, e d'altra parte 
la nave fosse stata provveduta così insufficientemente di prov- 
vigioni che l'equipaggio non avesse ricevuto per alcun tempo 
la sua completa razione di vitto. Anzi si può parlare di un 
nesso causale fra l' innavigabilità ed il danno solo quando la 
prima sia stata la vera causa efficace di quest' ultimo, e non 
soltanto un coefQciente a produrre il danno (Cfr. Crome pa- 
gine Ile seg.). Le Condizioni generali (§ 70 n. 1) dispongono: 

Non è a carico dell' assicuratore (nell'assicu- 
razione della nave o del nolo): 

Il danno, che deriva alla nave od al nolo in 
un viaggio, in cui la nave sia spedita in mare 
in istato di innavigabilità od eccessivamente ca- 
ricata ovvero non armata od equipaggiata con- 
venientemente; inoltre il danno, che deriva dal 
non essere la nave accompagnata dai documenti 
necessarii (Cod. Comm. Art. 480). 

Nelle assicurazioni a tempo (§§ 79 e 80) que- 
sta disposizione si applica a ciascun viaggio di- 
stinto (§ 83) compreso nel periodo di tempo del- 

Dir. Mar. Germanico, Voi. ui. 13 
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V assicurazione. Se la nave prende a far acqua 
ovvero si verifica in essa un danno, sicché abbi- 
sogni di una riparazione o vada totalmente per- 
duta, senza che da parte dell' assicurato sia giu- 
stificato un avvenimento naturale straordinario 
od un altro speciale sinistro di mare, si ritiene 
il danno causato dallo stato d' innavigabilità 
della nave. 

Colla prima di qaeste disposizioni la navigabilità della 
nave viene fatta una condizione del contratto di assicurazione, 
non altrimenti che secondo il diritto inglese, limitatamente al- 
Tassicurazione del corpo della nave e del nolo (1), e con ciò non 
si accorda V ultima parte. Ora del resto gli assicuratori di 
Amburgo in un'aggiunta alle polizze di assicurazione del 
corpo della nave e del nolo hanno sostituito alle norme sovra 
riferite del § 70 semplicemente le parole dell' Art. 825 Cod. 
Comm. (« 11 danno che deriva dall'essere la nave spedita in 
mare in uno stato d' innavigabilità o non armata convenìen 
temente ovvero senza i documenti necessarii »). 

8. È irrilevante, se V innavigabilità od il deficiente arma- 
mento provenga da una colpa dell' armatore o del capitano, 
od anche da un semplice canus^ per non essere stato possibile 
il provvedere certi oggetti facenti parte dell'armamento della 
nave nel porto da cui questa è partita. Neil' ipotesi di una 
colpa dell'armatore il caso rientrerebbe nei numeri 1 e 4 del 
r articolo. Se l'insufficiente armamento è da attribuirsi a colpa 
del capitano, l'armatore non può fondare sull'Art. 824 n. 6 la 
sua pretesa ad indennità contro 1' assicuratore. Poiché infatti 
l'Art. 825 n. 1 impone in modo assoluto all'assicurato la ga- 
ranzia per lo stato di navigabilità della nave, esso gli toglie 



(1) Contro la disposiziono del Codice si fece rilevare fra le altre 
cose, oltre alla mancanza di un motivo per mutare le norme fino allora 
vigenti, la considerazione che agli assicuratori è tolta appunto di fatto 
nella pluralità dei casi V eccezione delP innavigabilità, qualora siano 
gravati dalla prova del nesso causale fra Pinsufficiente stato della nave 
ed il sinistro. Vedi Voigt, Erlaulernngen zu dem Entwurf eines neu revi- 
dirten Platut Hamòuif/ischer Seeversicherunrjen pag. 21 e scg. 
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la possibilità di riferirsi alla colpa di altri. Devesi inoltre os- 
servare, che, pur avverandosi frequentemente che Tarmamento 
della nave per un viaggio sia da parte deirarmatore lasciato 
al capitano , una negligenza incorsa da quest' ultimo in pro- 
posito non è da riguardarsi come una colpa di una persona 
deirequìpaggiOi contemplata nel suindicato n. 6, perchè il ca- 
pitano non apparisce sotto tale aspetto come direttore nautico, 
ma come rappresentante amministrativo dair armatore (Sen- 
tenza del Supremo Tribunale d' Appello di Lubecca del 15 
Dicembre 1865; Kiebulff , Sammlung I pag. 1147 e seg. e 
Hermann e Hirsch, Sammlung pag. 411 e seg. ; Sentenza del 
Supremo Tribunale di Amburgo del 15 Luglio 1864 nella me- 
desima causa ; Hermann e Hirsch pag. 409 ; Entsch, dea E. 
O. H. G. XVn pag. 348, XVIU pag. 285). 

9. La disposizione dell' alinea secondo del n. 1 si ricava 
naturalmente, come fu già sopra spiegato , dal testo del n. 6 
deirArt. 824. 

10. Il numero secondo e la regola del numero terzo sono 
esclusivamente la conseguenza della natura del contratto di 
assicurazione in generale e del principio generale dell'Art. 
824; eguali disposizioni si trovano anche nelle legislazioni stra- 
niere (1). Perciò non è riconosciuto un diritto ad indennità 
nel caso di un danno, che sia una conseguenza della qualità 
degli oggetti assicurati o del loro uso naturale (2). Le Condi- 
zioni generali (§ 70 n. 3) non tengono neppure responsabile 
r assicuratore per il danno , che sia causato alle merci dal 
fumo della nave. Con maggiore precisione è qui formulata 
l'eccezione ammessa alla regola del n. 3. È detto infatti: 



(1) Cosi nel diritto inglese (Aonould II pag. 659-G61) ed in quello 
francese {Code de Commerce Art. 952). Nei modnli di polizza francesi ò 
contenuta eziandio la seguente disposizione speciale (Art. 8 della po- 
lizza di assicurazione del corpo della nave): Lea asaureurs aont exempta de 
la ptqùve dea vera aur lea partiea du navire non prolégéea par un doublage 
métallique, 

(2) Lo stesso ò a dirsi, giusta le Condizioni generali (§ 129 n. 2 d) e 
quelle di Brema (§ 37), anche se le àncore, le catene o le gomene siano 
spezzate, ovvero siano danneggiate o strappate od asportate dal vento 
le vele spiegate, senza che ciò sia causato da un sinistro esteriore, p. es. 
dal rompersi dell^ alberatura, dal precipitare di marosi. 
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Se il danno indicato in questo numero pro- 
viene dal fatto che il viaggio della nave sia ri- 
tardato oltre tre mesi da una disposizione di 
principe o da un sequestro ordinato a richiesta 
di un terzo, senza che V una o V altra di queste 
I; misure sia imputàbile a colpa dell' asHcurato, 

V assicuratore deve risarcire il danno nella mi- 
sura in cai ne fu causa il ritardo. 

Riguardo al colaggio in particolare le Condizioni generali 
e quelle rivedute di Brema contengono pure disposizioni 
speciali: 

Condizioni generali § 106: 

Nel caso di merci liquide — fra le quali 
vanno comprese anche il miele , la melassa , lo 
sciroppo, V olio di palma ed il catrame — V assi- 
curatore non risarcisce mai il colaggio ordinario, 
salvo che nei casi eventuali di vendita nel porto 
di approdo forzato (vedi sotto V alinea terzo), ed 
il colaggio straordinario lo risarcisce solo nel caso 
che la nave, in seguito ad urto, abbordaggio o 
sforzo di vele, abbia riportata una forte scossa o 
si sia rovesciata, o sia calata a fondo, o sia a- 
renata, ovvero siasi rotto il corpo o la nave sia 
divenuta irreparabile in modo assoluto per ef- 
fetto di un sinistro di mare (§ 131), ovvero se sia 
stata annestata o catturata in un modo che ob- 
blighi V assicuratore e trattenuta per oltre tre 
mesi dal giorno dell'arresto, ovvero abbia dovuto 
trattenersi per oltre tre mesi in un polito di ri- 
lascio forzato, cui sia approdata in causa di ri- 
schio di guerra o di blocco del porto di destina- 
zione, ovvero se le merci siano state scaricate in 
un porto di rilascio forzato in seguito ad una 
qualunque causa, che sia a carico dell' assicu- 
ratore. 

Per colaggio ordinario si ha per liquidi in 
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recipienti metallici il 3 per cento, per V olio di 
oliva in recipienti con cerchi di ferro il 6 per 
cento, per Volto d'oliva in recipienti d'altre spe- 
cie, come pure per tutti gli altri liquidi in qua- 
lunque specie di recipienti , il 10 per cento. 

Nel caso di vendita nel porto di rilascio for- 
zato si prescinde da ogni deduzione per colaggio 
ordinario e straordinario. 

Uri' avaria di merci liquide è risarcita solò 
se si verifica una delle condizioni di fatto enun- 
ciate nelV alinea priiìio di questo paragrafo, che 
obbligano V assicuratore al risarcimento per il 
colaggio straordinario. — Se le merci liquide 
sono spedite in bottiglie^ vasi di vetro, orci o re- 
cipienti di simile natura, la precedente disposi- 
zione vale anche per ogni guasto, che sia avve- 
nuto alle etichette, alle capsule^ alle impagliature 
o simili. 

Le merci liquide racchiuse in recipienti fra- 
gili si hanno per assicurate « franche da rot- 
tura y>, eccetto il caso di investimento. 

Le Condizioni di Brema § 19: 

Le merci liquide , sotto una denominazione 
generale o speciale,, sono assicurate per colaggio 
rottura solo nei casi indicati in seguito sotto 
alla lettera A di questo paragrafo, e sotto le se- 
guenti deduzioni per colaggio ordinario stabilite 
alla lettera B. 

A. Casi che danno luogo a diritto a compenso 
per colaggio o rottura: 

1. se le merci assicurate, di cui si tratta , od 
una parte di esse siano state scaricate in un 
porto di rilascio forzato ; 

2. se la nave sia catturata e trattenuta per 
oltre due mesi , salvo che la molestia di guerra 
sia esclusa dalV assicurazione ovvero questa sia 
presa solo per il rischio di mare; 
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3. nel caso di investimento, con riferimento 
al § 16; 

4. se la nave sia urtata, cioè abbia toccato 
violentemente un oggetto saldo o duro, senza re- 
stare appoggiata allo stesso, ovvero se abbia sofferto 
per abbordaggio una forte scossa. 

Le dedazioDi per colaggio ordinario sono fissate in ma- 
niera diversa alla lettera B per le varie merci e per i diversi 
viaggi principali. Simaltaneamente è stabilito che in generale 
si faceia luogo ad no compenso per colaggio nel caso di li- 
quidi, che non si trovino In bottiglie od in orci, solo allor- 
quando il colaggio ecceda il colaggio ordinario del 3 0[0 della 
stima; che per i liquidi di ogni specie in bottiglie ed orci il 
colaggio è compensato sotto dedazione del 5 oiO della stima; 
che infine nel caso di una vendita nel porto di rilascio for- 
zato, ctie sia a carico dell'assieuratore (1), si prescinde da ogni 
deduzione per colaggio, ma perà la perdita b compensata, in 
conformiti al g 15, solo allora quando essa ascenda almeno 
al 10 0[0 della somma assicurata rappresentata dalla quantità 
venduta. 

11. La disposizione del n. 4 risalta del pari necessaria- 
mente dalla natura del contratto di assicurazione. L'assicnra- 
tore si assume i rischi, che possono colpire l' assicurato; l' as- 
sicuratore marittimo si assume i rischi, che sono connessi alla 
navigazione. Ne deriva che l'assiouratore non può mal avere 
inteso di assumersi un danno, che derivi da una colpa dell'as- 
sicnrato stesso e neppure un danno che provenga da ana colpa 
delle persone, che prendono parte al caricamento od allo sca- 
ricamento delle merci assicurate , come il caricatore , il rice- 
vitore, il eopraecarìco, e che anzi nell' assunzione del rìschio 
da parte dell' asslenratoro si presuppone una condotta regolata 
delle stiindicate persone {Entsck. dea S. O. Ziv. 8. IX pa- 
gina 121). 

La legge fa cessare il diritto ad indennità dell' asslcnrato 
per nn danno, che sia causato in qualunque specie di aasicu- 
razione da una colpa dell'assicurato, ed inoltre in un'assica- 



{I) Cioè net caso di vendita esplìcitamente acconaentita dall' e 
curatola od eseg^iita aensa il coDCorso dell' assicurato. 
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razione di merci e di profitto immaginario anche da colpa 
del caricatore, del ricevitore o del sopraccarico: essa non ha 
con ciò limitata la cerchia delle persone , per la colpa delle 
quali r assicuratore è liberato dalla sua obbligazione ; anzi 
sono evidentemente da annoverarsi fra le stesse tutti quelli 
che appariscono indubbiamente quali rappresentanti dell'assi- 
curato (Prot. VII pag. 3230; Entsch. des /?. O. Ziv. 8. IX 
pag. 121 (1)). Fra questi rientra specialmente il capitano, se 
ha da intraprendere atti di amministrazione in relazione alla 
gestione deir azienda della nave e dell'impresa marittima; 
allora egli apparisce quale mandatario dell'armatore (£n^9c/i. 
des li. 0. K O. XVIII pag. 285). Egli però può fungere anche 
quale sopraccarico, ed essere quindi mandatario del noleggia- 
tore (Prot. VII pag. 3230 e seg.; Entsch. des R. 0. IL G. XVII 
pag. 348). 

12. La legge libera l'assicuratore dalla sua obbligazione 
per colpe del caricatore, del ricevitore e del sopraccarico, che 
siano imputabili loro in questa qualità: con ciò si escluse l'o- 
pinione che sia di danno per l'assicurato qualsiasi colpa, in 
cui le persone suindicate incorrano relativamente all'impresa 
navale, che forma oggetto dell'assicurazione: p. es. colla con- 
segna di cattive provvigioni, se i caricatori sono nello stesso 
tempo fornitori delle provvigioni (Prot. Vili pag. 4335). Però 



(1) Il Code de Commerce libera V assicuratore dalla responsabilità 
per les pertes et dommages provenant du fait de Vaasuré . (Art. 351) e per 
les dommages causés par le fait et fante des propriétaires, affrétenrs ou 
chargeurs (Aru. 852). A queste disposizioui del Code devesi indubbia- 
mente annettere lo stesso significato come a quelle del nostro Codice, 
sicchò p. es. riescirebbe a danno delV interessato nel carico assicurato 
la colpa del caricatore^ ma non quella de^li altri interessati nella nave 
e nel carico, come p. es. quella delP armatore, benché però anche que- 
st^ultima tesi sia sostenuta da alcuni giuristi francesi, p. es. dal Bois- 
TBL (pag. 1066) Cfr. Buben db Coddrr I pag. 587 e seg. n. 447 e seg. La 
giurisprudenza francese equipara alle colpe delP assicurato les fautes 
eommises par le commissionnaire ou les proposés de Vassuré (ivi pag. 537 
n. 446). Cosi pure il diritto inglese non tiene responsabile Passicuratore 
per the losses hy the negligence of the assured or his agente , in quanto le 
colpe di questi ultimi non abbiano il carattere di baratteria (Arnodld II 
pag. 667 e seg.). 
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si ha riguardo non solo a servigi tecnici, ma anche a contratti 
da concludersi [Entsch, des R. G, Ziv. S. IX pag. 121). 

13. La legge parla del danno proveniente da una colpa. 
Spetta però air arbitrium del giudice il decidere, ricorrendo, 
ove occorra, ad un parere di periti, se un atto determinato od 
un' omissione dell' assicurato e delle altre persone suindicate 
sia da riguardarsi come una colpa. Devesi in proposito tener 
conto della condizione delle persone, di cui si tratta, e delle' 
obbligazioni, che loro incombono in questa condizione, perchè 
un medesimo atto va riguardato come colpa rimpetto ad una 
persona, e non va riguardato come tale rimpetto ad un' altra 
(Cfr. Entsch. des E. G. Ziv. 8. VII pag. 7). 

Art. 826. 

L'obbligo deir assicuratore al risarcimento dì 
un danno sussiste anche allorquando all' assicu- 
rato competa contro il capitano od un'altra per- 
sona un diritto al risarcimento dello stesso. L'as- 
sicurato può rivolgersi primieramente verso l'as- 
sicuratore per il risarcimento del danno. Egli 
deve però prestare all'assicuratore l'aiuto even- 
tualmente necessario per l'esercizio efl&cace di un 
tale diritto ed anche provvedere conveniente- 
mente, secondo le circostanze, a spese dell' assi- 
curatore, per garantire quel diritto colla ritenuta 
del nolo, col provocare il sequestro della nave od 
in altro modo opportuno (Art. 823) [a]. 

1. L'assicurato ha il diritto di pretendere dairassicuratore 
il risarcimento del danno, anche se per tale indennità gli com- 
peta un diritto contro un terzo, e senza dover prima far va- 
lere giudizialmente questo diritto od attendere T esito di un 
giudizio iniziato a tale scopo (Cosi dispongono esplicitamente 
anche le Condizioni generali § 71 al. 1). Da ciò che nel caso 
di un danno il diritto dell'assi curato al risarcimento in base 



[a] Manca una disposisione corrispondente. Vedi poro Art. 438 Cod. Comm. 
altrove riferito. 



V 



i: 



dell' assicurazione, art. 825, 826. 201 

al contratto di assicurazione non è pregiudicato da quello 
derivante in virtù di un altro rapporto giuridico, ne deriva 
inoltre che T assicuratore non può rifiutare il risarcimento, se 
il danno, dopo deduzione deir indennità da pagarsi o già pa- 
gata dal terzo, è ridotto ad una somma inferiore a quella per- 
centualC; per cui egli in certi casi non è tenuto, a termini 
della legge (Art. 849 Cod. Comm.) o del contratto (V. Art. 851 
Cod. Comm). Cfr. Teoklenbobg {Kommentar pag. 44). 

2. Giusta r Art. 808, si trasferiscono all' assicuratore, qua- 
lora abbia risarcito il danno, i diritti che competono all' as- 
sicurato contro un terzo per un danno arrecatogli. L'Art. 826 
non obbliga l'assicurato a far valere questo diritto contro il 
terzo anche giudizialmente per conto dell' assicuratore , ma 
bensì di prestargli l'aiuto necessario per l'esercizio di questo 
diritto col dare le informazioni, col rimettere il materiale di 
prove ecc., anche in conformità all'art. 823, secondo il quale 
l'assicurato deve diminuire, per quanto gli è dato, il danno, 
che colpisce l' assicuratore , ed intraprendere le misure ne- 
cessarie per cautelare il diritto (Prot. VII pag. 3674-3676; Vili 
pag. 4333 e seg.). L' assicurato risponde in proposito per il 
danno arrecato all' assicuratore colla sua negligenza, che può 
consistere specialmente anche nella comunicazione di fatti 
falsi e nella non comunicazione di fatti esatti. {Entsch. dee R. 
G. Ziv. 8. pag. 122). 

3. Di rincontro le Condizioni generali hanno , scostandosi 
dal Codice , imposto all' assicurato l' obbligo di assumere in 
giudizio la difesa dei diritti da farsi valere. Esse dispongono 
infatti inoltre nel § 71 : 

L' assicurato è obbligato a prestare la pro- 
pria cooperazione e, secondo le circostanze, quella 
dei suoi corrispondenti^ per far valere efficace-- 
mente il diritto. Specialmente^ per non pregiu- 
dicare (in tutto od in parte secondo le circo- 
stanze) il suo diritto al risarcimento verso V as- 
sicuratore , deve essere iniziata subito e prose- 
guita diligentemente V azione contro il terzo in 
tutti i casi, in cui una dilazione sarebbe pregiu- 
dizievole, p. es. se vi fosse da tener responsabile 
un capitano per deficiente consegna di merci. 
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per il danno arrecato con cattiva stivatura o si- 
mili. 

Nei casi in cui rassicurato od i suoi corri- 
spondenti non abbiano da procedere tosto , essi 
devono pei^ò provvedere con ogni cura richiesta 
dalle circostanze a garantire il diritto (col rite- 
nere le merci j con sequestro e simili). 

Se l'assicuratore richiede che l'azione sia con- 
dotta in nome dell' assicurato, questi è obbligato 
a prestarvisi ed a fare anche nel giudizio ciò 
che ordinariamente suole esser fatto dalle parti 
stesse. La prestazione del risarcimento da parte 
dell' assicuratore non è frattanto con ciò sospesa, 
e tutti i procedimenti che , in conformità a que- 
sto paragrafo , sono intrapresi contro il terzo, 
sono a spese ed a rischio dell'assicuratore, che 
deve pure fornire le anticipazioni di spese e le 
cauzioni necessarie secondo le circostanze. 

Queste disposizioni, così spiega il Voigt nel Commento al 
progetto di nn nuovo Schema generale riveduto (pag. 24 e 
seg.)t trovano il loro fondamento nell'equità, che deve domi- 
nare il contratto di assicurazione. Da queste deriva per gli 
assicurati l'obbligo di eseguire da parte loro il necessario nei 
casi, in cui gli assicuratori non siano in grado, p. es. per la 
lontananza dal luogo o per altri motivi, di assumere in gene- 
rale o col desiderabile risultato la difesa giudiziale dei di- 
ritti da esercitare, ed anche di condurre il giudizio in proprio 
nome, qualora ciò sia ritenuto dagli assicuratori conforme al 
loro interesse. Quest'ultima ipotesi può verificarsi specialmente 
all' estero, avuto riguardo alla delazione del giuramento, alle 
richieste di sequestri ecc. 

Se l'assicurato è obbligato dalle Condizioni generali a pre- 
stare la cooperazione dei suoi corrispondenti per l' efficace eser- 
cizio del diritto contro un terzo tenuto a risarcire il danno (1), 



(1) Io però non comprendo come il Tribunale dell^ Impero {EtUscK^ 
Ziv. 8. IX pag. 122) pensi di poter dedurre dalla prima parte qui rife- 
rita del § 71 delie Condizioni generali, che anche quegli che fece assi- 
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ciò significa solo che rassicurato deve fare quanto sta in lui 
per procurare Futile cooperazione dei suoi corrispondenti. Egli 
però non risponde che questa cooperazione abbia luogo effet- 
tivamente, e neppure risponde per le colpe, che un corrispon- 
dente commetta nel prestare questa cooperazione (Entsch. dea 
R. G. Ziv. S. IX 123 e seg.)- 

Art 827. 

Neir assicurazione della nave per un viaggio 
il rischio comincia per l'assicuratore nel momento 
in cui comincia il ricevimento del carico o della 
zavorra^ ovvero, se non vi è da ricevere né ca- 
rico né zavorra, nel momento della partenza della 
nave. Esso finisce nel momento in cui è com- 
piuto lo scaricamento del carico o della zavorra 
nel porto di destinazione. 

Se lo scaricamento è ritardato indebitamente 
dall' assicurato, il rischio finisce nel momento in 
cui lo scaricamento sarebbe compiuto , qualora 
un tale ritardo non avesse avuto luogo. 

Se prima della fine dello scaricamento è ri- 
cevuto il carico o la zavorra per un nuovo viag- 
gio, il rischio finisce nel momento in cui comin- 
cia il ricevimento del carico o della zavorra [a]. 



curare per conto altrui sia tenuto a prestare la sua assistenza, benché 
invero rassicurato sia obbligato a promuovere questa cooperazione di 
ohi fece assicurare, se Passicuratore vi annette importanza. 



[a] Art. Sii al. 3 e 4 Ood. Comm. Nelle (usicurazioni a viaggio i rischi cominciano 
e finiscono al tempo indicato nelV Art. 601 (relativo al prestito a cambio marit- 
timo, cioè, quanto alla nave, agli aooessorii di essa ed al nolo, dal momento in 
cui mnove dal porto fino a qnello in cui dà fondo nel luo^o di sua destina- 
Bione; e quanto al carico , dal momento in cui le cose si caricano sulla nave o 
nelle barche per trasportarle nella nave , fino a quello in cui sono deposte a 
terra nel luogo della loro destinazione). Se però V assicurazione l fatta a viaggio 
cominciato fi rischi decorrono dalla data della polizza. — 8e lo scaricamento delle 
cose assicurate l ritardato per colpa del destinatariOt i rischi cessano per V assicu- 
ratore un mese dopo Varrivo della nave al luogo della loro destinazione. L' ArU 7 



'■ y II 
« 
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1. La disposizione dell' alinea primo è conforme al diritto 
precedentemente in vigore in Germania (1) Cfr. Ailgemeine 
preu83Ì8che Landrecht. [Cod. gen. pruss.] §§ 2179 e seg; 
Schema generale [e Schema generale riveduto] delle assicu- 
razioni marittime di Amburgo § 43). Parlando del ricevi- 
mento della zavorra, si comprende facilmente che la zavorra 
debba essere ricevuta per il viaggio assicurato. Se la nave ha 
fatto un viaggio in zavorra alla volta del porto di carica- 
mento, rassicurazione del viaggio per il trasporto non garan- 



(1) Secondo il diritto inglese, il rischio comincia per Passicnratore, 
quando la nave lascia il suo posto d^ ancoraggio e parte. Però qnesta 
norma vale solo per il caso che V assicurazione sia fatta from a pori ; 
se invece è fatta at and from, V assicuratore sopporta il rischio già nel 
porto immediately upon the execution of the policy dursinte i preparativi 
del viaggio. Se però il porto in esame non ò un home pori , ma bensì 
un foreign pori , in cui la nave debba prima approdare, si presuppone 
per IHncominciamento del rìschio delPassicuratore che la nave si trovi 
nel porto in good phyeical èafety. Il rischio dell* assicuratore dura, se- 
condo il modulo di polizza comune, until the ahip hath moored al anchor 
twenty-four houra in good aafety. L^Abnould spiega cosa debba intendersi 
per mooring in good aafeiy : The effect of the caaea appeara lo he , thal a 
ahip ia noi conaidered lo have been moored for twenty-four houra in good 
aafety, unleaa moored for that apace of lime in (he harhour of her pori of 
diacharge: 1^ in auch a alate of phyaical aofety thal ahe can keep afloat 
while her cargo ia being unloaded; 2^ in auch a alate of politicai aafety aa 
noi lo have been aubjecled during that lime lo any embargo , aeizure , or 
caplure on the pari of the governemenl of the pori or of alrangera ; and 8<» 
under auch circumatancea aa lo have had an opporlunity of unloadirtg and 
diacharging. Cfr. Arnould I pag. 878-893. Del resto lo stesso momento 



del Capitolato fa rioliiamo all*^r^ 442 del Codice abrogato conforme all'odierno 
Art. 601. — UArt. 9 della polisza sopra merci è a sua volta del seguente te- 
nore: < Il rischio per gli assicuratori incomincia dal momento in cai le merci 
assicarate abbandonano la terra per essere trasportate sul naviglio , coi sono 
destinate, e termina collo sbarco in terra al luogo del destino. Tutti i rischi di 
alleggfi e barche occorrenti per la caricazione e scaricazione nei luoghi di ca- 
rico e scarico s'intendono compresi nei rischi assunti, ed ogni alleggio o barca 
verrà considerato, in caso di danno, come un'assicurazione separata. Lo sbarco 
della merce nel luogo di scarico dovrà seg^iire entro trenta giorni dopo l'arrivo 
del naviglio, a meno che questo non fosse impedito da quarantene , da forza 
maggiore od altro circostanie giustificanti il ritardo >. 



dell' absicubazione. art. 827. 
tisoe i rìschi di qael viaggio, perchè questo b un viagi 
fatto diverso (V. anche sotto il commento all' Art. 829 
Le Condizioni generali [§ 72 al 1] completano il con 
dell'alinea pi-imo detl'articoio [adottato nel resto) col fai 
il rischio, qualora non si debba scaricare né carico né zi 
col momento in cui la nave abbia gettata l'ancora o . 
meggiata nel luogo consueto o nel luogo opportuno. 

2. La limitazione, che la disposizione dell'alinea b( 
apporta alla regola qui enunciata, ai spiega, conaiderani 



iniziale e Anale per il Tiachio dell' assicaratoi'e lo ai trova già r 
don de la mer XV, B. 

li Coda dt Commerci franoess (Art. 328) dispone : Si le t«ii 
rUquei n\ett paini détei-mini par le contrai, il court, à l'igard du 
det agréi, apparaux, armemenl el vieluaiUet, du jour qut le naf t'r 
voile jutqu'aa jour où il e$l ancré ou amarre au port ou lieii de a 
«ation. Art. 341: Si le eontrat d'aiiurance ne rèi/le poinl le tempi dei 
le» rhguei commencenl el finìiient dant le tempi réglé par l'Art. 3'. 
lei eonlrati à In groiae. Conformemente dispongono i Codici di C' 
ciò Bpagnaolo [Art. 871 combinato coli' Art. 885] ed italiano [A 
combinato col L' Art. 601]. Al contrario il modulo di polizza g 
francese (per rassicurazione del corpo della nave: Art. 6) dispoi 
ritque» de l'aituranee ou voyage courent du moment oii le navire 
menci à emharquer dei marchaadìaei , ou, à dé/aul , de eelui oii i 
marre ou leve l'anere, el ceiienl quinze jouri oprèi qu'il a eie a 
amarre au lieu de la deitination, à moini qu'il n'ait re^u à bord a 
chandiiei pour un ajitre voyage aoanl l' expiraUo,\ dei i/utnio jouri 
cai lei riaquei ceiieiil anisilSt. Ma anche questa regola non vali 
gue (HoECHSTEH ET Sacre li pag. 623 ; Kuber de Coudeh I pag 51 
Sur preiQUE loulei let placet, lei policei funt eourir lei riiques tu 
du moment oh le nanire a eommenei à prendre eharge ; mai* quan. 
).oque où Ut finìiieut, le» utagei varient beaucoup). Q-iasta il C( 
Commercio olandese, il rischio delL'asBicnral 
in cui la nave ha preso a caricare le merci od a rice 
(Art. 624), e finisce 21 giorni dopo che la nave sia giunta nel li 
destinazione, od anche prima qualora siano state soaricate le 
merci (Art. 6^). Così pure secondo il Code de Commerce (II Aj 
La legge marittima per la Finlandia (Art. 191 al. X) concorda 
ritto ^rmaaico e cosi pure il diritto norvegese (Condizioni r 
del 1881 § ea). 
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in caso contrarlo starebbe nell'arbitrio dell 'assicurato di esten- 
dere a eno fflacere il riscbio dell' assicuratore. Però l'alinea 
secondo, poiché parla soltanto dello scnricamento ritardato 
dall'assicurato, non si applica al caso cbe il ritardo dello sca- 
ricamento provenga dal capitano o da un terzo, che riguardo 
allo scaricamento della nave non sia da riguardarsi quale 
rappresentante dell'assicurato. Se infatti durante questo tempo 
la nave soffre un danneggiamento, questo devesì riguardare 
come derivato dalla colpa delle persone suindicate. Per tati 
danneggiamenti è per& l' assicuratore tenuto (Prot. VII pag. 
3242 e seg.; Vili pag. 4338 e seg.) — Le Condizioni generali 
banno precisato il coucetto dell'indebito ritardo. £ detto in- 
fatti nel § 72 al. 2: 

Lo scaricamento si ha per rilardato indebita- 
mente , qualora quello del carico non sia com- 
piuto al più tardi entro il 28.° giorno e quello 
della zavorra entro V ottavo giorno dall' arrivo 
della nave nel luogo di scaricamento , salvochè 
l'assicurato possa provare l'impossibilità di com- 
pierlo prima. 

Parimenti si legge nelle Condizioni rivedute di Brema 

Il rischio fluisce col ventunesimo giorno da 
quello in cui (la nave) sia giunta nel luogo di 
scaricamento , se ed in quanto circostanze rile- 
vanti ed inevitabili, da provarsi dall'assicurato, 
non rendano necessario un tempo maggiore per lo 
scaricamento. Se però lo scaricamento delle merci 
o della zavorra , se le navi hanno viaggiato in 
zavorra , è avvenuto prima della decorrenza del 
ventunesimo giorno, è con ciò finito simultanea- 
mente anche il rischio per V assicuratore. 

3. Poiché il ricevimento di un nuovo carico o delta za- 
vorra, anche se ha luogo prima del completo scaricamento 
delta nave non b in alcun modo collegato col viaggio assicu- 
rato, e nello stesso tempo aumenta il rischio dell'assicuratore, 
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col principio di quest'operazione deve finire la responsabilità 
di qnest' ultimo , analogamente alle norme vìgenti nel diritto 
precedente (Codice prussiano , AUgemeine preusaische Land- 
rechi II , 8 § 2181; Schema generale [e Schema generale ri- 
veduto] delle Condizioni di assicurazione marittima di Am- 
burgo § 43). Anche le Condizioni rivedute di Brema (§ 4 
al. 3) concordano coiralinea terzo qui esaminato dell'articolo 
e coir equivalente alinea terzo del § 72 delle Condizioni gè 
nerali. 

4. Le Condizioni generali (§ 72 al. 1) applicano la dispo- 
sizione deirai inea primo anche nel caso 

in cui la nave tocchi il porto di destinazione in 
istato avallato. 

Di rincontro le Condizioni di Brema (§ 4 al. 3) stabiliscono la 
norma : 

Se la nave arriva nel porto di destinazione 
in istato avariato, il rischio dura fino al compi- 
mento delle riparazioni contro un supplemento di 
premio di Ijé Oio per ogni periodo cominciato di 
14 giorni, salvo che V assicurato storni prima il 
nschio . 

E con questa disposizione , colla sola differenza che in 
luogo di 14 giorni sono indicati 15 giorni, gli assicuratori di 
Amburgo hanno ora sostituito nelle loro polizze la disposi- 
zione delle Condizioni generali. 

Art. 828. 

Se sono assisurate delle merci, il profitto im- 
maginario o la provvigione da guadagnarsi sopra 
merci spedite , il rischio comincia nel momento 
in cui le merci si staccano da terra allo scopo 
della caricazione sulla nave o nelle chiatte; esso 
finisce nel momento in cui le merci giungono 
nuovamente in terra nel porto dì destinazione. 

Se lo scaricamento è indebitamente ritardato 
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dairassicurato, ovvero, nell'assicurazione di merci 
o del profitto immaginario, dall'assicurato o da 
una delle persone designate nell' Art. 825 n. 4, 
il rischio finisce nel momento in cui lo scarica- 
mento sarebbe finito, qualora un tale ritardo non 
avesse avuto luogo. 

L' assicuratore sopporta il rischio dell' uso di 
chiatte, in conformità all'uso del luogo, nel cari- 
camento e nello scaricamento [a]. 

Quale momento, da cui il rischio comincia a correre per 
r assicaratore nell'assicurazione di merci, del profitto immagi- 
nario e delle provvigioni da guadagnarsi sulle merci spedite, 
il Codice indica il momento, in cui le merci si staccano da 
terra per essere caricate. Se la separazione della merce dalla 
terra avviene per altro motivo , p. es. in seguito ad un sini- 
stro per essere immagazzinata in una nave , ciò non in- 
fluisce suir incominciamento del rischio delT assicuratore. La 
questione, quando la merce sia da riguardarsi come staccata 
da terra , fu esaminata alla Conferenza di Amburgo , ma 
non fu risoluta. Dall* una parte si affermò che la merce ha 
già lasciata la terra, quando è sollevata dal suolo per essere 
caricata, dall'altra parte che lo è solo quando sia pervenuta 
sovr' acqua. Quest' ultima opinione mi sembra che sia quella 
esatta. (Di diverso avviso è il Reàtz nel Manuale deir Ende- 
MANN IV pag. 401 e seg.). In conseguenza, secondo me, la 
merce si ha per ritornata in terra solo allorquando si trovi 
nuovamente sul suolo (1) (Prot. VII pag. 3254 e seg.) Però gli 



(1) Biguardo all^ incomìnciamonto ed al £nire del rischio deU^ assi- 
curatore il diritto francese concorda col germanico (Code de Commerce 
Art. 841, 828 al. 2: A l'égard dee marchandUes , le temps dea risque» court 
du jour qu'elles otU été chargéea dane le navire, ou dans les gabarea pour 
lea y parler , juaqu'au jour oh ellea aont délivréea à terre ; Cfr. Boistkl, 
pag. 1038. Formulario francese di polizza per assicurazione di merci. 
Art. 4: Lea riaquea courent du moment oh la marchandiae quitte la terre 
pour ètre emharquée, et finlaaent au moment de aa miae à terre^ au point de 



{n] Vedi la uota all' articolo precedente. 
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assicuratori di Amburgo adottano oggigiorno nelle polizze la 
seguente disposizione: 

Per merci, che il caricatore deve consegnare ad 
una riva, calata o scafo e simili, o che il desti- 
natario deve ricevere da una riva, da una calata 
e simili, la suaccennata consegna ed il suacceìi- 
nato ricevimento equivalgono^ riguardo al prin-- 
cipio ed alla fine del rischio, allo « staccarsi da 
terra t> ed al <^ giungere in teiera », di cui si 
parla al § 73 (cioè delle Condizioni generali). 

Nel caso di ritardo al ricevimento di merci 
arrivate il rischio degli assicuratori finisce colla 
decon^enza del decimo giorno dopo lo scarica- 
mento. 



deslination, tou9 risques d'alléges pour iransport immédiat de hord à terre 
et d^erre à bord étant à la eharge dea aasureura. Lea riaquea de drómea 
ne aont poirU à la eharge dea aaaureura, aauf convention apéeiale). Cosi pure 
i Godici 4i Commercio spagnuolo (Art. 871, 835 al. 2) ed italiano (Art. 601); 
il Code de Commerce belga (II Art. 172 al. 2), le Condisioni rivedute 
norvegesi (§ 63) e la legge marittima per la Finlandia (Art. 196). Queste 
due ultime sono conformate al Codice germanico. Giusta il Codice di 
Commercio olandese (Art. 627), il rischio dell^assicuratore comincia nel 
momento, in cui le merci sono portate sulla riva o sulla spiaggia per 
essere caricate sulla nave, e finisce 15 giorni dopo V arrivo della nave 
nel suo luogo di destinazione, ovvero, se lo scaricamento avviene prima, 
non a^^pena le merci siano scaricate e deposte sulla riva o sulla spiaggia. 
Di rincontro il diritto inglese si scosta almeno riguardo al principio del 
rischio delP assicuratore dalle norme di quasi tutti gli Stati marittimi 
del continente. Il modulo comune di polizza inglese dice. infatti: Begin- 
ning the adventure upon the aaid gooda and merchandiaea , from the loading 
thereof aboard the aaid ahip — and ahall ao continue and endure — upon the 
gooda and merchandiaea until the aame be there diacharged and aafely landed. 
E PAbhould (I pag. 366) spiega la prima parte ancora col dire: 7^ 
common form of policy in thia country afforda no protection againat thoae 
dangera to which the gooda are expoaed in being carried in boata or lightera 
from the quaya or wharfa of the port of loading to the ahip* a aide. Lo sca- 
rioamento deve farsi però unthin a reaaonable time. C£r. in generale 
Abxould, (I pag. 355-377). 

Dir. Mar* Germanico. Voi. in. 14 



210 TITOLO UNDECIMO. 

È anche necessario per il principio dei rischio dell'assicu- 
ratore che le merci abbandonino la terra nel luogo, che nella 
polizza è designato quale luogo dì partenza della nave. Non 
può essere posto a carico dell' assicuratore il rischio di un 
viaggio precedente delle merci, per piccolo che sia, anche de 
questo avvenga per acqua e sia destinato a portare le merci 
a bordo della nave. Cosi il Tribunale di Commercio di Am- 
burgo (in una sentenza del l.o Maggio 1862, Hermann e Hibsch 
Sammlung pag. 68 e seg.), in un caso in cui le merci gia- 
centi in Altona erano state assicurate per un viaggio da Am- 
burgo ad Hull ed erano andate perdute durante il trasporto 
da Altona al porto di Amburgo eseguito per mezzo di una 
chiatta, ha negato all'assicurato un diritto ad indennità contro 
r assicuratore (1). 

Le Condizioni generali (§ 73) concordano coir Art. 828; 
cosi pure le Condizioni di Brema colla sola differenza che 
queste contengono in luogo dell' alinea secondo la seguente 
disposizione: 

Se però questo scaricamento non è avvenuto 
entro i primi ventun giorni da quello in cui la 
nave sia giunta nel suo luogo di scaricamento, 
V assicurazione è estinta in quanto lo scarica- 
mento non sia ritardato da gravi ed inevitabili 
circostanze^ che V assicurato deve provare. 

Art. 829. 

Nel r assicurazione del nolo il rischio cotnin- 
eia e finisce, riguardo ai sinistri cui è esposta 



(1) Ora gli assicuratori di Amburgo inseriscono invero nella po- 
lizza la seguente disposizione: Se le merci da caricare sono trasportate 
per acqua alla riva di partenza, o secondo le circostanze sulle chiatte del pi- 
roscafo destinato al trasporto e non ancora arrivato, ovvero se le merci 
arrivate sono trasportate in terra per acqua dalla riva di approdo, gli as- 
sicuratori sopportano il rischio di questi trasporti. Ciò si applica anche al 
trasporlo di merci da caricarsi da Amburgo a navi o rive di Altona e da 
Altona a navi o rive di Amburgo, come pure al trasporto di merci già ar- 
rivate da Amburgo od Altona ad una riva od altro luogo di approdo del- 
l'altra località rispeltiveanente. 
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la nave e con ciò il nolo, nello stesso momento 
in cui comincierebbe e finirebbe il rischio nell'as- 
sicurazione della nave per lo stesso viaggio; ri- 
guardo ai sinistri , cui sono esposte le merci e 
con ciò è esposto il nolo, nello stesso momento 
in cui comincierebbe e finirebbe il rischio nel- 
l'assicurazione delle merci per lo stesso viaggio. 

Nell'assicurazione del prezzo di trasporto dei 
passeggieri il rischio comincia e finisce nello 
stesso momento in cui comincierebbe e finirebbe 
il rischio nell'assicurazione della nave. 

L' assicuratore del nolo e del prezzo di tra- 
sporto dei passeggieri risponde per un sinistro, 
da cui sia colpita la nave, solo in quanto siano 
già conclusi i contratti di noleggio e di tra- 
sporto dei passeggieri, e se 1' armatore trasporta 
merci per proprio conto solo in quanto esse siano 
già staccate da terra allo scopo di essere cari- 
cate sulla nave o nelle chiatte [a]. 

1. Non si riscontra nel progetto prussiano nna disposizione 
circa il principio e la fine del rischio nel caso di assicurazione 
del nolo. Essa sorse nella Conferenza d'Amburgo, ed il suo 
odierno tenore fu solo il risultato di lunghe discussioni. Pri- 
mieramente fu da parte del relatore fatta la proposta di ap- 
plicare neir assicurazione del nolo gli stessi principii come 
neir assicurazione di merci. Questa proposta non fu però ap- 
provata dalla Commissione. Anzi si deliberò di distinguere fra 
il noleggio di tutta la nave, di una quota parte di essa o di 
uno spazio determinato della stessa dall'una parte, ed il no- 
leggio per merci singole dall' altra, e nel primo caso di far 
cominciare il rischio, come nell'assicurazione del corpo della 
nave, nel momento in cui è ricevuto il carico o la zavorra, e 
nel secondo nel momento in cui le merci sono staccate dalla 
terra per essere caricate, come nell' assicurazione di merci, e 
parimenti di aver riguardo per la fine del rischio nel primo 



[a] Manca una disposizione corrispondente. Vedi- però U combinato disposto 
degli Art, 6Q1 e 611 Cod, Comm, sopra riferiti, 



1 
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caso ai prÌDcipii che reggono rassicurazione del corpo della 
nave, e nell' altro a quelli proprii dell' assicurazione di merci 
(Prot. VII pag. 3258, 3260-3266; Art. 721 del Progetto di 
prima lettura). Questa distinzione fu motivata nel modo se- 
guente: La responsabilità deirassìcuratore presuppone la cir- 
costanza che il nolo sia andato perduto o sia impedito il gua- 
dagno del nolo in causa di un sinistro marittimo. Tale è il 
caso, se è concluso definitivamente un contratto di noleggio , 
ed il noleggiante è pronto ad eseguire l' impresa, ma questa 
divenga in seguito impossibile in causa di un sinistro di mare, 
p. es. in causa della perdita della nave. Perciò nelle assicu- 
razioni del nolo il rischio dell' assicuratore dovrebbe comin- 
ciare nello stesso tempo come nelle assicurazioni del corpo 
della nave, e tale per sé sarebbe il caso tanto nel contratto di 
noleggio della nave, quanto nel caso di noleggio per merci 
singole. Ciò malgrado per quest' ultimo caso il detto principio 
non si può applicare, perchè Tassicuratore non può rispondere 
per la semplice speranza di guadagnare il nolo, e perciò la 
responsabilità di lui non può sorgere prima della conclusione 
di concreti contratti di noleggio; e per merci singole però solo 
assai di rado si concludono contratti obbligatori prima del 
principio reale del caricamento. 

L'aver dichiarato inapplicabili i principii deirassicurazione 
sul corpo della nave a tutti i noleggi per merci singole e lo 
aver sottoposti questi noleggi alle regole deirassicurazione su 
merci furono motivati col dire che la decisione della questione, 
se sussista dapprima solo una speranza di guadagnare il nolo 
ovvero già un contratto di noleggio obbligatorio, può dar luogo 
a gravi complicazioni, che vanno rimosse neir interesse del 
commercio (Prot. pag. 3262 e seg.) 

In seconda lettura fu però adottata V odierna disposizione 
formante l'Art. 829. In proposito fu fatto rilevare che l'appli- 
cazione della disposizione derivata dalle deliberazioni di prima 
lettura in alcuni casi non corrisponderebbe all' equità ed al 
concetto dell'assicurazione marittima. Se la nave (così si ar- 
gomentò) deve fare un viaggio in zavorra (1) o però ricevere 



(l) Naturalmeute doveva a ciò presupporsi che neU^ assicurazione 
fosse compreso il nolo di tutto il viaggio, e quindi anche quello del 
viaggio di andata al poi-to di caricamento. 



i.' 



dell' A8SICDRAZIONE. ART. 8 

della zavorra prima di poter dar principio 
carico, il rischio comi a ci e l' ebbe con ciò per 
corpo della nave prima che per an'assicni 
cosi è conveniente che l'assicuratore pres 
il nolo, se va perdalo per on sinistro, che 
prima che sia intrapreso il ricevimento de 
che fa dato mano al ricevimento delta za' 
non è eqao di imporre all'aseicaratore il ri£ 
anche qaando esso vada perdalo nel temp( 
in seguito ad un sinistro, che colpisca il et 
sere emanato on divieto di esportazione, 
non possano più essere esportate merci del 
indicate nel contratto di noleggio, che non 
lontanate dal porto. Si ritenne opportuno di 
al riguardo i noleggi per merci singole ai i 
intiera, di ana quota parte di essa o di ano 
della stessa nell'interesse di evitare le compili 
avuto per conseguenza la distinzione conter 
prima lettura, specialmente per non essere 
distinguere quale specie di noleggio si abbia 
questo pareggiamento, fu però inserita nella 
sposizione espressa che il credito del nolo i 
sopra concreti contratti di noleggio o sul 
merci e simili, e che perciò non basti una se 
di guadagnare il nolo con contratti di noleg 
in avvenire, quand'anche tale prospettiva si 
verosimile {Prot. Vili pag. 4341-4345). 

2. Giusta l'alinea primo dell'articolo, se 
due casi (1) : 

a) Se il guadagno del nolo è stato ìi 
venimento che colpisca la nave, p.es. dalla 
r assicuratore deve prestare il risarcimento 
perduto, se l'avvenimento si è verificato ei 
tempo intercedente fra il momento in cui i 
mento del carico o della zavorra (se il 

(1) Lo Schema generale (ftnohe i^neOo rivedatc 
rittime di Amburgo (g ]05) ammetto un'indennità 
nel caso che le merci fossero già caricate, ma it n 
abbia sofferta una perdita in conseguenza di danii 
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camento di qaeeta à richiesto dalla natara del carico) fino al 
momento in cai è finito to scaricamento, ovvero si è comln- 
ciato a ricevere an nuovo carico o nuova zavorra, qualora 
ciò avvenga prima che aia compiuto lo scaricamento. È evi- 
dente che, se la nave dovesse fare prima un viaggio in za- 
vorra per prendere il carico, i rischi che colpiscono la nave 
durante questo viaggio non sono a carico dell'assicuratore, se 
il nolo non fosse simultaneamente assicurato anche per questo 
viaggio (Entach. de» R. 0. Ziv. S. VII pag. 28-31). Questo 
viaggio è infatti un viaggio diverso da quello che si inizia 
dal porto di caricamento, e non pnò essere riguardato come 
una parte di quest'ultimo (Cfr. anche Art. 642 e questo Com- 
mentario ivi). Né sarebbe a decidersi altrimenti neppure se 
chi fece assicnrare avesse dichiarato all'assicuratore nell'atto 
di concludere il contratto, che la nave stava facendo an viaggio 
in zavorra alla volta del porto di caricamento ; poiché in ciò 
sarebbe da ravvisarsi una delle dichiarazioni contemplate nel- 
l'Art. 810 God. Comm.; quale 6 appunto prescritta dal § 44 
delle Gondizioni generali (Cfr. EnUch. dea R. O. loc. cit. pag. 31). 
La cosa invece è diversa , se la nave ha, in coaformltft al 
contratto di noleggio, da ricevere il carico in diversi porti cai 
debba saocesslvaniente approdare per il caricamento. Allora 
anche se la nave va perduta gi& nella prima parte del viag- 
gio, l'assicurato ha diritto al compenso per tatto il nolo, perchè 
in tal caso è già cominciato il caricamento da intraprendersi 
per il viaggio assicurato [Gfr. Voiot, 8eever8Ìchentngs-Rtcht, 
I pag. 143; Vedi anche Gondizioni di Brema, § 7]. Natural- 
mente 11 contratto di assicurazione dovrebbe far menzione di 
questa forma di caricamento. 

h) Se li guadagno del nolo è stato impedito da un 
avvenimento, che colpisca te merci, p. es. dalla perdita di que< 
sta o da an divieto di esportazione o di importazione, che 
renda impossibile il trasporto di esse, incombe all'assicuratore 
l'obbligo di indennità, se l'avvenimento si è verificato dopo 
che le merci erano staccate dalla terra per essere caricate 
Balla nave o nelle chiatte, ma (In quanto se ne tenga conto) 
prima che siano rimesse in terra nel porto di destinazione (1). 

(1) Oinata il diritto inglese, il noleggio di tutta la nave o di una 
parte di essa i distinto da qaello per merci singole. Nel primo caso il 
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Riguardo agli avvenimenti di qnest'altima specie le Condizioni 
generali (§ 74) contengono, in conformità, a quelle di Brema 
[§ 5), una disposizione che si scosta dal Codice germanico : 

Riguardo ai sinistri, cui sono esposte le merci, 
e con ciò è esposto il nolo, il rischio comincia 
non appena le merci siano ricevute a bordo della 
nave^ e finisce nel momento in cui finirebbe il ri- 
schio nelV assicurazione delle merci per lo stesso 
viaggio (!)• 

3. Per rassicurazione del prezzo di trasporto dei passeg- 
gieri furono primieramente alla Conferenza d'Amburgo dichia- 
rati regolatori i principii, che valgono per rassicurazione del 
corpo della nave (Prot. VII pag. 3263). 

4. L'assicurato può sempre pretendere solo compenso per 
il danno, che gli deriva dalla perdita del nolo assicurato. Se 
quindi V esecuzione deli' impresa di trasporto è impossibile 
prima che abbia avuto luogo il caricamento, V assicuratore è 
tenuto solo al pagamento dell'importo, per cui il nolo ricevuto 
in luogo d«ir originario sta al disotto di questo. L' assicurato 
è anche tenuto, in base all'Art. 823, ad adoperarsi per la con- 
clusione di un nuovo noleggio. 

Art. 830. 

Neir assicurazione di somme date a cambio 
marittimo e di esborsi fatti per avaria, il rischio 
comincia nel momento in cui sono anticipate le 



rischio comincia per V assicuratore , quando siasi iniziata V esecuzione 
del contratto di noleggio , senza guardare se la nave avesse o meno 
merci a bordo; nel secondo caso quando le merci si trovino a bordo 
od anche solo quando sussista un valido contratto per il trasporto di 
esse e la nave sia stata in grado di riceverle a bordo. Arnould. I, pa- 
gine 401-414. 

(1) In conseguenza la fine delPalinea terzo del § 74 delle Condizioni 
generali dice, scostandosi dalla fine delP alinea terzo delPArt. 829 Ood. 
Comm., e se V armatore trasporta merci per proprio conto , in conformità 
alVaUnea primo, solo in quanto £sse siano già ricevtUe a bordo della nave. 
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somme, o se l' assicurato stesso ha esborsato le 
somme per le avarie, nel momento in cui queste 
sono spese, e finisce nel momento in cui finirebbe 
in un' assicurazione degli oggetti che sono vin- 
colati o per i quali sono spese le somme esbor- 
sate per avaria [a]. 

Le dlspoBizIoni diverse date dall'articolo per il principio 
del rischio dell' ssslcaratore nell' assicnrazione di esborsi fatti 
per avaria farono motivate alia Conferenza di Amburgo nel 
modo seguente: 8e l'assicurato ha provveduto del proprio alle 
somme da spenderai in seguito ad an sinistro di mare, per ri- 
peterle poscia dall'assi curatore , uon si può dire che il rischio 
cominci per l'aesìcuratore prima della spesa, perchè prima non 
esiste un diritto al pagamento di esborsi fatti per avaria. Se 
invece le somme fossero anticipate da un terzo, si avrebbe il 
medesimo stato di cose come nell'assicarazione di somme date 
a cambio marittimo; per il che il rischio dovrebbe cominciare 
per l'assicuratore dal pagamento delle somme relative al ca< 
pitano etc., senza guardare quando il capitano le abbia real- 
mente impiegate a profitto della nave o del carico (Prot. VII 
pag. 3269). 

Il momento finale del rischio dell'assicuratore si ricava da 
ciò che si tratta qui di un'assicurazione contro il rischio di 
mare. Appena qaesto finisce, non si può piti parlare di nn ri- 
schio ulteriore dell'assicuratore. 

Art. 83 r. 

Il rischio cominciato continua a correre per 
l'assicuratore non interrottamente durante il tempo 
convenuto od il viaggio assicurato. L'assicuratore 
sopporta specialmente il rischio anche durante il 
soggiorno in un porto di rilascio forzato od in 
un porto intermedio, e nel caso di assicurazione 
per il viaggio di andata e di ritorno durante il sog- 

[d] Fnno di noi non v'ha alaana diipoiIaionB Bpeoiale. 
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giorno della nave nel porto di destinazione 
viaggio di andata. 

Se le merci devono frattanto essere scar 
o se la nave è messa in terra per ripara: 
l'assicuratore sopporta il rischio anche meni 
merci o la nave si trovano in terra [a]. 

1. Kignardo all' alinea primo, che è cooforme ai pr 
delle legislazioni atraniere (1), devesi rilevare che, ae m 
tratto di asaicarazione diversi viaggi aono rigaardati co 
solo viaggio per i rapporti dell'asaicnrato verso l'aasicai 
l'aesicarazione contìnua anche durante il soggiorno delli 
in uno dei diversi porti di destinazione, e specialmente 
nel periodo di tempo fra il completo scaricamento del 
relativo ad un viaggio precedente e l' inizio del caricamec 
QU nuovo viaggio, in quanto che riguardo all'assicnrai 
porti di destinazione dei diversi viaggi sono da rigaa 
come porti lutermedii (2). Però è a ciò necessario che i 



(1) Cosi è conforme al diritto inglese (àrhovld, I, pag. 872 
SSS-fSS), al uorvegeee (CondisloDi rivedate § fè) ed alU legge 
tima per la Finlandia (Art. 192). In Francia mancano norme leg: 
rìgaardo alle questioni deciso in qnesto articolo; però la pratica co 
coi prìncipii del Codice di Commercio germanico (Ruukh di Co 
pag. 487 e eeg. n. 157 ; pag. &5e n. 5%). 0^. Benr<7kb-Noltr, I p 
e BCgneati. 

(2) Le Condisioni generali (§76) dispongono esplicitamente: 
cwratore — nel tato di atHeurtaùma per più viaggi — lapparla il 
in ttUH i parti, cui la rtave pud approdare, fino al momento fin 



[al Nel «Ueniio d«lU noatrn leKlt* eguali norme ai dadnoonri bo 
dall'art, eoi Cad. Oomm. ohe, b>dbU VAH. SII, dealgnii i momantì Inizia 
naie dell'aasionradone, oompraodando aon aio virtaaliDenta tutto il 
intennadio. QDanto ai viaggi di andkta a ritorna menzicniamo qni ine 
minte V Art, €10 Ood. Comm,, seoondo il quale, aa il aontratto ha per 
r aarienracioDe del oarieo per l'andata e per il ritorno, e giunta la ne 
prima deatlaailona non si fa alcnn oarioo di ritorno o il oarìeo di rltor 
i oompiato, !' aaeioaratore ha diritto soltanto ai due tarsi del premia al 
ae non é oonTenato altrimenti. Ofr. anahe Art. T del piA volte vitato Caf 
ohe dlapone non pateia 11 viaggio aiaiourato per andata • ritomo auer 
rotto da viaggi intennadii. 



ì 
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siano contomplati nel contratto di assicurazione come un tatto 
f\ complesso, e non basta che la stessa assicurazione si riferisca 

a più viaggi, che però nel contratto stesso siano tenuti distinti 
(Prot. VII pag. 3273) (1). 

2. Neir alinea secondo V espressione « porre a terra » [an 
das Land bringen) (2) equivale evidentemente all'altra « porre 
in terra » {auf das Land bringen). Ciò risulta abbastanza 
dalle discussioni della Commissione di Amburgo (Prot. VII 
pag. 3275 e seg.), benché il Teoklenbobg {See-Vtraicherunga' 
wesen , pag. 184) dica di non trovarvi nulla in proposito: ed 
eziandio il principio sarebbe altrimenti privo affatto di signi- 
ficato. 



(1) A questo articolo od al § 76 delle Condizioni generali si con- 
nette in realtà V agg^iunta apposta oggidì neUe polizze degli assicura- 
tori di Amburgo al § 60 delle Condizioni generali, in virtù della quale: 
l.<> nel caso di polizze di carico cumulative le merci sono a rischio del- 
r assicuratore fino alla consegna nel luogo di destinazione in tutte le 
direzioni comprese nel trasporto, si per acqua come in terra; 2.<' per merci, 
che siano assicurate per viaggi combinati, senza polizza di carico cumu- 
lativa, gli assicuratori sopportano il rischio dei trasporti intermedi! e 
del soggiorno nei luoghi intermedii ; in quest^ ultimo caso però solo in 
quanto il soggiorno non sia arbitrariamente esteso oltre i limiti dagli 
assicurati o dai loro rappresentanti. 

(2) NeUa pratica francese il principio contenuto nelPal. 2, indubbio 
riguardo alle merci, è a quanto pare riconosciuto anche riguardo alla 
nave: Caumomt pag. 828, n. 287; pag. 882, n. 827; Bubem de Coudbb, I, 
pag. 527, n. 884. Biguardo al diritto inglese V Arnould , I , pag. 400 si 
esprime nel modo seguente: Generally speàking^ the underwriler on a tea 
policy only insure» against tea risks; eonaequetUly, in the absence of u$age 
to modi/y tucJt, a policy ^ he is noi responsible fot a loss Ihal takes place on 
eliore, Utage, hovoever, in ihia, as in other cases, may delermine the righls 
of parties under policies ofinauranee; and if it can he shoton that »hip*€ 
furniture ia regularly landed al certain porta on the voyage by the uaage of 
trade, it ia then aa much within the prolection of a policy on ahip , tohile 
(hua put on ahore^ according to the courae of trade, aa when on board the 
ahip heraelf. 



DELL ASSICURAZIONE. ART. : 



Art. 832. 

Se dopo r incominciamento del 
desistito volontariamente o coatti 
viaggio assicurato, riguardo alla fìr 
il porto, in cui finisce il viaggio, ■' 
tuire il porto di destinazione. 

Se dopo che siasi desistito dal 
nave, le merci sono ulteriormente tt 
porto di destinazione in altro modo e 
destinata al trasporto, il rischio incoi 
tinua a correre riguardo ad esse an 
riore trasporto sia fatto in tutto od 
terra. L' assicuratore sopporta in qu 
stesso tempo le spese del precedente 
quelle del provvisorio magazzinagg 
giori spese dell'ulteriore trasporto, ai 
viene fatto per terra. 

À qaesto articolo (1) corrispoDde il § 77 
generali : 

Se dopo il principio del rischio 
lontariamente o coattivamente dal 



(1) Il diritto inglese diatingrue riguardo ali» dee 
dna oasi: tf the tlùp finaliy abatidi>nt ali inttnliott of p. 
of originat detlinatuin, e, mitn it U itlegat by the lau 
ker voyags lo tht pori of originai dtitinaiion. Hel primi 
l'uaicnratore oesaa non appena aia presa la deliberai: 
la nave abbia aoatato 24 orenelporto incuiéapprod 
l'originario luogo di destinazione, per iscaricare il oa) 
pttano non abbia ancora rinunciato definitivamente a! 
porto originario di destinazione : Abhould, I, pag. I 
devono necaesari amente essere trasbordate su un' al 
di un sinistro, che abbia colpito la nave, il rìschio di 
tinua a correre rigaardo ad esse, finché aiano posh 
di destinazione : Ahmould, I, pag. STJ. 



^-^^^ 
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curato, riguardo alla fine del rischio j che lassi- 
curatore si è assunto sulla nave o sul nolo, il 
porto, in cui è finito il viaggio, viene a sosti- 
tituire il porto di destinazione. 

Lo stesso ha luogo nel caso di assicurazione 
di merci, se dal viaggio assicurato siasi desistito 
volontariamente col consenso o colla posteriore 
approvazione dell' assicurato. Se nell'assicurazione 
di merci siasi desistito dal viaggio volontaria- 
mentCy ma però senza il consenso o senza la pò- 
sterzare approvazione dell'assicurato (nel qual caso 
guest' ultimo deve, secondo le circostanze in con- 
formità al § 71 alinea 2 e 3, provvedere a garan- 
tire V interesse dell'assicuratore) o se la desistenza 
ha luogo forzatamente, e se in tali casi le merci 
sono altrimenti trasportate ulteriormente al porto 
di destinazione, riguardo ad esse il rischio co- 
minciato continua a correre, anche se V ulteriore 
trasporto avviene in tutto od in parte per terra. 
L' assicuratore sopporta in tali casi eziandio le 
spese del precedente scaricamento, quelle del prov- 
visorio magazzinaggio e le maggiori spese del- 
l' ulteriore trasporto, anche se questo avviene in 
tutto od in parte per terra. 

Le spese connesse con eventuali misure dirette 
soltanto ad a fiorettar e il trasporto, p. es. quelle per 
il trasporto straordinario delle merci, se la nave 
è temporaneamente impedita dal ghiaccio dal toc- 
care il porto di destinazione, quelle della rottura 
del ghiaccio e simili, non toccano mai all'assicu- 
ratore. 

Art 833. 

Gli Art. 83 1 e 832 valgono solo senza pregiu- 
dizio delle disposizioni contenute negli Art. 818 
e 820. 
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Art. 834. 

Se la durata dell' assicurazione è stabilita a 
giorni, settimane, mesi od anni, il tempo è calco- 
lato secondo il calendario ed il giorno da una 
mezzanotte all' altra. L' assicuratore sopporta il 
rischio durante il primo e 1' ultimo giorno. 

Nel calcolo del tempo dà norma il luogo in 
cui si trova la nave [a]. 

1. Le assicurazioni a tempo di regola sono conolase solo 
Dei viaggi più lunghi; in cui la nave deve approdare a più 
porti, specialmente se essa deve in un mare straniero cercare 
noleggi per porti di questi mari; inoltre nelle regolari navi- 
gazioni dei piroscafi e da ultimo anche frequentemente nelle 
società mutue di assicurazione (!}. 

Non di rado nelle assicurazioni a tempo si richiede un 
supplemento di premio durante la stagione pericolosa o per i 
viaggi in particolar modo pericolosi. Assicurazioui a tempo si 
presentano anche, specialmente per i piroscafi di una determi- 
nata linea, con prefissione del viaggio, al quale riguardo Tob- 
bligazione dell' armatore ò limitata in duplice modo, con che 
il danno deve essersi verificato entro il tempo convenuto e 
simultaneamente durante la rotta consueta del viaggio indi- 
cato nella polizza (2). 



(1) Arnould, I, pag. 8J9: When the ahip is lo he employed in cruising, 
coasUng^ or fiahing voyc^ges, or in other adventuresj which^from their nature, 
il wotdd he inconvenient or even impoasihle, to designate hy locai termini^ 
il ia very usuai to limit the riak to a certain fixed term^ or period of lime, 
apecified in the policy, which ia then called a lime policy. 

(2) V. Abnould, I, pag. 852-354. Questo autore designa tali polixze 
come mixed poUcies, 



[a] Cfr. Art, 611 al. a Cod, Comm. Vedi anche Art. 6 del Capitolato cbe di- 
spone: Le MBflicnraBioni a tempo oominciano dal giorno eonvenuto od in difetto 
dal giorno del contratto inolasivamente : esse sono regolate seeondo il calen- 
dario Gregoriano, computando i giorni da ana mezzanotte all'altra all'orologio 
di Roma (tempo medio) : avvenendo Io stomo, il giorno in cui cfso ha luogo 
resta escluso daUa sicurtà. 






1 
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Il Codice di Commercio non ha, in conformità a quasi tutte 
le legislazioni straniere (1), stabilita alcuna limitazione di tempo 
per l'assicurazione a tempo. 

2. L'alinea primo dichiara applicabile all'assicurazione a 
tempo il computo civile (col computo consueto in Germania 
e riconosciuto anche dal Codice di Commercio: Art. 328). Col 
dire infatti che il tempo si calcola secondo il calendario , la 
legge può avere inteso solo di dire che l'assicurazione finisce 
nel giorno che colla sua denominazione o numero corrisponde 
al giorno iniziale. Il computo civile ha però subito un'essenziale 
modificazione sotto un riguardo. La leggo non solo fa continuare 
l'assicurazione in conformità al computo civile, sino alla fine, cioè 
alla mezzanotte dell'ultimo giorno del periodo di tempo più 
precisamente indicato, ma riferisce V assicurazione anche al 
principio del giorno, in cui questa è conchiusa. Non altro che 
ciò possono significare le parole: < 11 giorno si calcola da una 
mezzanotte ad un'altra. L'assicuratore sopporta il rischio du- 
rante il primo e l' ultimo giorno ». Se quindi un'assicurazione 
annua è presa il l.o Aprile, il rischio dell'assicuratore comin- 
cia alla mezzanotte dal 31 Marzo al l.o Aprile e finisce alla 
mezzanotte dal 1.** al 2 Aprile dell'anno successivo. In questo 
senso si è pronunciato anche il Tribunale Supremo di Aurich 
in un caso, in cui l'assicurazione era cominciata il 14 Settembre 
1875 e la nave aveva sofferta un' avaria il 14 Settembre 1876 
ad un'ora di mattina (riferita nella Hansa del 25 Novembre 
1877, pag. 242; Cfr. anche Brandt, Seeversicherung pag. 44). 



(3) Cosi dispone il Code de Commerce riguardo aU^ assicurazione a 
tempo esclusivamente (Art. 335) : L'assurance peut étre fatte pour un tempa 
limite; e (Art. 863): Si Vassurance est fatte pour un tempa limite, Vaaaureur 
est libre après Vexpiralion du tempa, et Vaaauré peut faire aaaurer le* nou- 
veaux riaquea, (Però il Coubcy I pag. 396 osserva: Lea asaurancea de navirea 
aontfaitea preaqne toujoura pour une année de navigation, il che ò interessante 
anche in quanto in Francia le assicurazioni a tempo costituirebbero con 
ciò la regola nelle assicurazioni del corpo della nave). Lo stesso vale per 
il diritto degli Stati Uniti: Phillips n. 949 nota. Cfr. Armould, I, pag. 9bì: 
Bburckk-Noltr, I, pag. 324. Solo in Inghilterra le assicurazioni a tempo 
sono ammesse soltanto per un periodo massimo di un anno: 30 e 31 
Victoria e. 23 a, 8 : No policy ahall he made for any time exceeding lioelve 
monlhs, and every policy which ahall he made for any time exceeding ttoelve 
monlha ahall be nuli and void to ali intenta and purpoaea* 
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I protocolli non ci danno su questo punto alcuna chiara 
idea del corso della discussione alla Conferenza di Amburgo. 
Il progetto prussiano (Art. 633 al. 1) conteneva la dispo- 
sizione : 

Se V assicurazione è conclusa per un tempo 
determinato dal calendario, l'assicuratore sopporta 
il inschio anche durante il primo e l'ultimo giorno 
calcolato da una mezzanotte all' altra. 

Questa disposizione fu intesa da più parti nel senso ohe, 
p. es. in un'assicurazione di un anno, quell'assicurazione abbia 
a durare non solo un anno completo, ma un dnno ed un 
giorno, inquantochè un' assicurazione conclusa il l.*" Gennaio 
alle ore 9 di mattina^ comincierebbe colla mezzanotte dal 31 
Dicembre ul l."* Gennaio e finirebbe solo alla mezzanotte dal 
l."* al 2 Gennaio dell'anno seguente. Questa teoria fu replica- 
tamente oppugnata. Si vede un ingiustificato favoreggiamento 
dell'assicurato nel fatto di retrotrarre le ore nel primo giorno 
fino alla mezzanotte trascorsa e di prorogarle nell' ultimo 
giorno fino alla mezzanotte seguente. Per rimuovere questo 
preteso inconveniente si propose in modo non chiaro e si de- 
liberò all' unanimità che il tempo dovesse essere calcolato se- 
condo il calendario ed i giorni da una mezzanotte all'altra e 
perciò non di ora in era. In conformità a ciò l'Art. 717 al. 1 
del progetto di prima lettura dice: 

Se la durata dell'assicurazione è stabilita in 
giorni, settimane, mesi ed anni, il tempo è calco- 
lato secondo il calendario ed il giorno da una 
mezzanotte alV altra. 

Sembra però che in seconda lettura siasi completamente 
dimenticato ciò che si era inteso di faro con questa modifica- 
zione deliberata in prima lettura. Invece di cercare nel prin- 
cipio una materiale modificazione del progetto prussiano , si 
ravvisò in esso (certo afi'atto esattamente) una disadatta reda- 
zione della disposizione di quest' ultimo. Si propose infatti di 
aggiungere alla disposizione riferita le parole : « L' assicura- 
tore sopporta il rischio durante il primo e l'ultimo giorno », 
perchè « l' odierna redazione del progetto lascia indecisa la 



■■ » r. 
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controversia, che TÀrt. 633 del progetto prussiano ha risoluta, 
benché la decisione sia un bisogno urgente ». Ed a questo 
proposito r adunanza aderì parimenti senz' alcuna obbiezione, 
come aveva approvato unanimente la proposta di modifica- 
zione fatta in prima lettura (Prot. VII pag. 3238 e seg.; Vili 
pag. 4337). 

3. L* alinea secondo ha dichiarato che per il calcolo del 
tempo, cioè per il computo delle ore, dà norma il luogo in 
cui si trova la nave e non il luogo delT assicurazione. Con 
ciò è possibile di porre a base delle relative decisioni sem- 
plicemente il calcolo del tempo del giornale (Prot. VII p. 3239). 

Art. 835. 

Se, nel caso di assicurazione della nave a 
tempo, essa è per via nel momento finale del 
tempo dell' assicurazione stabilito nel contratto, 
r assicurazione si ha, in mancanza di una con- 
venzione contraria, per prolungata fino all'arrivo 
della nave nel più prossimo porto di destinazione, 
e qualora in questo si proceda allo scaricamento 
fino alla fine dello scaricamento (Art. 827). L'as- 
sicurato è però autorizzato ad escludere il pro- 
lungamento per mezzo di una dichiarazione da 
notificarsi all'assicuratore, finché la nave non tro- 
visi ancora per via. 

Nel caso del prolungamento l'assicurato deve 
continuare il pagamento del premio convenuto 
in ragione di tempo per la durata del prolunga- 
mento, e, se si verifica la presunzione di perdita 
della nave, finché sia trascorso il tempo per que- 
sta presunzione. 

Se il prolungamento é escluso, 1' assicuratore 
non può essere convenuto in base alla presunzione 
di perdita, se il termine per tale presunzione ol- 
trepassa il tempo dell' assicurazione [a]. 



[a] Presso di noi non abbiamo norme particolareggiate! che decidano i casi 
e le forme di assiourasione contemplati in questo e negli articoli racoessiTÌ 
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1. L' estensione dell' assicurazione oltre il tempo contrat* 
tuale dell'assicurazione, stabilita nell' interesse dell'assicurato 
Qetr alinea primo (e cosi pure però gi& nello Schema gene- 
rale riveduto delle asEicurazioni marittime di Amburgo §51), 
presuppone che la nave sia per via nel momento in eni fini- 
sce questo tempo. La nave per6 è per via non appena abbia ri- 
cevuto r intiero carico, che deve ricevere in nn porto , sia 
pronta alia partenza(e specialmente sia munita del documenti 
necessariif e si sia posta gi& in moto per far vela alla volta 
di un altro porto, senza distinguere se si trovi gi& In alto mare 
o ancora nella riviera, senza distinguere se il porto da ultimo 
nominato sia i! porto di destinazione od un porto intermedio 
quand'anche in quest'ultimo porto dovesse essere completato 
il carico ; senza distinguere infine se quest' ultimo porto sia 
in riva al mare o sia situato sullo stesso fiume come il porto 
di partenza. Di rincontro la nave non 6 ancora per via, se è 
caricata solo con una parte delle merci da caricarsi (avuto 
riguardo alla sua pescagione) e si rechi sulla rada per rice- 
vere il resto (V. Nizze nel Neues Archiv del Voigt I pa- 
gine 327 340). 

2. Riguardo all'alinea primo va rilevata la disposizione 
delle Condizioni di assicurazione rivedute dì Brema (§ 6 
al. 3 e 4) : 

Se la nave si trova in viaggio nel momento 
finale del tempo d' assicurazione, però solo se ha 
realmente lasciato in quel momento il luogo di 
caricamento o di spedizione fin allora occupato, 
ovvero se alla fine del tempo d' assicurazione ha 
invero raggiunto il suo attuale luogo di destina- 
zione, ma non si è ancora verificata la fine del 
rischio preveduta nel § 4 (1), l'assicurazione deve 
allora continuare fino al termine del rischio di 
tale viaggio in conformità al§ 4, e contro un sup- 



(1> Vedi aopra all'Art. 827 n. 4. 

[.' Ari. eoo ■». al. Ood. Cbmm. 
fotta per qnalanqne navigaiEi 
unta, salve le specìnli canven 

Dir. Mar, Qermarnco. 1 
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plemento di premio prò rata del premio conve- 
nuto in ragione di tempo. 

Se la nave nel momento finale dell' assicura- 
zione a tempo soggiace nel porto di destinazione 
ad una riparazione per conto degli assicuratori, 
il rischio dura sino al termine di questa contro il 
pagamento del premio prò rata ; 

e riguardo al calcolo del supplemento di premio va rilevata 
la ilisposlzione delle Condizioni generali (§ 80 al. 2): 

«S'è nulla è convenuto circa il modo di calco- 
lare il supplemento del premio nel caso che sia 
oltrepassato il tempo di assicurazione, esso è com- 
putato a mesi (a dodicesimi) nel caso che l'assi- 
curazione sia conclusa ad anno od a mesi, ed in 
ragione di settimana, se l'assicurazione è conclusa 
a settimana. Un periodo di tempo (settimana o 
mese) cominciato si calcola sempre come finito. 

3. L'alinea terzo dell'articoio si riferisce tanto al caso che 
nello stesso contratto di assicarazione sia convenuta l' esclu- 
sione del prolungamento , quanto anche al caso dell' esclu- 
sione unilaterale di esso da parte dell'assicurato [Frot. VII 
pag. 3428): 

Riguardo a questo alinea va ricordato anche il § 80 al. 3 
delle Condizioni generali, ove dopo la disposizione tolta all'a- 
lìnea terzo dell' articolo, si legge quanto segue : 

Per danni, che non hanno il loro fondamento 
nella mancanza di notizie, l'assicurato deve for- 
nire la prova che essi siano esistiti prima che 
fosse decorso il tempo di assicurazione, o però 
nella misura in cui sono posti a carico dell'as- 
sicuratore siano stati causati da un sinistro ve- 
rificatosi prima di quel momento. 
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Art. 836. 

In un' assicurazione per V uno o per V altro 
fra più porti è concesso all' assicurato di sce- 
gliere uno di questi porti ; in un' assicurazione 
per uno ed un' altro porto o per uno e più altri 
porti l'assicurato ha facoltà di entrare in ognuno 
dei porti indicati. 

1. Se air assicurato è concessa alternativamente V entrata 
in più porti di destinazione, T intenzione dei contraenti si è 
quella di lasciare airassicarato la scelta fra due diversi viaggi, 
fra il viaggio dal luogo di partenza air un porto di destina- 
zione e quello dal luogo di partenza all' altro porto dì desti- 
nazione. Se l'assicurato ha scelto Tun viaggio, è cessato il ri- 
schio deir assicuratore per l'altro viaggio. La scelta è fatta 
da parte dell'assicurato non già se egli ha manifestato in qual* 
siasi modo la deliberazione di rivolgersi verso un porto, e 
d'altra parte neppure solo allora quando dal punto in cui si di- 
vidono le rotte verso i due porti egli abbia presa la direzione 
verso di uno di essi, ma, in conformità all'Art. 817 al. 3, non 
appena egli abbia messa in esecuzione la deliberazione di di- 
rigere il viaggio verso un porto (e l'abbia dimostrata come de- 
finitiva e non solo a titolo di saggio, dice il Eeatz , op. cit. 
pag. 408) : per es. se abbia preso le spedizioni per questo luogo 
ovvero se, dopo aver ricevuto ordini in un porto, prenda la di- 
rezione verso il porto di destinazione, al quale lo indirizza 
r ordine ricevuto (Prot. VII pag. 3282-3284, 3352 e seg.). 

2. Se r entrata in più porti è concessa all' assicurato cu- 
mulativamente, questi può approdare a tutti, e l'assicuratore 
sopporta il rischio dei viaggi verso tutti questi porti ed anche 
verso quelli in cui l' assicurato sia entrato soltanto dopo com- 
piuto lo scaricamento del carico preso nel porto di par- 
tenza (I). 

3. Le Condizioni generali § 81 hanno adottata la disposi- 
zione dell'Art. 836; al contrario se ne scostano a favore del- 



(1) Se r entrata in più porti è concessa alternativamente e cninu- 
lativamente, si applicano ambedue le regole contemplate ai mimeri 1 e 2, 
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r assicurato le Condizioni di Brema riguardo alla determina- 
zione alternativa di più porti di destinazione. E}sse dispon- 
gono (§ 7) : 

Un'assicurazione per uno o piii luoghi nomi- 
nati finisce nel primo di questi luoghi, in cui ar- 
nvi la nave; così pure un'assicurazione per un'i- 
sola per uno Stato, senza denominazione del 
luogo finisce in quel luogo di queir isola o di 
quello Stato i in cui primieramente approda la 
nave. Se V assicurazione però è fatta per uno ed 
uno più altri luoghi di uno Stato o di un'isola, 
esso finisce solo in quello fra questi luoghi^ in cui 
la nave arriva da ultimo. Se però, in un'assicu- 
razione di questa specie, delle merci sono poste in 
terra in uno dei luoghi per proseguire in seguito 
il viaggio colla stessa nave o con un'altra, è escluso 
il rischio in terra. 

La regola d' interpretazione, che il § 7 delle Condizioni di 
Brema stabilisce per il caso di un' assicurazione per un' isola 
o per uno Stato senza denominazione del luogo, devesi appli- 
care quale regola generale di interpretazione ovunque, anche 
laddove le assicurazioni non siano fatte in base alle Condi- 
zioni di Brema. L' indicazione dello Stato o dell'isola vale quindi 
quale concessione alternativa dell'entrata in tutti i porti dello 
Stato o dell' isola colla norma che il viaggio, per il quale l'as- 
sicuratore sopporta il rischio, non è determinato coll'aver l'as- 
sicurato attuata la deliberazione di andare in un porto deter- 
minato, ma coir essere la nave già entrata in questo porto, 
purché naturalmente allo stesso sia approdata quale porto di 
destinazione e non quale porto di rilascio forzato. Il viaggio 
alla volta di un determinato Stato è fatto non appena la nave 
sia giunta in un porto dello Stato. Naturalmente si fa luogo 
ad una eccezione, se nell' atto di concludere il contratto di 
assicurazione siasi convenuto fra le parti che la nave dovesse 
approdare a tutti od a più porti di quello Stato, finché non 
avesse scaricato completamente il suo carico, e quest'accordo 
può esser dedotto anche dalla specie di commercio marittimo 
(nota all'assicuratore), che la nave esercitava (Cfr. Reatz nel 
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Manuale deirEKDEMANN IV pag. 409 e seg.) Per questo caso 
non si può ricorrere alla norma di interpretazione di cui si 
tratta. Il Reatz (pag. 411) vuole appunto di rincontro in ogni 
caso, in cui la convenzione delle parti ed i rapporti da tenersi 
in conto al riguardo non rendano necessaria una diversa de- 
cisione, riguardare come finito il viaggio assicurato non già 
nel primo, ma solo nell'ultimo porto. 

4. Le Condizioni di Brema contengono anche una disposi- 
zione per il caso che abbia avuto luogo una convenzione al- 
ternativa o cumulativa di più porti di partenza. Infatti nel 
§ 7 è detto inoltre: 

lin' assicurazione da uno o più luoghi nomi- 
nati, ovvero da uno Stato o da un' isola senza 
indicazione del luogo di caricamento, comincia, 
qualora la nave tocchi più porti, da quello di 
questi luoghi nominati o da quel luogo non no- 
minato di uno Stato o di un' isola, che la nave 
ha lasciato da ultimo. Se al contrario l'assicura- 
zione è fatta da un luogo o da uno o più altri 
luoghi di uno Stato o di un' isola, il rischio co- 
mincia per r assicuratore nel primo di questi 
luoghi. 

A questa regola di interpretazione devesi del pari attri- 
buire applicabilità generale. Invero il Reatz (op. cit. pag. 409) 
opina che non sia da riguardarsi senz' altro quale luogo di 
partenza né il primo né V ultimo dei porti nominati, ma che 
sia da stabilirsi nei singoli casi, quale luogo debba essere il 
porto di partenza secondo la volontà del capitano dimostrata 
esteriormente e seriamente. Ma chi assume V assicurazione di 
un viaggio da Lima o Valparaiso ad Amburgo (per tenere 
l'esempio addotto dal Reatz) vuole sopportare il rischio per un 
viaggio da Lima ad Amburgo o da Valparaiso ad Amburgo, 
ma non da Lima ad Amburgo^ passando da Valparaiso; questo 
viaggio non corrisponde né col primo né col secondo. Cosi pure 
non approvo il Reatz (pag. 411 e seg.), laddove, nel caso di 
assicurazione da uno Stato o da un' isola senza indicazione 
del porto di caricamento, quando non si possa accertare una 
diversa volontà dei contraenti, vuol fare cominciare il viaggio 
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assicurato nel primo e qod nolo neiraltlmo porto di partenza, 
imperocebè no viaggio da ano Stato ad un altro Stato pub 
cominciare solo quando si lasci il primo : non si viaggia alla 
Tolts di un altro Stato, finché si viaggia attorno al primo. Si 
comprende facilmente che qaesta regola di interpretazione 
non si applica, se sia dimostrato essere intervenato accordo 
fra i contraenti nell'atto della conclasione del contratto circa 
11 modo di iotendere II viaggio da ano Stato o da an' isola. 

Art 837. 

Se l'assicurazione è conclusa per più porti, 
ovvero se è riservato all'assicurato il diritto di 
approdare a più porti, è concesso solo all'assicu- 
rato di entrare nei porti secondo l'ordine conve- 
nuto od in mancanza di una convenzione secondo 
l'ordine corrispondente ai rapporti della naviga- 
zione ; egli però non è obbligato ad entrare in 
tutti i singoli porti (1). 

L' ordine contenuto nella polizza deve riguar- 
darsi come il convenuto, in quanto non risulti Ìl 
contrario [a]. 



(1) I giuristi ìngleai fanno in on tal caso finire il rischio per una 
nave immedialtly a/ter Iha thip hai taoortd /or laenly four houri in ta/ets 
at the firtt pori in the iiland al wkich the ttopt lo dìicharge tìtt bulk o/her 
earge, seoKa gnordare as la nave, qoando salpò nnovamente da questo 
porto, avesse ancora a bordo Dna piccola parte del suo carico (V. Ab- 
MottLD I pag. B39). 



[a] Manca ona diipoaimlciDS eoniBpaiideiite. Cfr. ftib gli Art Sii e StS Ood. 
Cbmm., il primo dei qniilì dica ohe, la il ospitano, ha In fiuolti di entrare in diverd 
porti par compiere o per oambiaTS il oarioo, 1' BHaianratore narra I rischi delle 
ooie aeeioiirata eolamente fLnohì eiee aono a bordo della aave, ao non vi i oon- 
Tenilone contraria, ed il aeooiido ooel dispone : L'aiticuTatort l libwaio dai riiehl 
t guadagna il prtraio , « l' aiticitrala tptdiice la navt In un biogo più lontano di 
gnello indicalo ntl contrailo, quanianqut per la tUiia via. U OMtouratfoni ha pieno 
tfMa, te (I viaggio ì abbrtclato, qualora la nave approdi In un luogo ove poteva 
fare «calo. 
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Art. 838. 

Sono a carico dell' assicuratore : 

1. i contributi d' avaria comune, compresi 
quelli che l'assicurato stesso deve sopportare per 
un danno da lui sofferto; i contributi, che^ in con- 
formità agli art. 637 e 734, vanno regolati se- 
condo i principii dell'avaria comune, sono pareg- 
giati ai contributi di avaria comune; 

2. i sacrifizi che costituirebbero avaria co- 
mune, se la nave avesse avuto a bordo delle 
merci od altre merci all' infuori di merci dell'ar- 
matore ; 

3. le altre spese fatte necessariamente od op- 
portunamente a scopo di salvamento o per iscon- 
giurare maggiori danni (Art. 823), anche se i 
provvedimenti presi siano rimasti infruttuosi; 

4. le spese necessarie per constatare e stabi- 
lire il danno, che sta a carico dell'assicuratore, 
specialmente le spese per la visita, per la stima, 
per la vendita e per la formazione del regola- 
mepto d' avaria [a]. 

1. Le disposizioni di questo articolo sono le conseguenze 
del supremo principio del diritto in materia di assicurazione, 
che r assicuratore assume il rischio che riguarda V assicurato 
e perciò i danni che ne derivano. 

2. L'assicuratore deve rispondere in duplice modo per la 
avaria comune. Egli risponde per i contributi, che rassicurato 
deve pagare a coloro, le cui cose furono sacrificate, e per il valore 
della quota delle cose sacrificate, per cui al proprietario assi- 
curato nessun risarcimento spetti dagli altri interessati nel- 
r avaria (1). In quanto rassicurato riceve risarcimento dagli 

(1) n diritto francese non tiene V assicuratore obbligato in modo 
assoluto per V avaria comune. H Code de Commerce dispone infatti 



M 



[a] ICanoa una disposisione corrispondente , la quale rientra nella norma 
generale contenuta nell* Art. GIS Ood. Comm. 



} 
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altri interessati per il sacrificio da lui fatto cessa l'obbligo di 
indennità dell' assicuratore (Cfr. Art. 842 e seg.) 

3. È già stato sopra rilevato che non si può parlare di avaria 
comune per le navi, che viaggiano in zavorra, come pure per 
quelle che sono caricate soltanto con merci dell'armatore. Il 
principio però che all'assicurato deve essere prestato risarci- 
mento per tutti i danni e spese, che devono sopportarsi dal- 
l' interessato nelF avaria nel caso di una nave caricata con 
merci altrui, deriva da ciò che coli' assicurazione deve essere 
rimossa dall'assicurato ogni perdita entro i limiti assunti 
dall'assicuratore (Voigt, Neues Archiv filr Handelsrecht li 



(Art. 406): Une demandé pour (Mvarie n*est point recevable^ si Vavarie eom- 
mune n'excède pas un pour cent de la valeur eumiUée du navire et dee mar- 
chandises. Questa disposizione si applica, secondo l'opinione prevalente 
dei giuristi francesi adottata anche dalla Corte di Cassazione (Sentenza 
del 21 Dicembre 1851) , soltanto ai rapporti fra assicurato ed assicura- 
tore e non ai rapporti tea, il proprietario della nave e quello del carico. 
A questo proposito si appoggiano alla parte finale deirarticolo, il quale 
parla di avaries partieulièree, lesquellee ne donnent jamaie Ueu à un règie- 
meni qu*entre asaureurs et assurés. La giurisprudenza francese ha mag- 
giormente precisato il principio del Code colle norme seguenti: Lorsqu'il 
y a plueieurs aesureura par la mème police^ le calcul de 1 OiQ a^étahlit eur 
Vinlérél total, — Lee frais de réclamation ne peuvent étre compria dana le 
calcul de Vavarie afin d*en groaair le montani et de le porter au délà de 1 OiQ. 
— Loraqu*une foia Vavarie excède 1 0^0, elle doit élre payée intégralemeni, 
et Vaaaureur ne peut offrir de payer aeulement Vexcédant de 1 Oio (Kubks 
DB CouDER I pag. 561 e seg. n. 561 pag. 573-577). Secondo i consueti for- 
mulari di polizza, questa franchigia delP 1 0|0 non è pagata dall'assicu- 
ratore (polizza per V assicurazione del corpo della nave : Art. 19) : Lea 
avariea ne aont payéea par lea aaaureura que aoua la retenue d'une franchiae de 
1 Oio de ladite aomme (cioè aaaurée) pour lea avariea communea. Però ciò 
vale soltanto per le navi a vela; nella polizza d' assicurazione per i pi- 
roscafi, ò detto : Par dérogation à VArt. 19 lea avariea communea aeront 
rembouraéea intégralemeni et aana franchiae. Circa il diritto inglese TAb- 
MOULD scrive: The wnderwritera are directly liàble for general average 
loaaea, to the whole amount, toith righi of recovery over againat the varioua 
contributory intercala, or to reimburae the aaaured the proportioncUe or ra- 
teable amount of hia contribtUion. Cfr. in generale II pag. 816-818; Lowkdes, 
Inaurance §§ 885 e seg., 841. 
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pag. 83 e seg.) Ciò malgrado, la leggo ha pai'ticoiaruiente enu- 
merato questi danni fra quelli a carico dell'assicuratore, perchè 
essi , qualora fossero regolati secondo i prlncipii dell' avaria 
particolare non dovrebbero sopportarsi dall'assicuratore (Art 
849), in quanto non eccedano il 3 0(o del valore assicurabile 
e perchè certi sacrifizi, riguardo ai quali, in mancanza di di 
sposizioni positive, sarebbe dubbio 1' ammettere un'avaria co 
mune (1), in generale non potrebbero essere posti a carico del 
r assicuratore sotto il punto di vista di spese di salvamento 
(Prot. Vili pag. 4349 e seg.; Cfr. Voigt op. cit. pag. 94 
e seg.). 

4. L'Art. 847 dice esplicitamente che i contributi, i sacrifici 
e le spese annoverati ai n. 1-4 vanno risarciti dall' assicura- 
tore all'assicurato per tutto il loro ammontare solo quando la 
cosa sia assicurata per tutto il suo valore assicurabile, ma 
solo giusta la proporzione intercedente fra la somma assicu- 
rata ed il valore assicurabile, se quella resta inferiore a questo. 
Come infatti V assicurato, se non ha assicurata la cosa per 
tutto il valore assicurabile, deve sopportare in parte il danno 
verificatosi, quale assicuratore di sé stesso, così anche deve 
sopportare i contributi, i sacrifici e le spese di cui si tratta. 

5. Il numero quarto pone a carico dell'assicuratore non as- 
solutamente le spese per la constatazione e la determinazione 
del danno, ma solo quelle relative al danno che è a carico di 
lui. Se perciò l'assicuratore ha^ p. es., pattuita la franchigia di 
una determinata percentuale, deve rimborsare le spese solo se 
il danno eccede la percentuale riservata. Evidentemente fanno 
parte delle spese per la constatazione e la determinazione del 
danno anche quelle per fare la relazione, e con ciò anche le 
spese di viaggio e di soggiorno, che il marinaio, il quale coo- 
pera alla relazione, può pretendere in conformità al § 33 del- 
l' Ordinanza per la gente di mare (Prot. VIII pag. 4351). 

6. Riguardo ai numeri 1-3 cfr. anche Art. 850; riguardo ai 
numeri 3 e 4 cfr. Art. 844 al. 2. 

7. Al numeri 1 e 2 dell' articolo si connette eziandio la se* 
guente disposizione del § 84 n. 2 al. 2 delle Condizioni ge- 
nerali : 



(1) Alla Conferenza di Amburgo furono indicate come tali le spese 
del 80gj(iomo nel porto di rilascio forzato. 
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In questi casi (1), benché non sussista alcuna 
pluralità di interessati nell'avaria, i sacrifici, nei 
rapporti verso V assicuratore^ si riguardano come 
se fossero stati fatti a favore di tutto il valore 
danneggiato ; essi devono quindi risarcirsi dallo 
assicuratore, in conformità al contenuto dell'assi- 
curazione, in quanto ne siano colpiti gli oggetti 
rispettivamente assicurati. — Nei casi della prima 
specie (se la nave viaggiava solo con merci deU 
l'armatore) danno norma, riguardo alle questioni, 
quali sacrifici costituirebbero , subordinatamente 
alle altre circostanze sopra contemplate, avaria 
comune ed in qual modo sia da ripartirsi il loro 
importo fra i diversi oggetti, quei principii di 
diritto, chCy qualora sussistessero quelle altre cir- 
costanze, avrebbero trovato applicazione per la 
formazione e la ripartizione dell' avaria comune 
(§ 85). Nei casi della seconda specie (se la nave 
viaggiava in zavorra) danno norma per quella 
questione i principii vigenti nel luogo dell' assi- 
curazione in inateria di avaria comune; però non 
sono a carico dell'assicuratore i sacrifici per sa- 
larij mantenimento ed alloggio dell'equipaggio. 

I suaccennati contributi e sacrifici (n. 1 e 2) 
sono del resto risarciti dall'assicuratore, fatta ec- 
cezione per i casi che V assicurazione sia fatta 
sopra merci a bordo di piroscafi, soltanto se il 
loro ammontare, senza le spese del regolamento di 
avaria e senza l'eventuale provvigione dei delegati, 
supera V un per cento del valore, che deve contribuire, 
o del valore danneggiato. Se la nave è assicurata a 
tempo per piii viaggi, Vun per cento dà ìiorina 
per ogni singolo viaggio. Il concetto di viaggio 
si determina secondo il § 83 (2). 

(1) Cioè nei casi del n. 2 al. 1 di questo paragrafo, ohe concorda col 
Q. 2 delPArt. 888 God. Comm. 

(2) Condizioni generali § 83 : /n quanto si guarda allo speciale tratta- 
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Le Condizioni di Brema (§§ 8, 9, 11) concordano coli* ul- 
tima parte del penultimo alinea e coll'ultimo alinea della suin- 
dicata disposizione, compreso il § 83 qui richiamato, colla dif- 
ferenza che in quelle manca l'eccezione fatta nelle Condizioni 
generali per le merci a bordo di piroscafi. 

Oggigiorno del resto gli assicuratori di Amburgo rinun- 
ciano nelle polizze alla franchigia stabilita nelle Condizioni 
generali dall' obbligo di sopportare i piccoli danni d' avaria 
comune, che ammontino all'un per cento od a meno. 

8. Il numero quarto, col quale concordano le Condizioni 
di Brema (§ 59 al. ult.); è modificato nelle Condizioni generali 
(§ 69 al. 2) : 

L' assicuratore deve inoltre sopportare le spese 
necessarie per la constatazione e la determinazione 
del dannOy che lo colpisce, e specialmente le spese 
per la visita^ per la stima e per la vendita; nelle 
assicurazioni di merci però le spese per la visita 
e per la stima solo per la metà. — Nelle assicu-- 
razioni del corpo della nave V assicuratore sop- 
polita le spese della relazione; nelle assicurazioni 
di merci o del nolo la metà delle spese fatte dal- 
rassicurato per un estratto della relazione. — 
L'assicuratore deve^ qualora sia a carico di lui 
un dannOj sopportare in tutte le assicurazioni la 
m£tà delle spese della formazione del regolamento 
di avaria comune. 



mento dei eingoli viaggi fra varii coperti dalla steeea aeeicurazione (n- 
guardo alla navigabilità da garantire^ § 70 n. 1; riguardo tdla separazione 
delle avarie § 97 in fine; riguardo alle epeee per le somme necessarie alla 
riparazione della nave § 130 al. 3 etc,)y è riguardato come viaggio a sé non 
solo (giusta VArt. 760 Cod, Comm,) quello per cui la nave è stata armata di 
nuovOf o che dessa ha intrapreso in base ad un nuovo contralto di noleggio 
ovvero dopo compiuto lo scaricamento del carico^ ma anche un viaggio che 
la nave abbia intrapreso in zavorra Mo scopo di ricevere nel luogo di de» 
stinazione un carico per un ulteriore viaggio ad un altro luogo. 
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Art. 839. 



Riguardo ai contributi di avaria comune ed 
ai contributi regolati secondo i principii dell'a- 
varia comune, le obbligazioni dell'assicuratore si 
determinano secondo il regolamento di avaria 
fatto nel debito luogo nello Stato od all' estero 
in conformità al diritto vigente nel luogo in cui 
è fatto. L'assicurato, che abbia sofferto un danno 
costituente avaria comune , non è specialmente 
autorizzato a pretendere dall' assicuratore più 
dell' importo, per il quale il danno è calcolato 
nel regolamento d'avaria; d'altra parte Tassicu- 
ratore risponde integralmente per questo importo, 
senza che dia norma in ispecial modo il valore 
assicurabile. 

Se il danno non va riguardato come avaria 
comune secondo il diritto vigente nel luogo ove 
è fatto il regolamento di avaria, l'assicurato non 
può neanche pretendere dall'assicuratore il risar- 
cimento del danno per il motivo che il danno 
costituirebbe avaria comune secondo un altro di- 
ritto, e particolarmente secondo il diritto del 
luogo dell' assicurazione [a]. 



[a] la difetto di una disposiaione oorrispondente vedi i' Art. 658 Cod. Comm* 
altrove riferito (Voi. Il Pag. 422 e seg.), il quale determina il luogo in cui debbono 
farsi la desorisìone, la stima e la ripartixione delle perdite e dei danni, la per- 
sona ohe ha veste per procedervi e l' autorità al cui esame va sottoposto il re- 
golamento di avaria. Qui ricorre di riferire V Art. 17 della polizza italiana %xl 
merci, che è del seguente tenore : L*assicuratore riconoscerà qualunque regola- 
mento di avaria generale fatto in conformità alle disposizioni legali vigenti nel 
luogo in cui fu compilato, e quando l'assicurato si sia conformato alle presori- 
aioni stabilite dall'Art. 29 (relativo all' intervento e coopcrazione dell' agente o 
rappresentante dell' assicuratore in caso di sinistro , danoi od avarie a carico 
della Sicurtà). La quota mes-ia a carico dogli oggetti assicurati in virtù del 
suddetto regolamento, verrà rimborsata, meno le franchigie segnate sotto a, b, 
e, dj quando il valore fissato nel regolamento è minore od uguale al valore 
assicurato , ed in proporzione , meno le dette franchigie , quando il valore fis- 
sato nel regolamento è maggiore di quello di polizza. — Qualora per for- 
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1. Col fatto che per l'obbligo dell'assicurKtore di prestare 
il risarcimento dà Dorma un regolamento di avaria, nella for- 
mazione del qoale si ha rigaardo alle leggi del luogo In cai 
lo stesso ti formato e non a quelle del luogo in cai fu con- 
clusa l 'assi cur azione, l'asslenratore pnò trovarsi pregiadìcato, 
inquantochè è possibile che nel regolamento d' avaria siano 
rignardati come avarie comanì sinistri che, secondo le leggi 
da ultimo nominate, non possono essere come tali riguardati, 
o viceversa, e che nel calcolo e nella ripartizione dei danni siano 
seguiti principii che non sono conformi a queste leggi (Cfr. 
VoiGT, Neues Jrchiv filr Handeltrecht I pag. 211 e seg,). 11 
principio che l'assicuratore debba assoggettarsi a questo pre- 
giudìzio fu alla Conferenza di Amburgo motivato nel modo 
seguente: Al sinistro di mare, che determina l'avaria comtiue, 
8) connette insieme come conseguenza inevitabile il luogo, e 
conciò anche il modo di procedere al regolamento, senza che 
all'assicurato sia dato di evitarlo. I pregiudìzi, che ne derivano 
per l'assicaratore, si presentano quindi quali conseguenze del 
sinistro di mare, e perciò l'assicuratore risponde anche per il 
rischio della formazione del regolamento di avaria secondo 
leggi diverse da qaelle del luogo ove fu conclusa l' assicura- 
zione (Prot. VII pag. 3526] (1). 



(1) Cosi anoho seoondo il diritto precedentemente in vigore: Poblb, 
Btt-Aai^uranxrecht II pag. 710. 




eiae kvnto tuago un» dedosione per avarìB partioalare, 

T&IorB fiaenta nel regotuiieuto •' intende qnello stsblUto 
: — Il rlmboDO deU' avkrls geuaraU verrà effettuata nel 
QEH nloana friiuoh<K<a Bilie liecct caricate lopia navigli 
navittli a vela oUsaracati IDO L..., tOO A..., lUO Q.-, d oluaiUcaU 
ì in altri ragiitri di olaasiflooiùaDe ; — b] Franchigia del S O^o enlU 
orata, pagando la aoln eccedenan, sopra merci in navigli a vela 
dasiifloati 100 I-I. se L. H, 86 A. I-I. od analogamente la altri regiitri di elsa- 
alBoaiione, ecoeaione fatta alla olaaiifieaiiane A. I. rotao, nel Lloyd Kegiater, 
ohe daveei aaaimilare alle ciani della oategaria c; — ej Franchigia del BDiOanlIa 
BOmma aisicarata, pagandola sola eooedenaa, sopra merci in navigli avelaclas- 
BiAcatl SS a. I-I, ino P., 8& L. E, I e se A., 2, 1 od annlagamente in altri registri 
di olasslScaiione, eooeiione fatta aUe olassiScaiionl AE, nel Lloyd Begiater, ohe 
Tiene compresa neUa categoria d; — d) Franchigia del 10 OiO sulla somma assi- 
aurata, pagando la sola cvccedenia, aopra merci In tutti ! navigli non oompreai 
Delle suddette tre categorie, e qaando vi fosse caricaaione consentita in coperta 
qualunque fosie la olame dei bastimenti. ~I registri oVerltas riconosciuti dagli 
assicuratori per gli effetri di questo articolo sono U Beglstro Itelisna.il Barean 
Terital, il Lloyd Begister, il Veritaa Aastro-Dngarioo.U Norvegese, il Germanico, 
l'Ellenico, il Becord Americano e l'Originai Ameiicaa Llcyd. — 
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Di rincontro non è obbligatorio per 1' assicuratore un re- 
golamento, che non sia fatto in conformità al diritto vigente 
nel luogo in cui è formato , ma bensì secondo un diritto di- 
verso, p. es. secondo quello del luogo ove fu contratta l'assi- 
curazione. Infatti r assicuratore è solo obbligato al risarci- 
mento dei contributi d'avaria, che l'assicurato è stato costretto 
a prestare. Però 1' assicurato è costretto a prestare solo quel 
contributo, che gli è stato imposto in un regolamento formato 
secondo le leggi del luogo , perchè la nave ed il carico si 
trovano in questo luogo, e non si può pretendere di disporne 
senza pagare i contributi, mentre l'applicazione non autoriz- 
zata di un diritto da parte del liquidatore d'avaria non può 
pregiudicare l'assicurato (Prot. VII pag. 3528 e seg.). 

2. La legge autorizza V assicurato a pretendere dall' assi- 
curatore non solo il risarcimento dei contributi d' avaria co- 
mune, che deve pagare agli interessati nell'avaria in base ad 
un regolamento formato nel modo suindicato, ma anche (na- 
turalmente non oltre 1' ammontare della somma assicurata: 
Art. 844) il risarcimento dell'importo di un danno da lui sof- 
ferto, qualificato avaria comune nel regolamento d'avaria, in 
quanto non sia indennizzalo dagli altri interessati nel carico. 

Circa quest' ultimo punto ebbe luogo replicatamente alla 
Conferenza d'Amburgo una viva discussione. In appoggio del 
principio si fece valere principalmente che nel diritto prece- 
dente si procedeva in tal modo (Cfr. Voigt, Neuea Archiv filr 
Handelsrecht IV pag. 120-133), e che con ciò si evitano com- 
plicazioni, che sarebbero inevitabili, se si attenuasse l' impor- 
tanza del regolamento d'avaria (Prot. VII pag. 3541-3545; VIII 
pag. 4355-4359). 

3. La legge dispone esplicitamente che 1' assicurato non 
può pretendere il risarcimento di un danno, che non appa- 
risca quale avaria comune secondo la legge del luogo in cui 
è formato il regolamento d'avaria, per il motivo che il danno 
sia da riguardarsi come avaria comune secondo un'altra legge, 
e specialmente secondo quella del luogo in cui è conclusa 
l'assicurazione. Con ciò non è detto però che il diritto di ri- 
sarcimento cessi sempre in tal caso senza guardare, se esista 
un altro motivo di obbligazione^ che vincoli l'assicuratore. Se 
anzi un danno, che non è avaria comune secondo la legge 
del luogo in cui è fatto il regolamento d'avaria, ma lo sarebbe 
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Beoondo quella del luogo In cai fa conclusa 1' asBìcurazìone, 
apparisce simultaneamente quale avaria particolare, è fondata 
l'obbligazione dell'asaicaratore a prestare l'indennità (V. Voigt , 
Neuea Archiv filr Handelsrecht I pag. 310; cfr. Prot VII pa- 
gine 3538-3541; Vili pag. 4356-4358). Solo però nei casi con- 
creti si può decidere se ciò si verifichi. Ciò vale per i sa- 
lari come per le spese di alloggio e di mantenimento dell' e- 
qnipaggio durante il soggiorno nel porto di rilascio forzato e 
per le spese di partenza della nave. I salarli e le spese di 
mantenimento devono risarcirsi dall'assicuratore (dall'assicu- 
ratore del corpo della nave], se la nave ba dovuto entrare nel 
porto di rilascio forzato per essere cosi danneggiata da non 
potere tenere il mare, ma da dovere invece essere assoggettata 
ad una riparazione: allora infatti le spese di cui si tratta sono 
comprese fra quelle causate dal danneggiamento della nave. 
Lo stesso ò a dirsi per le spese di partenza della nave. Cosi 
pare , sabordinatamente alla stessa condizione, sono a carico 
dell' assicuratore del nolo le spese per 11 rìcaricamento del 
carico, che abbia dovuto essere scaricato nel porto di rilascio 
forzato in causa della riparazione della nave , ed a carico 
dell'assicuratore delle merci le epese di magazzinaggio (1). 
Nel primo caso infatti da un sinistro [che ba invero primie- 
ramente colpito la nave) sono derivate per il noleggiante 
spese , con cai viene ridotto il nolo netto; nel secondo sono 
derivate spese per gli interessati nel carico. Nelle Condizioni 
generali (§ 86 al. 3] è detto riguardo al punto trattato in que- 
sto numero: 

Le spese di magazzinaggio e di assicurazione 
contro il fuoco — però non le spese che siano 

(1) Secondo un tuo vigente in Amburgo e Brema, fra le spese in- 
contrate nel porto di rilascio forzato (contemplate nell' Art. 708 n. 4 
Cod. Comm.), quelle di partenza, come pare quelle di rioarioamento, sono 
sempre risarcite dagli asaicuratori del nolo, in Amburgo sotto la desi- 
gnazione di 1 spese speciali > (Spezialkoatea), qualora non siano com- 
prese nell'avaria comune nel regolamento d'avarìa fatto all'estero (C&. 
Lewis nella ZeiUehriJl del aoLoscHMiDi XXIV pag. 612eseg. not. 2).Kon 
& carta però da attribuirsi ad un tale uso forza obbligatoria, avuto ri- 
guardo all'Art. 1 Cod. Conun. (Cfr. anche EnUch. det B. 6. Ziv. 8. IV 
pag. 46). 
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state fatte in seguito ad una delle cause contem- 
plate nel § 70 n. 3 per la conservazione delle 
merci — sono risarcite all'assicurato, se ngn fu- 
rono comprese nélV avaria comune nel regola- 
mento di avaria fatto alVestero. Di rincontro 
non possono essere messe a carico delV assicura- 
tore come avarie particolari i salari, le spese di 
mantenimento e di alloggio dell'equipaggio (1) in 
quello non comprese. 

4. Come per il regolamento dell' avaria può dagli interes- 
sati stabilirsi convenzionalmente per base norme diverse da 
quelle della legge del luogo in cui è formato il regolamento, 
cosi può avvenire la stessa cosa anche da parte degli assicu- 
ratori e di coloro che fecero assicurare. Oggidì infatti è dagli 
assicuratori di Amburgo inserita nella polizza la seguente di- 
sposizione : 

È concessa agli assicurati una deroga da sta- 
bilirsi convenzionalmente alle disposizioni del di- 
ritto vigente riguardo ai regolamenti di avaria 
comune, in quanto si assoggettino coli' approva- 
zione di clausole della polizza di carico o col 
contenuto di contratti di noleggio alle regole di 
York ed Anversa attualmente stabilite od even- 
tualmente da modificarsi in seguito, ovvero di- 
chiarino in precedenza di prendere per base le 
leggi del porto d' inscrizione della nave. 

Art. 840. 

L'assicuratore non risponde però per i con- 
tributi menzionati nell' articolo precedente , in 
quanto questi derivino da un sinistro, per il quale 



(1) Non si comprende il motivo, per cui le Condizioni generali qui 
usino Pespressione Schiffamannechafì e nel § 84 Tespressìone Schiffsbesat- 
zung. (Ambedue le espressioni si traducono nella nostra lingua colla voce 
equipaggio). 
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r assicuratore non risponda . a termini del con- 
tratto di assicurazione [a]. 

1. Se l'assicuratore ha, a modo di esempio, assanto rassi- 
curazione solo per il rischio di mare, egli non risponde per i 
contributi di avaria, qualora siasi approdato ad un porto di 
rilascio forzato in causa di un rischio di guerra. 

2. Le Condizioni generali (§ 87] aggiungono alla disposi- 
zione di questo articolo in esse riprodotta eziandio la seguente 
norma speciale: 

Se sono assicurate merci colla clausola: « franco 
da danneggiamento (da rottura) », e se un danno, 
che è stato causato alle stesse da danneggiamento 
(da rottura) in seguito ad un avvenimento co- 
stituente avaria comune, è compreso nelV avaria 
comune, V assicuratore non è obbligato a risar- 
ciré questo danno, in quanto esso resti in gene- 
rale a carico dell' assicurato secondo il regola- 
mento d'avaria comune. Lo stesso risultato si ve- 
rifica, subordinatamente alle corrispondenti con- 
dizioni, se il contratto di assicurazione è concluso 
colla clausola (limitata) « franco da danneggia- 
mento (da rottura) fuori il caso di investimento », 
e non è avvenuto un caso di investimento né al- 
cun altro caso equivalente a questo. 

Giusta questa disposizione , V assicuratore (nel caso della 
c!auH0la: e franco da danneggiamento ») non risponde per 
quei danni, che si qualificano come avaria comune, che con- 
sistano in un danneggiamento delle merci assicurate. Deve 
quindi in ogni caso essere constatato, quale parte di un con- 
tributo lasciato posto a carico dell'assicurato in un regola- 
mento di avaria sia da ascriversi a danneggiamento. Se p. es. 
l'ammontare totale dell'avaria comune ascende a 20 mila mar- 
chi^ che sono da ripartirsi sopra la nave, il nolo ed il carico 
del valore complessivo di 100 mila marchi, di cui 40 mila toc- 
cano al carico, il carico deve sopportare il 40 Oio dell' intiero 



[a] Vedi la nota aU'Art. 889. 

X>»r» Mar, Germanico, Voi. m, 16 
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danno, quindi 8 mila marchi. Ora se nell'importo dell' avaria 
di 20 mila marchi sono compresi 4 mila marchi, importo del 
danneggiamento, che le merci hanno sofferto, per esempio, per 
l'acqua marina penetrata dalle aperture fatte allo scopo di ese- 
guire il getto, l'assicuratore, qualora le merci siano assicurate 
per tutto il loro valore, deve pagare al proprietario del carico 
M. 6400; a carico di quest'ultimo restano 1600 marchi; infatti 
il proprietario assicurato del carico sopporta il 40 0[0 del dan- 
neggiamento delle merci di 4OO0 marchi = 1600 marchi; il 
40 0[0 dell' altro danno di 16 mila marchi = 6400 marchi 
(VoiOT, Erlailterungen zu dem Entwurfe eines neu revidirten 
cUlgemeinen Plana hamòurgischer See- Versicherungen, pag. 44 48. 
La disposizione in esame delle Condizioni generali è però 
non solo (come è detto nelle Osservazioni delia Commissione 
di Brema al progetto delle Condizioni generali di assicura- 
zioni, pag. 14] un'interpretazione inesatta dell'Art. 840 Cod. 
Comm., ma sta in contraddizione diretta coll'Art. 855 Cod. 
Comra. (Cfr, Prot. VII pag. 3545) e col § 103 delle Condizioni 
generali stesse: infatti secondo gli stessi l'assicuratore, mal- 
grado la clausola < franco da danneggiamento », risponde in- 
condizionatamente per i contributi di avaria comune, compresi 
quelli che l'assicurato ha da sopportare per un danno da lui 
sofferto. Il VoioT non ha aderito all' osservazione della Com- 
missione di Brema. Egli dichiara che la disposizione si fonda 
sopra un' intelligenza razionale del punto di cui si tratta. Egli 
inoltre si appoggia alla pratica. Il progetto generale (§ 87) 
dà implicitamente la stessa decisione con tutto che non con- 
tenga alcuna disposizione esplicita circa il caso in esame [Er- 
lailterungen zu dem Entwurfe etc, pag 44; revidirter Ent- 
lourf, annotazione al § 86j. 

Art. 841. 

Se il regolamento dell' avaria è formato da 
una persona a ciò designata dalla legge o dal- 
l' uso, r assicuratore non può impugnarlo per la 
non conformità col diritto vigente nel luogo in 
cui il regolamento è fatto e per il pregiudizio 
derivatone all' assicurato , salvo che V assicurato 
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non abbia colla sua colpa dato causa al pregiu- 
dizio per avere male tutelato i propri! diritti. 

All'assicurato incombe però di cedere all' as- 
sicuratore i diritti contro le persone avvantag- 
giatesi a pregiudizio di lui. 

Di rincontro 1' assicuratore è autorizzato ad 
impugnare rimpetto all'assicurato il regolamento 
d'avaria in tutti i casi, in quanto un danno sof- 
ferto dall' assicurato stesso, per cui non gli sa- 
rebbe spettato compenso secondo il diritto vigente 
nel luogo in cui è formato il regolamento d'ava- 
ria, sia stato del pari riguardato come avaria 
comune [a]. 

1. La disposizione, che il regolamento d'avarìa fatto da una 
persona a ciò autorizzata non possa essere impugnato dall' as- 
sicuratore per non conformità col diritto vigente nel luogo 
in cai desso 6 formato (ovvero, come aggiungono eziandio 
le Condizioni generali (§ 88) « per Inesatta stima del valore, 
per calcoli ed altri simili apprezzamenti di fatto inesatLi >} 
e per il pregiudizio derivatone all'assicurato, soffre un'ec- 
cezione nel caso che quest' ultimo stesso abbia col tutelare 
male i proprìi diritti dato causa colposamente a quel pregiu- 
dìzio. Il principio, che il regotamento di avarìa di cui si tratta 
non possa di regola essere impugnato da parte dell'assicuratore, 
si spiega considerando che l'asslcnrato spesso non è in grado 
di sottoporre il regolamento ad un esame. 

Con ci& r assicurato non b stato sollevato dall' obbligo 
di esaminare il regolamento, in quanto tale esame sia attua- 
bile da un'ordinaria persona di affari. Quest' obbligo derìva 
infatti naturalmente dal contratto di assicurazione, ohe Impone 
all'assicurato di curare diligentemente anche gli interessi del- 
l' assicuratore. Il principio che l'assicurato non possa preten- 
dere dall' assicuratore alcun risarcimento per il pregiudizio 
sopra indicato deriva anche da ci& che l'assicuratore deve ri* 
spendere solo per i rischi connessi colla navigazione, che col- 
piscono r assicurato, ma non per la negligenza di questo. 

{a] PreBso di noi hod v'ha sloiuiai norma aorrìspoud«nt«. 



*•! 



244 TITOLO UNDEOIMO. 

Nel fatto che V assicurato non rilevi un' inesatta applica- 
zione di norme giuridiche straniere può non ravvisarvisi una 
colpa di lui; poiché non può presupporsi in lui una conoscenza 
di quelle ; non cosi quando si tratti di una disposizione del 
patrio diritto (Sentenza del Supremo Tribunale di Appello di 
Lubecca del 14 ottobre 1865, KiERULFF^i^avTimZun^ I pag. 899, 
917-919. Cfr. Entsch. dea R, 0. H. O. XVII, pag. 188 e seg.) 

2. L'alinea secondo del § 88 delle Condizioni generali, cor- 
rispondente all'alinea secondo dell'articolo, si scosta da questo 
essenzialmente. Esso è infatti del seguente tenore : 

Air assicurato incombe però l'obbligo, a richie- 
sta delV assicuratore, di cedere a questo i diritti 
contro le persone avvantaggiatesi a suo danno, 
ovvero di esercitare o di fare esercitare per mezzo 
di suoi corrispondenti il reclamo per conto ed a 
spese di lui. 

3. La regola dell' alinea primo soffre ancora un' eccezione 
nelL' alinea terzo riguardo ai danni sofferti dall' assicurato 
stesso, in contrapposto ai danni per i quali ha dovuto pre- 
stare parziale indennità ad altri interessati nell'avaria comune. 
Il regolamento di avaria , quand' anche fatto da una persona 
autorizzata, non è obbligatorio per l'assicuratore, se in esso è 
riguardato come avaria comune un danno, per il quale non 
spettava un risarcimento all' assicurato secondo la legge del 
luogo, in cui è fatto il regolamento , ovvero se, come aggiun- 
gono lo Condizioni generali (§ 88), l'assicurato è stato avvan- 
taggiato in altro modo con valutazioni e calcoli inesatti o con 
altri dati di fatto falsi. In appoggio di questo principio si ri- 
levò alla Conferenza di Amburgo che non si scorge il motivo, 
per cui l'assicurato dovrebbe poter conseguire un diritto, che 
per sé non gli compete, di convenire 1' assicuratore per un 
danno, per il fatto che questo danno sia stato considerato 
come avaria comune ed indebitamente risarcito in parte dagli 
altri interessati nel carico (Prot. VII pag. 3531). 



i.* 



V -■>•"" 



DELL* ABSIODRàZIONS. ART. 841, 642. 246 

Art. 842. 

L'assicuratore risponde per un danno sofferto 
dall'assicurato, costituente avaria comune ovvero 
tale da essere regolato dalle norme proprie di 
quest' ultima , qualora siasi iniziato il procedi- 
mento regolare diretto all' accertamento ed alla 
ripartizione del danno, riguardo ai contributi, che 
sono da pagarsi all'assicurato, solo in quanto 
r assicurato non abbia ricevuto il compenso, che 
gli spetta, neppure per mezzo della via giudizia- 
ria , quando potesse esperire convenientemente 
questa via [a]. 

L' assicuratore risponde per un danno costituente avaria 
comune non solo in quanto esso sia a carico dell' assicurato 
stesso, ma anche in quanto questi non riceva dagli altri inte- 
ressati nell'avaria i contributi, che dessi devono pagare a ter- 
mini del regolamento di avarìa. Invero esso risponde solo se 
nessuna colpa sia imputabile all' assicurato nell' esazione. Se 
quindi gli oggetti gravati dal contributo sono in seguito dan- 
neggiati per modo che non coprano i contributi, da cui sono 
gravati, o vanno totalmente perduti, ovvero se all' assicurato 
tocca una perdita per il fatto che il capitano consegni senza 
garanzia le merci stesse , la perdita , in quanto non sia com- 
pensata nei casi della prima specie con una nuova ripartizione 
fra tutti gli interessati , è sopportata dall' assicuratore. Se al 
contrario l'assicurato non avesse fatto neppure il tentativo di 
riscuotere dagli altri interessati nell'avaria i contributi dovuti, 
r assicuratore non sarebbe tenuto a rispondere per questa 
perdita. 

Però, poiché l'assicuratore risponde per questi contributi di 
avaria solo in subaidium ; egli di regola deve essere con- 
venuto solo qualora sia stabilito che non si possano ottenere 
dagli interessati nell' avaria. Quindi la legge impone all' assi- 
curato non solo di attendere che siano determinati col rego- 
lamento d'avaria i contributi, che toccano agli altri interessati. 



[a] Ancor qtii tace il nostro diritto* 
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prima di chiedere air assicuratore il risarcimento dell' avaria 
sofferta, ma anche di promuovere giudizialmente la rettifica 
di un regolamento d' avaria, che lo aggravi illegittimamente, 
come pure il pagamento dei contributi da parte degli altri in- 
teressati. La legge impone però quest' obbligo air assicurato 
solo quando la formazione del regolamento sia iniziata rego- 
larmente, e la via giudiziaria potesse essere fruttuosamente 
esperita. L' assicurato può quindi convenire senz' altro V assi- 
curatore, se (come dall' artìcolo successivo si rileva formal- 
mente) la formazione del regolamento d'avarìa a tempo debito 
e nel luogo prescritto sia stata omessa dal capitano, contrav- 
venendo ai suoi doveri, ovvero se essa non potè aver luogo, 
per essere, p. es., stati salvati in luoghi diversi gli oggetti 
gravati dal contributo ; ovvero se il capitano e 1' equipaggio 
siano periti , come pure se è certo in precedenza che il ri- 
corso alle vie giudiziali riuscirebbe infruttuoso, p. es., se il 
processo dovesse farsi in contrade remote presso popoli non 
civilizzati (Prot. VII pag. 3534-3536; Vili pag. 4473). 

Art. 843. 

Se r inizio del procedimento è stato omesso 
senza colpa dell'assicurato^ questi può convenire 
immediatamente l'assicuratore per tutto il danno 
in conformità al contratto di assicurazione. 

1. Coir espressione e in conformità al contratto di assicu- 
razione > si intende di dire che nel caso in esame il danno 
deve essere risarcito, come se non vi fosse alcun caso di ava- 
ria comune (Prot. Vili pag. 4473). 

2. Alla colpa dell'assicurato va naturalmente equiparata 
una colpa del carìcatore, del ricevitore, del sopraccarico (come 
il § 91 delle Condizioni generali esplicitamente rileva; vedi 
Art. 825 n. 4) e degli altri rappresentanti di lui. 

Art. 844. 

L' assicuratore risponde per il danno solo fino 
a concorrenza della somma assicurata. 

Egli deve però rimborsare integralmente le 



DELL* A88ICUttA2TOim. ART. 842, 843, 844. 247 

spese menzionate nel!' art. 838 n. 3 e 4, quando 
anche il compenso, che in tal modo deve pagare 
complessivamente, ecceda la somma assicurata. 

Se in seguito ad un sinistro siano già fatte 
tali spese, se p. es. sono incontrate spese per il 
riscatto o per reclamo, ovvero se sono già fatte 
spese per conservare e riparare la cosa danneg- 
giata dal sinistro, se p, es. per un tale scopo si 
sono esborsate delle somme per avaria o se dal- 
l'assicurato SODO già pagati contributi per avaria 
comune, ovvero se è già sorta un' obbligazione 
personale dell'assicurato per il pagamento di quei 
contributi , e poi si verifica un nuovo sinistro, 
l'assicuratore risponde per il danno derivante dal 
sinistro posteriore fino a concorrenza di tutta la 
somma assicurata senza riguardo alle spese ed 
ai contributi precedenti, che fossero a carico 
di lui [a]. 

1. Le eccezioni, che gli alìnea secondo e terzo ammettono 
al principio stabilito nell'alinea primo, sono necessarie per ga- 
rantire pienamente l'assicurato (1). Diversamente infatti, poiché 



(1) È già stato sopra rilevato (Art. 823 not. 8) ohe il diritto inglese 
parte da tm altro punto di vista, e che, secondo lo stesso, Tassicnratore 
deve rimborsare le spese menzionate nelPalinea terzo deli' art. 8S8 senza 
riguardo all^ ammontare della somma assicurata solo in conseguenza 
della »ue and labour elause. 



[a] Art, 624 Cod, Comm, V obbligagione deW asfieuratore l Umiiata olla somma 
assicurata, — Se le cose assicurate sqjgprono durante il tempo deW assicurazione piU 
sinistri successivi, rassicurato deve sempre imputare, anche in caso di abbandono, le 
somme che gli sono state pagate o gli sono dovute per i sinistri precedenti, Cfìr. Art. 2B 
deUa polisza italiana sa merci: Le spese di scarico, ricarico, magauinaggio, 
sopra noli ed in generale tutte le spese straordinarie, ohe Tengono fatte separa- 
tamente per la oonserrasione e custodia del carico per evitare o diminuire un 
danno a carico deU'assicuratorCi e ohe per disposixioni di legge non possono 
venir comprese nell'avaria generale o particolare, verranno rimborsate integral- 
mente, qualunque ne sia l'ammontare. — Il successivo Art. 26 dispone però che 
la somma assicurata è il limite massimo della responsabilità dell'assicuratore, 
il quale non può in nessun caso e per nessun titolo essere tenuto a pagare una 
somma maggiore. — Quanto all' assicurazione sul corpo della nave ci accadrà 
in seguito di riportare l'Art. 9 del Capitolato. 
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non è consentita nn' assicurazione eccedente il valore assica* 
rabile, l'assicarato non conseguirebbe mal un completo risar- 
cimento, qnalora si verificasse uno dei cfisi annoverati negli 
alinea citati {Prot. VII pag. 3289 e seg.) 

2. Nelle Condizioni generali è stabilita un'importante ec- 
cezione alle disposizioni degli al. 2 e 3 del § 92 corrispoodentl 
agli al. 2 e 3 dell'Art. 844 (V. pag. 234 e seg.), loquantochè l'alì- 
nea quarto del § citato (1) dispone: 

Le disposizioni degli alinea secondo e terzo di 
questo paragrafo non si applicano, ma V assicu- 
ratore risponde solo fino a concorrenza della 
somma assicurata, se il danno dell'assicurato è 
stato causato in tutto od in parte da un urto di 
navi ed eccede l'ammontare della somma assicu- 
rata in seguito alla circostanza che V assicurato 
debba prestare ad un terzo il risarcimento in causa 
dell'urto (§ 69 n. 7). 

Cosi pure essi subiscono una modificazione essenziale in 
forza del § 68 {V. sopra nota all'Art. 783 n. 7). 

Art 845. 

L'assicuratore ha diritto, dopo il verifìcarsì di 
un sinistro, di liberarsi col pagamento dell' in- 
tiera somma assicurata da ogni ulteriore obbli- 
gazione ed in ispecial modo dall'obbligo di rim- 
borsare le spese, che sono necessarie per salvare, 
conservare e riparare la cosa assicurata. 

Se al tempo del verificarsi del sinistro una 
parte delle cose assicurate era già sottratta al 
rìschio incombente all'assicuratore, questi, qualora 

(1) QaaBta disposìBione manca in tutti i progetti : essa Ai agginiLta 
Bolo in conBeg^enza delle OBaarvaiioni degli assicuratori di Amborgo 
del Novembre 1866 (V. Oaserraiioni ai §g 92, 68 n. 7), mentre il VoiOT 
(Zum revidirltn Enlvsurf dtr allgemtiiun Bedìngungt», pag, 8) sì era pro- 
noaciato contro l' adozione della stessa. 
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faccia uso del diritto concessogli in questo arti- 
colo, non è tenuto a pagare la parte della somma 
assicurata relativa a quella porzione. 

L' assicuratore non acquista col pagamento 
della somma assicurata alcun diritto sulle cose 
assicurate. 

Malgrado il pagamento della somma assicu- 
rata, l'assicuratore resta obbligato al rimborso di 
quelle spese, che sono fatte per salvare, conser- 
vare o riparare le cose assicurate, prima che sia 
pervenuta all' assicurato la sua dichiarazione di 
fare uso del diritto [a]. 

Colla disposizione dell' articolo si evita che V assicaratore 
debba per un danno parziale pagare più che se la cosa assicu- 
rata fosse andata totalmente perduta. Air assicuratore è con- 
cessa con ciò la facoltà di esimersi dall' imprendere una ripara- 
zione, quando l'ammontare delle spese di riparazione sia spro- 
porzionato. 

Quindi l'articolo trova applicazione solo in quanto si tratti 
delle conseguenze di un solo e medesimo sinistro, e non con- 
ferisce all'assicuratore il diritto di sottrarsi col pagamento 
della somma assicurata al rimborso delle spese fatte in con- 



ca] Manoa una disposisi one oorrispondente. Vedi però VArt. 624 Cod, Ormili, 
riferito aUa nota precedente e VArL 641 Oùd. Comm.: In eoèo di preda , V aaticu- 
rato, »e non ha potuto dame arwiso alVa98Ìatratore , può riscattare U cose predate 
unta aapeUare V ordine di questo. — L* assicurato deve però notificare aW assicura- 
tore V accordo fattOf tosto che gli sia possibile. — L'assicuratore ha la scelta di assu- 
mere raccordo per conto proprio o di rinunciarvi; egli deve notificare la sua scelta 
alVassicurato entro ventiquattro ore daUa notificaxione dell^ accordo. Se dichiara di 
assumere V accordo per conto proprio, egli deve contribuire senza dilastione al paga- 
mento del riscatto a norrna della convenzione ed in proporzione del suo interesse e 
continua a correre i rischi del viaggio in conformità del contratto di assicurazione. 
^ 8e dichiara di rinunciare aWaccordo, deve pagare la somma assicurata, ma nulla 
può pretendere dette cose già riscattate. — Quando V assicuratore non ha notificato la 
sua scelta nel termine suddetto, si reputa che abbia rinunciato al ben^io delV ac- 
cordo, Qnanto alla proprietà deUe cose assiourate, Tedi anche VArt, 640 Ood. Comm, 
relativo aU'abbandono, a termini del quale, notificato ed accettato o dichiarato 
valido l'abbandono, le cose assicurate appartengono aU'Hssicnratore dal giorno 
in coi fa fatto e rassioarato deve oonsegnargli tatti i docnmenti, che riguardano 
le ooae ateMe : Taseioaratore non può dispensarsi dal pagare la somma assicu- 
rata sotto pretesto di ritomo della nave. Cfr. Art. 12 Capitolato di assicurasione 
sul corpo deUa nave/ ohe determina a sua volta nell'ammontare deUa somma as- 
sienrata U limite massimo deU' indennità a carico degli assicuratori. 
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segaenza di sinistri precedenti , come spese di riparazione e 
simili. Inoltre la legge ha obbligato V assicuratore eziandio a 
rimborsare le spese relative allo stesso sinistro, qualora esse 
siano state precedenti alla sua dichiarazione di fare uso del 
diritto concedutogli in quest' articolo. 

Nella sua attuale redazione T articolo è conforme all' es- 
senza deir assicurazione. 

L' assicurato non può mai ricevere in forza del contratto 
di assicurazione più dell'intiera somma assicurata. Se egli la 
riceve non ridotta, è completamente soddisfatto di tutti i suoi 
diritti fondati. È però a ciò necessario che oltre la somma as- 
sicurata gli sia rimborsata la spesa da lui fatta per il salva- 
taggio, perchè questa è stata fatta neir interesse deirassicura- 
tore e fu infruttuosa per V assicurato. 

Inoltre devono essere rimborsate le spese causate da sini- 
stri precedenti , perchè queste andarono perdute in conse- 
guenza del sinistro posteriore (Prot. VII pag. 3464-3470; Vili 
pag. 4404-4407). 

Il priticipio che l'assicurato non è tenuto ad imputare nella 
somma assicurata il valore della cosa salvata od il rimborso 
delle spese avute ha il suo motivo in ciò che egli, se continua 
il viaggio dopo il pagamento avvenuto da parte dell' assicu- 
ratore, corre il rischio di perdere la cosa assicurata in causa 
di un nuovo sinistro e con ciò di perdere la parte della somma 
assicurata corrispondente al valore della stessa (Prot VIII 
pag. 4407 e seg.) (1). 



(1) Una simile disposizione la troviamo nel Code de Commerce fran- 
cese per un caso speciale. Esso dispone infatti: Art. 895. En eas deprise, 
»i Vaesuré n'a pu en donner avÌ9 à Vtuaureur, il peut racheier lei effeU 
ean» attendre 80n ordre, Vaeauré est tenu de eignifier à Vaesureur la com- 
poiiiion qu*il aura fuUe, aussUot qu'il en aura le$ moyenè. Art. 396. L'at- 
eureur a le ehoix de prendre la compoaition à 9on compie ou d*y renoneer; 
il est tenu de notifier 90n choix à Vasauré dane lea vingt quatre heuree qui 
auivent la notification de la eompoeition, 8'il déclare prendre la eompotiUon 
à son proJU, il e$t tenu de eontribuer, sana délai, au paiement du rachat 
dana lea termea de la convention et à proportion de aon intéret; M il con- 
tinue de eourir lea riaquea du voyage, conformément au contrai d*aaauranee. 
8*il déclare renoneer au profit de la compoaition, il eat tenu au paiement de 
la aomme aaatirée, sana pouvoir rien pretendre aux effeta rachetéa. Loraque 



> , 
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Art 846- 

L' assicuratore deve dichiarare all' assicurato 
la sua deliberazione di voler far uso del diritto 
indicato nel!' art. 845, sotto comminatoria di per- 
dere questo diritto, al più tardi entro il terzo 
giorno a partire da quello in cui l'assicurato gli 
abbia comunicato non solo il sinistro con indica- 
zione della natura di esso e delle sue conseguenze 
immediate, ma anche tutte le altre circostanze 
relative al sinistro, in quanto queste siano note 
all'assicurato [a]. 

Art. 847. 

Nel caso che non sia assicurato l'intiero va- 
lore, l'assicuratore risponde per i contributi, per 
i sacrifici e per le spese menzionate nell' art. 838 
ai n. 1 fino al 4 solo nella proporzione interce- 
dente fra la somma assicurata ed il valore assi- 
curabile [b]. 



r tt'a pat nolifié lon choix daju le dilai tutdU , il al een$é avoir 
rtnottcé au profit de la eonpoiition. db è in oeito qual modo un abban- 
dono dell' assicuratore e cosi anche le relative disposizioni si trovano 
nella seEÌone del Code da Commerce che tratta del délaUiemtnl. H Boi- 
STEL (pag. 1065} osserva in proposito ohe, se gli assicuratori ricnsano da 
payer la eompotiiion, ila aeeeplant la prua ante aon earaciira de aimatre 
tTuyetir, et doivant acetpUr la délaitaemant avac ta eontiquance, le patamettt 
integrai da la aomma aaauria ; mail iU ne petivenl pretendre ata affata ra- 
eketit, ear Ut ont éU rackaUa dea denigra de Vaaturé et pour aon compie. 
Iie stesse disposizioni sono contenute nel Codice di Commercio spa- 
gnnolo (Art. 917, 916) e cosi pure in qnello italiano (Art. 611). Circa il 
diritto inglese vedi sopra all'Art. 828 uot. 3. 



[al Talli le noie preoedanti. 

[6] Ari. «fi Cori. Com». " " 
del valore delta eoaa aHtcurala, l'aulcttrati 
tanni t Mia perdile. 
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Art. 848. 



L' obbligazione dell' assicuratore di risarcire 
un danno non è tolta .di mezzo o modificata per 
il fatto che in seguito si verifichi un nuovo danno 
ed anche una perdita parziale in conseguenza 
di un rischio, che non sia a carico dell'assicu- 
ratore. 

In opposizione ai principii vigenti in materia di avaria co- 
mnne (Art. 707), l'Art. 848 dispone che l'obbligo deirassicura- 
tore già fondato in virtù di un sinistro verificatosi non è in 
alcun modo alterato per effetto di una perdita posteriore de- 
rivante da un rischio, che non gli incombe. Alla Conferenza 
di Amburgo si ritenne necessario questo principio, che fu ac- 
colto solo in seconda lettura, desumendolo dal progetto au- 
striaco, per il motivo che l'assicurato non è altrimenti garan- 
tito totahnente, s6 uno dei suoi assicuratori si sia esentato da 
certi rischi ed uno dei danni derivi da un tale rischio escluso 
(Prot, Vili pag. 4361). 

In quale rapporto diverse assicurazioni assunte per rischi 
diversi stiano fra di loro, se i sinistri siansi verificati succes- 
sivamente, devesi decidere esclusivamente nei singoli casi se- 
condo la volontà dei contraenti, che si manifesta nei contratti 
di assicurazione. Se, p. es., qualora A. si assuma soltanto la 
perdita totale e B. si assuma in seguito tutti i rischi restanti, 
i contraenti intendono che B. debba rispondere solo allor- 
quando r oggetto assicurato pervenga alla fine avariato nel 
porto di destinazione, se la nave è prima danneggiata durante 
il viaggio, ma poi va intieramente perduta , A. deve pagare 
r intiera somma assicurata e B. nulla. Se invece essi intendono 
che B. debba rispondere anche per le avarie che si verificano 
durante il viaggio, egli è tenuto nella stessa Ipotesi sopra for- 
mulata a prestare T indennità per T avaria , malgrado la per- 
dita totale poi verificatasi, ed A. deve rispondere per la perdita 
totale sotto deduzione di ciò che ha da pagare B. Infatti colla 
perdita totale la cosa va perduta solo sotto deduzione di quanto 
deve essere pagato da B. (Prot. loc. cit) 
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Art. 849. 

L' assicuratore non è tenuto a risarcire avarie 
particolari, se queste, senza le spese per la con- 
statazione e la determinazione del danno (Art. 838 
n. 4), non eccedono il tre per cento del valore 
assicurabile; se però esse ammontano a più del 
tre per cento, devono essere risarcite senza la de- 
duzione del tre per cento. 

Se la nave è assicurata a tempo o per più 
viaggi, il tre per cento deve calcolarsi per ogni 
singolo viaggio. Il concetto di viaggio si deter- 
mina secondo le disposizioni dell' art. 760 [a]. 



[a] n Codice di Gommeroio non stabilisce alonna franchigia. Quanto alla 
clausola « franco d'avaria », VArt, 626 Cod, Comm, ne precisa gli effetti col di- 
sporre che essa libera l' assicuratore da o^ni avarìa comune o particolare, ec- 
cettuati i oasi ohe danno luogo all'abbandono, nei quali l'assicurato ha la scelta 
tra l'abbandono e l'azione d'avaria. — Annessa alla polizza italiana di assioura- 
sioni sopra merci troviamo una tabella delle franchigie dall' avarìa particolare. 
A questo riguardo l'Art. 16 dispone quanto segue: Le merci indicate « franco » 
nella tabella delle franchigie, ossia franche d'avaria particolare, s'intendono 
assicurate in modo ohe non si garantisce il deterioramento materiale, neppure 
nel caso che questo sorpassasse le tre quarte parti del loro valore, a meno che 
il naviglio non soffra un investimento od un abbordaggio, oppure* ohe sia som- 
merso od incendiato. Nei detti quattro casi le avarìe provenienti da deteriora- 
mento materiale verranno rimborsate all'assicurato meno una franchigia del 
6 0(0 sulla somma assicurata, a meno che non venga provato|che esse provengono 
da altra causa. Saranno trattate nello stesso modo con una franchigia del 5 0[q le 
merci designate nella tabella succitata colle franchigie 101 e 15 0|0. Nei casi d'inve- 
stimento, abbordaggio, sommersione od incendio indipendentement<i dall'avaria 
particolare materiale, l' assicuratore rimborserà integralmente le perdite in peso 
od in quantità. Per definire le perdite in peso ed in quantità, si dovrà sempre de- 
durre il calo naturale d'uso, quando questo non sia già stabilito nella presente 
polissa, ed il rimborso seguirà al prezzo, ohe avrà la parte sana al luogo dello 
■carico sotto detrazione del nolo e di qualunque altra spesa, che l'assicurato non 
fosse tenuto di pagare per l* avvenuta perdita. — L'assicurato non potrà avere 
alcun diritto a reclamo in forza del presente articolo, quando potrà ottenere il 
risarcimento dei danni per mezzo di contributo in avaria generale. — Il suoces- 
sivo Art. 19 è poi del seguente tenore : Per le merci designate nella unita ta- 
bella colle franchigie 8, 6, 10 e 16 Oio rispettivamente , la Sicurtà pagherà le 
avarie particolari, per quanto eccedono le franchigie stesse. Indipendentemente 
dalle franchigie stabilite nella detta tabella ed in tutti gli altri casi, pei quali è 
dovuto un risarcimento parziale all'assicurato in forza degli articoli precedenti 
e presente, l'assicuratore avrà il diritto , nel formare il calcolo d' indennizzo, di 
detrarre il calo naturale stabilito dall'uso, ad ecoezione ohe nelle seguenti meroi, 
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1. La disposizione dell' alinea primo (1] ha il sno fonda- 
mento in considerazioni pratiche. 



(1) Anche il Code de Commerce (Art. 406) dispone: Cne domande pour 
avariee n*e»t point recevable — n Vavarie particulière n*ex€ède paa — un 
pour cent de la valeur de la choae endommagée. La più precisa determinasione 
del principio stabilito dal Code circa il compenso delPavaria comune si 
riferisce al passo sovracitato (V. pag. 281 e seg. nota). Gli ordinarii mo- 
dali di polisca hanno modificato questo principio. Nelle assicurazioni del 
corpo della nave la franchigia ammonta al tre per cento (Art. 19 del 
modulo di polizia). Nelle assicurazioni di merci essa è regolata in modo 
diverso secondo le varie merci (Art. 10, 11). La franchigia non ò pagata 
dall^ assicuratore , se V avaria eccede la percentuale di franchigia. Per 
certi oggetti non si fa luogo ad alcuna franchigia. Art. 11 del modulo 
di polizza per merci: Lea avarie» partieuliòres matériellea conaUtant en 
perle de quantUéa aoni rembouraéea iniégralement et aana aucune franchiae 
aur lea eapècea^ mélaux précieux, diamanla et pierrea précieuaea non mon- 
téa, étaina, cuivrea, piomba et zinca bruta en lingota, 

L^ ordinario modulo di polizza inglese contiene una riserva speciale 
riguardo alPavaria particolare per determinati oggetti. È conciò esclusa 
la responsabilità delPassicuratore per alcuni oggetti per Pavaria parti- 



li quale viene flamato : pei liquidi qualunque in fusti a 8 OiO nei viaggi di piccolo 
cabotaggio; a 5 0[o nei viaggi di grande cabotaggio; ed a 10 0[o negli altri viaggi 
qualunque; pei liquidi in casse di metalloi il calo naturale verrà ridotto alla 
metà di quello stabilito per i ftisti ; per lo succherò greggio dai porti di produ- 
zione a 2 Oio; per i pesci secchi provenienti dal Nord a 8 0[o e per i csrichi di 
sale alla rinfusa a 10 0[o. Il calo naturale sopraccitato vorrà indistintamente ri- 
dotto alla metà per le merci caricate sopra navigli a vapore. Tutte le franchigie 
8* intendono sempre da computarsi sulle somme assicurate, pagandosi le sole e 
separate eccedenae. Quando il valore dell' oggetto in istato sano al luogo dello 
scarico è minore od eguale alla somma assicurata, l*as8Ìcuratore pagherà l'am- 
montare dell' avaria realmente verificata e constatata meno la franchigia , e 
quando questo valore risultasse maggiore della somma assicurata, in questo caso si 
pagherà l'avaria solamente in proporzione della somma assicurata meno la fran- 
chigia, considerando pel maggior valore l'assicurato stesso come assicuratore. — 
Giusta l'Art. 82, per investimento nel senso dell'Art. 18 iniendesi allorquando il 
naviglio, in circostanse non ordinarie di navigazione, tocca il fondo e non può venir 
rimesso a galla oppure viene rimesso a galla mediante il getto del carico o col 
taglio degli alberi o con mezzi straordinari! di soccorso straniero. Per abbordaggio 
poi, nel senso dello stesso articolo intendesi allorquando il naviglio dopo un ab- 
bordaggio riporta rilevanti danni ed apre una forte via d'acqua, in seguito alla 
quale è obbligato a rilasciare in un porto intermedio, quando il porto di destino 
non sia il più prossimo. — Riguardo all' assicurazione sopra il corpo della nave 
l'Art. 9 del Capitolato dà la seguente norma: In tutti gli altri casi, quando la nave 
possa essere riparata ovvero liberata dall'azione dei tersi per abbordaggio, sarà 



f^-r' 
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Alla Conferenza di Amburgo fu rilevato che, nel caso di 
danni di si piccola importanza, quali sono quelli di cui si 



colare in generale, e per altri se essa non raggiunge una certa percen- 
tuale. Questa clausola, che fu introdotta in Inghilterra primieramente 
nelPanno 1749, è là designata in generale come common memorandum e 
gli oggetti in essa indicati si denominano memorandum aritele». Nelle 
polizze in corso presso il Lloyd il memorandum è del seguente tenore: 

1. Cornj fishf »alty fruii, flour and seed are warranted free from ave- 
rage, unless general, or the »kip be slranded. 

2. Sugar, tobacco^ hemp^ flax, hide» and skins are warrarUed free from 
average, under 6 pounds per cent. 

8. And ali other gooda, aUo the ship and freight , are warranted free 
from average under 3 pounde per cent, unles» general, or the ehip be 
stranded. 

Questa clausola è però usata in generale presso gli assicuratori in- 
glesi. Cfr. Abnould I pag. 2R4 e seg.; Il pag. 738-785, il quale, riguardo 
alla causa della clausola, osserva: The Memorandum elauae i» introduced 
into ali policies for the purpoae of exempting the underwriter» from liability 
for trivial loeae». Se V avaria eccede la percentuale di franchigia, essa 
deve essere pagata integralmente senza deduzione: Arnodld II pagina 785. 



aocordaia un'indennità deU'SO per 0[o sull'ammontare delle avarìe, quando queste 
giungessero ai tre quarti deUa valutazione in sicurtà del corpo ed attreKzi, e del 
60 0[o quando fossero inferiori ai S[4, ma giungessero alla metà della stessa va- 
lutazione. Le avarie per le riparazioni alla nave assicurata saranno sempre in- 
dennizzate in ragione dell'80 Oto nei oasi d'investimento con rottura, abbordaggio 
od incendio. Nel computo delle avarie si intendono comprese tutte le spese per la 
riparazione e quelle di porto, consolari, di perizie, di sbarco, ed altre incontrate a 
causa deUe riparazioni, e sarà solo fatta deduzione della differenza d'uso sugli 
oggetti nuovi rimpiazzati , sulla carena e fasciatura di metallo ; il salario e il 
mantenimento dell'equipaggio durante le dette operazioni sarà compreso per 
metà nel computo delle spese d'avaria. Le spese per rilevare un bastimento ia- 
vestito e condarlo al porto di riparazione; ovvero le spese o somme pagate per 
liberare il bastimento dalle mani dei pirati, saranno sempre pagate per intero 
indipendentemente dalle indennità sopra stabilite. In questi casi l'assicurato 
sarà tenuto a fare le opportune diligenze per salvare la nave. Ogni ricupero re- 
lativo a questi danni e spese, che potesse aver luogo in tema d'avaria comune 
contro il carico, o contro i terzi in qualsiasi modo, andrà a benefizio di chi avrà 
sopportato il danno, ed in proporzione del danno medesimo. — Nelle assicura- 
zioni tanto a tempo ohe a viaggio, le avarie di un viaggio non possono cumu- 
larsi con quelle d' un altro pel computo delle anzidette indennità. Per gli effetti 
di questo articolo s' intende che il viaggio principia dal porto ove la nave ha 
cominciato a caricare o da dove è partita vacante per andare al luogo di cari- 
cazione, e termina quando ha compito la sua totale discarica, inclusi gli scali ove 
facesse anche operazioni di commercio, scaricando o caricando parte del suo 
carico. 
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tratta, di regola è assai difficile lo stabilire, se siano la con- 
seguenza di veri e propri! sinistri di mare o sólo la conse- 
guenza degli avvenimenti ordinari della navigaarione. E l'e- 
same di questa questione trarrebbe seco lungaggini e spese, 
che sarebbero sproporzionate coir importanza di tutta la pra- 
tica (Prot. VII pag. 3294). 

Giusta le Condizioni generali (§ 97), questo tre per cento di 
franchigia è calcolato nel modo seguente: 

per la nave il danneggiamento deve, previa 
deduzione della differenza « nuovo per vecchio > 
(Vedi § 130) (2), eccedere il tre per cento della 
stima della polizza o del valore assicurabile, ma 
se il valore della nave in istato avariato^ sli- 
mato dai periti coir aggiunta della riparazione 
compensata sia nel regolamento dell' avaria co-- 
mune, sia in quello dell' avaria particolare, am- 
monta ad una somma maggiore, deve eccedere il 
tre per cento di guest' ultima; 

per il nolo la perdita deve eccedere il tre per 
cento dell' ammontare di esso risultante dal con- 
tratto di noleggio, dal manifesto o dalla polizza 
di carico o da determinarsi altrimenti (§ 20 
al. 2) (3). 

per le merci 

1. se esse sono giunte nel luogo di destina- 
zione, deve eccedere il tre per cento del valore che 
avrebbero avuto, qualora fossero arrivate in istato 
sano in base al prezzo di mercato determinato in 
conformità al § 133 (4), ovvero, se la stima della 



(t) Simili considerazioni furono fatte valere anche in seno al Con- 
siglio di Stato francese alV atto della discussione circa TArt. 406 del 
Code de Commerce : une action en juetice doit élre re/usée , lorequ il fau^ 
draiifpour Vintroduire, dépenser enfraie atUant ou pltts qu*on n*ohtiendrail 
pour réparalion du préjudice souffert (Bubeh db CouDBsIpag. 561 n. 574). 

(2) Vedi sotto all'Art. 876. 

(3) Vedi sopra alPArt. 801. 

(4) Vedi sotto all'Art. 879. 
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polizza od il valore assicurabile è maggiore, deve 
eccedere il tre per cento di quella o di questo; 

2. se esse invece non sono giunte nel luogo 
di destinazione, spetta Vindennità, qualora il danno, 
calcolato in conformità al § 133 j ecceda il tre per 
cento della stima della polizza o del valore assi- 
curabile ; 

come pure per gli altri oggetti assicurati, qua- 
lora il danno ecceda il tre per cento della stima 
della polizza o del valore assicurabile. 

Le Condizioni di Brema dispongono nel § 10: 

Un'avaria particolare è risarcita dalVassicu- 
ratore, in quanto alV atto della conclusione del- 
l' assicurazione non siasi convenuto altrimenti, solo 
quando essa per sé e senza aggiunta delle spese 
ammonti almeno al tre per cento della stima: per 
le melaci: dopo che quanto al danno, che sia de- 
rivato dal danneggiamento di quelle e constatato 
col provvedimento prescritto nei §% 60 e 61 (1), sia 
stata fatta la proporzione fra il valore in istato 
sano e la somma assicurata (Cfr. § 27) (2) ; per 
le navi: della stima convenuta nella polizza o da 
determinarsi altrimenti giusta il § 31, previa ri- 
duzione, nelle spese di riparazione, della dedu- 
zione stabilita nel § 69 (3) per la differenza fra 
vecchio e nuovo. 

2. Nel caso di assicurazione di più oggetti , devesi distin- 
gaere se essi siano stati o non riguardati come un tutto unicO; 
p. es., riuniti in un'unica stima. Nel primo caso Tavaria sof- 
ferta da un oggetto deve eccedere il tre per cento dell' in- 
tiero valore assicurabile o della stima complessiva; nel secondo 
caso basta che ecceda il tre per cento del suo valore (Vedi 
sopra all'Art. 798). 



(1) Vedi sotto all'Art. 879. 

(2) Vedi sopra all'Art. 803. 

(3) Vedi sotto all'Art. 876. 

Dir, Mar, Germanico. Voi. iii. 17 
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Art. 850. 



L' assicuratore deve risarcire i contributi , i 
sacrifici e le spese menzionati nell'Art. 838 n. 1-3, 
anche se non raggiungono il tre per cento del va- 
lore assicurabile. Essi non si calcolano però nella 
determinazione del tre per cento indicato nel- 
l'Art. 849 [a]. 

Nelle Condizioni generali il § 98 corrispondente a questo 
articolo cosi dispone, avuto riguardo al fatto che il § 97 al pari 
dell'Art. 849 Cod. Comm. tratta esclusivamente dell'avaria 
particolare : 

V assicuratore deve risarcire le spese men- 
zionate nel § 84 n. 5, anche se non raggiungono 
il tre per cento del valore assicurabile. Esse non 
si calcolano però nella determinazione del tre per* 
cento indicato nel § 97. 

Art. 851. 

Se è convenuto che 1' assicuratore sia esente 
fino ad una determinata percentuale, le disposi- 
zioni contenute negli Art. 849 e 850 si applicano 
in modo che in luogo del tre per cento negli 
stessi menzionato subentri la percentuale indicata 
nel contratto [6]. 

La franchigia convenzionale è riguardata alla stessa stre- 
gua come la legale. 

L' assicuratore risponde solo se il danno eccede la percen- 



[a] Vedi la nota all'Art. 83S. 

[6] Ciò non è ohe nn* applicaaione dei prinoipil di diritto cornane, che le 
parti poa«ono colle loro private convenzioni derof^are alle dinposiBÌoni di legife 
non aventi carattere imperativo e che i contratti legalmente formati hanno 
foraa di leggo fra le parti contraenti (Art. /2 Di^p. preL C. CK e 1128 Cod. Civ.) — 
Circa le franchigie stabilite ordinariamente nelle polisse di assicuraiione spe- 
cialmente su merci, vedi le note agli articoli precedenti. 
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taale, fino alla cai concorrenza si è esentato: in tal caso egli 
deve rispondere per tutto il danno senza alcuna deduzione. 
Ciò vale specialmente anche quando neirassicurazione di merci 
la polizza sia firmata colla clausola : « franco da un tanto per 
cento d'avaria » ovvero e franco d'avaria se questa non ec- 
cede un tanto per cento ». Se l'assicuratore vuole non pagare 
in tutti i casi una determinata percentuale del danno, quan- 
d' anche V obbligo di pagare l' indennità sia in generale fon- 
dato, ciò deve essere convenuto esplicitamente (1). Ciò av- 
viene secondo le Condizioni generali (2) e secondo quelle ri- 
vedute di Brema (3) colla clausola : e franco dal primo (tanto) 
per cento ». 

Art. 852. 

Se è convenuto che l'assicuratore non assuma 
il rischio di guerra, ed anche che l'assicurazione 
debba durare riguardo agli altri rischi solo fino 



(1) Circa il diritto inglese e francese vedi pag. 254-255 net. 1 al- 
l'Art. 8^. 

(2) Condizioni generali § 105 al. 2 e 8: Nel eàleolo della percentuale 
deW ammontare delV avaria, si tiene conto solo di questo senza computare 
quelle spese^ che hanno colpito le merci, od U danno che potè derivare in 
eausa della perdita di singole parti di esse, — 8e V ammontare deW ava- 
ria eccede la percentuale di franchigia, è risarcito tutto V ammontare del- 
Vavaria, salvo che fosse convenuto il contrario p. es, colla clausola: franco 
dal primo (tanto) per cento. In un'assicurazione conclusa colla clausola suac- 
cennata le spese sono aggiunte all'ammontare dell'avaria constatata giusta il 
§ 133 1 e si fa luogo ad un compenso in quaìUo la somma complessiva^ che ne 
risulta, ecceda la percentuale di franchigia del valore assieuràldle o della 
stima degli oggetti di cui si tratta. Nei modali delle polizze di Amburgo 
sono enunciate le specie di merci, per le qnali si fa luogo al 8 0^0 6d 
al 10 0[0 di franchigia (V. la recentissima edizione delle Condizioni ge- 
nerali pubblicata a cura della Camera di Commercio di Amburgo, pa- 
gina 74). 

(8) Condizioni di Brema § 12: ^e in conformità a queste Condizioni o 
per mezzo di speciale convenzione è fatta un* assicurazione sopra merci colla 
clausola: franco da avaria, se inferiore ad una determinata percentuale 
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al verificarsi di una molestia di guerra (la quale 
assicurazione si ritiene in ispecial modo, se il con- 
tratto è concluso colla clausola: « franco da mo- 
lestie di guerra »), il rischio per V assicuratore 
finisce nel momento in cui il rischio di guerra 
comincia ad esercitare influenza sul viaggio, spe- 
cialmente quindi se V incominciamento o la con- 
tinuazione del viaggio è impedito da navi da 
guerra, da corsari o da blocco, ovvero è sospeso 
per evitare il rischio di guerra, se la nave devia 
dalla sua rotta per un tale motivo o se il capi- 
tano in causa di molestia di guerra perde la li- 
bera direzione della nave [a]. 

La disposizione, che il rischio per l'assicuratore in seguito 
a speciale convenzione cessa completamente nel momento in 



(p, €9. cinque più), il danno, per estere risarcito^ deve da «è, aenxa eom- 
puto delle ipeae^ ammontare alV indicata percentuale della stima (Cfr, § iO). 
§ 18: In un* €uticurazione sopra merci colla clausola: franco dal primo 
p, es, dieci o più per cento di avaria , le spese sono tosto computate col 
danno^ e si fa luogo ad un compenso per V eccedenza, in quanto il danno 
(Ofr. § 10), comprese le spese, ammonti a più della percentuale esclusa della 
stima (Serie V, § 28). Quindi^ dopo che il danno è constatato in conformità 
a queste Condizioni (§§ 60 e 61), dalV ammontare del danno così constatato 
è dedotta la percentuale di franchigia della stima (serie), non del valore 
sano. Se le merci arrivano nel porto di destinazione in istato avariato dopo 
che si verificò un investimento, il danno è liquidato e risarcito, come se le 
merci fostero state assicurate < franco da avaria eccetto il caso di investi- 
meìxto >. n § 17 contiene Je disposizioni più precise circa la franchigia 
per le diverse specie di mercL 



[a] Qaanto ai xisohi di gr^erra, vedi VArt, eie Cod. Comm,, ohe già avemmo oo- 
oasione di riferire. "UArt. eiO Cod. Oomm. prevede poi il oaso ohe le parti nello 
stipulare an' assioarasione in tempo di paoe abbiano pattuito nn aumento di 
premio per il tempo di guerra, ohe potesse sopravvenire , senaa però determi- 
narne la quantità nel contratto, e dispone che tale aumento sia stabilito dal 
giudice, avuto riguardo ai rischi, aUe circostanze ed aUe oonvensioni di ciascuna 
polizia di assicurazione. Fu del pari già fatta menzione si dell'Art. 4 del Oapi- 
tolato d' assicurazione sul corpo ed uttreszi di bastimenti, come degli Art. 8 e 4 
deUa polizza italiana su merci. 
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cai il risctiio di gaerra comlocìa ad esercitare influonza sai 
viaggio, ba il sao foodamento nella difflcolt& di fatto e tal- 
volta neir impoasibilità di stabilire, se un paro e semplice ri- 
schio di mare verfflcatoBL avrebbe colpita la nave, anche se il 
viaggio non fosse stato modificato per effetto di an avveni- 
mento di guerra. 

II cessare dell'asslcorazione in conforniit& alla convenzione 
è subordinato a che il rischio di guerra abbia esercitato in- 
fluenza sul viaggio stesso. Perciò se an sinistro di guerra ha 
già prodotto nn danno, ma nessuna loflaenza ha esercitato satla 
continuazione del viaggio: se p. es. la nave b stata colpita da 
nna palla tirata da una nave da gaerra che l' insegna o da 
nna batteria da costa, senza che con cld sia stata impedita la 
continoazione del viaggio nel modo precedente, l'assicuratore 
non è invero tenuto a risarcire il danno arrecato dallo stesso 
avvenimento di guerra, ma non è liberato dall' ulteriore re- 
sponsabilità per rischio di mare (Prot. VII pag. 3306} (1). 

Le Condizioni generali (§ 100> concordano coll'Art. 853 
Cod. Comm.; al contrario se ne discostano le Condizioni di 
Brema [§ 20), le quali dispongono; 

In un'assicurazione colla clausola: franco da 



(I) Lk itossk ol&nBoIft colla medeaima efficacia à rieonoBoinlk anche 
nel diritto norvegese (V. Condiiioni [di aasicnraiione marittima del 
1881 % 52). Lo BtsMo effetto produce, seeoado il diritto olandese, la cUn- 
sola: vrij ean moleit. (Codice olajidese, Art. 618). I moduli di polisM 
francese coaten|;ono il prinoipio: La» ritqiu* de guèrre r« »onl à la eharga 
éUt anureur; qu^mUant qu'il y a tanveidion expreue (Alt. 2 della poliiia 
sopra il corpo della nave e sopra merci). La fraocliigia da ritquei da 
guerre (otturane» toutcritt ante txemplionde Umt Ittritgutt d» guerrtììtA 
la medesima efficacia come la cUnaola germanica: < franco da molestie 
di gaerra >. Qoauto meno ai legge in Bdbbm db Codd«b (I pag. 688 e 
aeg. n. 421): E» partii eat, la prue par l'una det parliei belligératUet du 
navire porteur de» Marehanditet atturéet, alort mime qu'ellt n'a 4ti ni va- 
lidée ni maintenue, rompi le voyage i l'igarddtVauurtur et le rend fran- 
ger à lout let ivénemenU uUirieurM, Si done, aprèt avoir été captare , le 
Hooìre vieni à Ìlre relàehé camme n'éUml pat de benne priie et perii avec 
ta eargaiton dant le eotirt du voyage par lui rtprit, l'amreur n'ett pat 
reiponiabie da la perle de» faeuUét atturéet. Giusta la legge marittima 



y:t. 
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molestie di guerra^ non sono in alcun modo ga-- 
rantite con quest'assicurazione le conseguenze di 
un atto di nemici^ e V assicurazione cessa comple- 
tamente nel momento in cui la nave, che è assicu- 
rata in tal modoj o che contiene Voggetto assicurato 
in tal modOy sia arrestata comunque forzatamente, 
quando anche ciò avvenga solo a scopo di visita. 

Perciò ta una tale assicurazione una depreda- 
zionCj un danneggiamento o la distruzione dell'og- 
getto assicurato da parte di navi da gìierra o di 
corsari, appartengano queste navi da guerra o 
questi corsari a ^potenze riconosciute o non ricono- 
sciute^ non è risarcita, e così pure un'avaria co- 
mune che sia risultata da un getto o da un altro 
sacnflcio fatto allo scopo di evitare questi rischi 
di liberarsi dagli stessi. 

Se rassicurato conviene coir assicuratore circa 
una ripresa dell' assicurazione per il caso della 
liberazione della nave entro un certo termine, av- 
venga ciò all' atto della conclusione del contratto 



della Finlandia, deve essere reso noto al pubblico da parte dell* assicu- 
ratore il significato attribuito alla clausola: t franco da molestie di 
guerra ». (Art. 21S — tradotto in francese — : 8i datis tme a$surance les 
eofUrtietanU veulent se servir d'easpressiom abrégées pour énoncer certainet 
elaueee, eomme « frane de moleetatioru de guerre *, e eeidement eonlre for- 
tunes de mer *, e frane d'avaries eauf le ca» d*éehauement », le sens attaché 
à ce» expreseiont doU avoir été expliqué par de» aetes dee aeeureur» aceeeai- 
hlea au public ou par de» avi» publié» par l*<i»»ureur. Circa il significato 
della clausola nel diritto inglese, il Lowmdbs ($ 209) si esprime nel modo 
seguente: When a policy i» effecled with.exclueion of »ome particular perii 
— a» for in»tance wiih tke clauee : < free from ali coneequence» of ho»tili- 
tie»* — thi»ha»the effecl ofpladng the exeluded perii on preeieely the eame 
footing a» un»eaworthine»», wilhout fault of the a»»ured under a time-poUcy; 
that i» to »ay, when a lo»» ari»e» from the conjoint operation of a perii in- 
»ured again»t and the perii thu» exduded, toe are to enquire tohieh of the 
two wa» the proximate cau»e. Se questa causa era il rischio di guerra, ras- 
sicuratore non è tenuto per il danno. 



J 



dell' ASStCDRAZIONE. ART. 852, 853. 263 

od anche solo dopo che la nave è stata seque^ 
sfrata, si richiede una convenzione speciale a che 
sia compresa V avaria , il colaggio od un' altra 
qualsiasi mancanza nelle melaci. 

Con ciò rassicurazione finisce completamente, non già nel 
momento in cai il rischio di guerra comincia aJ esercitare ia- 
fluenza sul viaggio , ma solo nel momento in cui la nave è 
sequestrata. 

Art. 853. 

Se è convenuto che l'assicuratore non assuma 
il rischio di guerra, ma debba però sopportare tutti 
gli altri rischi anche dopo il verificarsi di una mole- 
stia di guerra (la quale assicurazione si ritiene con- 
venuta in ispecial modo^ se il contratto è concluso 
colla clausola: « solo per rischi di mare »), il ri- 
schio finisce per l'assicuratore solo colla condanna 
della cosa assicurata, o non appena esso sarebbe 
finito, se non fosse stato escluso il rischio di 
guerra; l'assicuratore però non risponde per i 
danni causati direttamente dai rischi di guerra; 
quindi specialmente: 

per la confisca da parte di potenze bellige- 
ranti ; 

per la presa, per il danneggiamento, per la 
distruzione e per il saccheggio da parte di navi 
da guerra e di corsari; 

per le spese che derivano dall'arresto e dal 
reclamo, dal blocco del porto di soggiorno, o dal 
rigetto da un porto bloccato o dal volontario sog- 
giorno per rischio di guerra; 

per le successive conseguenze di un tale 
soggiorno; deperimento e diminuzione delle merci, 
spese e rischio del loro scaricamento e deposito, 
spese del loro ulteriore trasporto. 
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Nel dubbio si ritiene che un danno avvenuto 
non sia causato da rischio di guerra [a]. 

1. VeriflcandoBi il presupposto dell'articolo precedente, in 
ispecial modo se la polizza contiene la clausola: e franco da 
molestie di guerra », la responsabilità dell' assicuratore cessa 
completamente , non appena il rischio di guerra eserciti una 
qualunque influenza sul viaggio assicurato. Veriftcandosi il 
presupposto di questo articolo, specialmente se esiste la clau- 
sola: « solo per rischi di mare », la responsabilità dell'assicu- 
ratore è rimossa solo per 1 danni, che sono causati diretta- 
mente, cioè immediatamente, da rischi di guerra, e che ne siano 
le immediate conseguenze (1). (Prot. Vili pag. 4362; Entsch, 
dea R. G. Ziv. 8. pag. 25). 



(1) La medesima clausola si trova anche cogli stessi effetti nelle 
Condizioni norvegesi (§ 51). Secondo il Codice di Commercio olandese 
(Art. 648), gli effetti dell^Art. 868 Cod. Comm. si verificano nel caso in 
cui, allato alla clausola: « franco da molestie », sia pattuito ohe Tassi- 
curatore debba sopportare i rischi ordinari malgrado V arresto. Però, 
secondo questo diritto, il rischio delPassicuratore cessa, se la nave ò arre- 
stata ed ha gettato Pancora. Circa il diritto inglese, che non fa una tale 
distinzione come gli Art. 852, S&d Cod. Comm., cfr. Lowmdes § 209 (Vedi 
la nota precedente), Armould II pag. 687 e seg. : Sentenza nella causa 
Jonides'The Universal Marine Inturanee Asaoeiation, Colla decisione qui 
menzionata : L^ andata a fondo della nave , in seguito alla circostanza 
che da parte di una potenza belligerante era stato spento il faro e la 
nave era andata ad urtare negli scogli, deve riguardarsi come conse- 
guenza di un rischio di mare in un^ assicurazione free from caplure, seì- 
zure and detention , and ali the consequences of hostilitie», rioU, or eommo- 
tions — the resi of the cargo with the ehip was a total lot» hy perils of the 
eea from the moment of stranding; contraddice P indicazione delPARKOULO 
in proposito: (Pag. 666): It was held ^ that although the ehip woald have 
eeen the light, and been eaved by it if there, yet the underwritere mere not 
li€^le, a» the only consequence known to ineurance law toa» one that constanUy 
followed the eame canèe. Questa decisione non mi sembra frattanto con- 
cludente, imperocché Pandare a fondo deve, a mio avviso, aver il carat- 



[a] Manca una disposizione analoga. Vedi però la nota all' art%)olo pre- 
cedente. 
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È irrilevante a ciò se col rischio di gaerra concorresse un 
rischio diverso. Quindi se, p. es.; una nave fosse stata gettata 
sulla spiaggia nemica da un temporale senza soffrire un danno 
rilevante o fosse stata costretta ad entrare in un porto nemico, 
ed in seguito a ciò fosse presa dal nemico, non sarebbe fon- 
dato un obbligo dell'assicuratore a prestare T indennità (1). 
Cosi pure se la presa della nave fu resa possibile solo colla 
baratteria del capitano per avere questi condotta dolosamente 
la nave nella cerchia delle navi nemiche o per averla dolo- 
samente consegnata al nemico (Cfr. Sentenza del Supremo 
Tribunale d'Appello di Lubecca del 29 settembre 1868, Kie- 
KULFF, Samndung, IV, pag. 618-620). Se al contrario la nave 
fosse stata costretta dal rischio di guerra a deviare dalla sua 
rotta e fosse stata gettata sulla costa, frantumandovisi, da una 
tempesta, che verosimilmente non 1' avrebbe colpita senza la 
deviazione, il danno sarebbe a carico dell'assicuratore (Prot. VII 
pag. 3308, 3311). 

2. È del tutto irrilevante, se le misure nemiche, con cui fu 
arrecato danno agli oggetti assicurati, siano legittime, cioè 
conformi ai principii riconosciuti del diritto delle genti, ovvero 
contraddicano a questi (2). Ciò si rileva già dal fatto che l'ar- 
ticolo annovera fra i rischi di guerra, di cui l'assicuratore non 
deve rispondere, il saccheggio da parte di navi da guerra e 
di corsari. Così pure non si guarda, se gli organi dello Stato 
nemico abbiano nell'eseguire le misure di cui si tratta contrav- 
venuto agli ordini ed alle istruzioni impartite. La cosa sarebbe 
diversa, se il danno fosse stato arrecato agli oggetti assicurati 
non da un organo dello Stato nemico, ma da un suddito dello 
stesso non autorizzato ad intraprendere l'atto di cui si tratta. 
Per un danno di tale natura l' assicuratore sarebbe responsa- 
bile malgrado la clausola : « solo per rìschi di mare > (Cfr. 
Prot. VII pag. 3313 ; Sentenza del Tribunale di Commercio di 
Amburgo del 10 Gennaio 1867, Kierulff, Sammlung^ IV 
pag. 610). 



tere del puro e semplice sinistro di mare, se è negato che esso debba 
riguardarsi come la necessaria conseguenza dello spegnimento del faro 
— di una misura presa da parte di una potenza belligerante. 

(1) Cosi pure la pratica francese: Caumont pag. 882 n. 827. 

(2) Cosi anche secondo il diritto inglese: Abrould II pag. 686. 
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3. Non è necessario, in conformità ai vigenti principii di 
diritto delle genti (Cfr. Wheaton, Elementa du droit Interna- 
tional I pag. 279), che gli atti provengano da ano Stato rico- 
nosciuto; cioè da uno Stato riconosciuto dal Governo dell' ar- 
matore, del proprietario del carico etc. danneggiato o assicu- 
rato o deirassicuratore. Anzi basta che Tatto sia stato compiuto 
in seguito ad una guerra combattuta con forze organizzate 
(Sentenza del Tribunale di Commercio d'Amburgo del 10 Gen- 
naio 1867 loc. cit. pag. 608). Le Condizioni generali (§ 101), al 
pari di quelle di Brema (§§ 21, 20), dispongono anche esplicita- 
mente che non dà luogo ad alcuna differenza la circostanza 
che le navi da guerra od i corsari appartengano o meno a 
potenze riconosciute. 

4. Le Condizioni di Brema (§ 21) liberano l'assicuratore in 
modo speciale anche dal rispondere 

per il danno, che possa derivare^ in seguito alla 
condanna della nave, alle merci liberate per la 
loro vendita e per il loro trasporto al luogo di 
destinazione. 

5. Kiguardo alle conseguenze di un soggiorno causato da 
rischio di guerra, le Assicurazioni generali (§ 101 al. 1) dispon- 
gono pure: 

Se il soggiorno dura più di due mesi, l'assi- 
cur azione di merci si considera in tutti i casi, e 
senza pregiudizio delV altra precedente disposi-- 
zione come franca da avaria e (o) da rottura 
salvo il caso di investimento, e per le merci li- 
quide in botti come franca da colaggio, eccettuato 
il caso che la nave abbia investito. 

E le Condizioni di Brema (§ 21 al. 2) : 

Se il soggiorno dura piii di due mesi, Vassi- 
curatore è liberato dal risarcire ogni avaria, co- 
laggio, come pure la rottura e qualunque altro 
vizio delle cose assicurate, salvo che la nave in- 
vesta dopo la sua liberazione nel proseguire il 
suo viaggio, nel quale caso si applicano le dispo- 
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sizioni dei §§ 15 e 16, come in un'assicurazione 
colla clausola <ii franco da avaria salvo il caso 
di investimento >. 

6. Riguardo airinflnenza dei rapporti bellici sul premio di 
assicurazione, le Condizioni generali (§ 101) dispongono: 

Se la nave è relegata o arrestata in un porto 
in seguito a vicende di guerra, V assicurato, nel 
caso di un' assicurazione conchiusa colla condi- 
zione di cui qui si tratta, in quanto non voglia 
rinunciare alla continuazione dell'assicurazione, 
il che egli deve dichiarare senza ritardo non ap- 
pena abbia avuto notizia della relegazione o del 
sequestro^ deve pagare un supplemento di premio 
del mezzo per cento per ogni mese cominciato dal 
momento delV arrivo della nave nel luogo, ove è 
arrestata, fino al momento in cui il rischio cessa 
per V assicuratore (V. al. 1). 

Art. 854. 

Se il contratto è concluso colla clausola: « per 
salvo arrivo >, il rischio finisce per l'assicuratore 
già nel momento in cui la nave abbia gettata 
r ancora o sia ormeggiata nel porto di destina- 
zione nel luogo usato od opportuno. 

L' assicuratore inoltre 

1. nell'assicurazione relativa alla nave, è 
tenuto solo se si verifica una perdita totale, o se 
è fatto l'abbandono della nave (Art. 865), ovvero 
se in seguito ad un sinistro essa sia venduta 
come irreparabile od immeritevole di riparazione 
(Art. 877) prima di giungere nel porto di desti- 
nazione. 

2. neir assicurazione relativa a merci, è te- 
nuto solo se le merci od una parte di esse non 
giungano nel porto di destinazione in seguito ad 
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un sinistro e specialmente se siano vendute in se- 
guito ad un sinistro prima di giungere nel porto 
di destinazione. Se le merci giungono nel porto 
di destinazione, l'assicuratore non risponde né per 
un'avaria né per una perdita, che sia conseguenza 
di un'avaria. 

Inoltre 1' assicuratore non é tenuto in alcun 
caso a sopportare i contributi , i sacrifizi e le 
spese menzionati nell'Art. 838 n. 1 fino al 4 [a]. 

1. Un'assicurazione conclusa colla clausola « per salvo ar- 
rivo » ha principalmente due particolarità: primieramente che 
il rischio finisce per Tassicuratore prima che in altri casi : in 
secondo luogo che V assicuratore non deve in molti casi pre- 
stare alcuna indennità, malgrado un sinistro verificatosi mentre 
perdurava il suo rischio (Prot. VII pag. 3668). Sotto quest'ul- 
timo riguardo l'assicuratore intende di essere libero da ogni 
responsabilità, se la cosa assicurata tocca il porto di destina- 
zione, non importa in quale stato (Prot. VII pag. 3317, 3319; 
Sentenza del Supremo Tribunale d'Appello di Lubecca del 30 
Dicembre 1867: Eierulff, Sammlung III pag. 1003 e se 
guente, 1006). 

2. L' assicurazione conclusa con questa clausola può ser- 
vire a garantire i più svariati interessi, che l'assicurato abbia 
a che la nave superi i rischi del viaggio. Si fa uso della clau- 
sola specialmente nell'assicurazione di provvigioni, di profitto 
immaginario: più dt rado nelle assicurazioni di merci o del 
corpo della nave. Però anche assicurazioni di quest' ultima 
specie si presentano con una tale clausola , le assicurazioni del 
corpo della nave per il maggior valore che questa ha in de- 
terminate acque (Cfr. Entsch. des R. 0. H, Q. Vili pag. 68 e 
seg.) Cosi pure l'assicurazione del nolo si presenta colla clau- 
sola in esame. Circa quest'ultima il Codice di Commercio non 
ha data alcuna speciale disposizione, perchè in proposito de- 
vono applicarsi esclusivamente i principii deir assicurazione 
del corpo della nave, inquantochè in una tale assicurazione, 
secondo la pratica del commercio, la decisione della questione, 



[a] Il nostro Codice non isoende a tali particolarità. 
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se rassicuratore abbia da rispondere per la perdita del nolo, 
deve dipendere dall'arrivo della nave, sicché in realtà rassi- 
curazione del nolo non è altro che rassicurazione di un iute- 
resse speciale sulla nave per il salvo arrivo di essa. Eviden- 
temente r assicuratore, se la nave 'non giunge nel porto di 
destinazione, deve pagare il nolo solo in quanto questo sia an- 
dato realmente perduto, sotto deduzione quindi del nolo pro- 
porzionale alla distanza eventualmente pagato (Prot. VII 
pag. 3317). 

3. Circa il concetto della perdita totale relativamente alla 
nave, cfr. Art. 858. 

4. Neir assicurazione di merci V assicuratore risponde,[non 
solo se le merci non pervengono in tutto od in parte nel porto 
di destinazione per veri e proprii sinistri di mare, ma anche 
se ciò è causato da altri sinistri, che siano a carico dell'assi- 
curatore; p. es. nel caso di baratteria, se il capitano ha ven- 
duto per via illegittimamente le merci (Prot VII pag. 3318). 
Egli non risponde, se le merci arrivano, quand'anche arrivino 
sopra un'altra nave, qualora la clausola non dica esplicita- 
mente : per salvo arrivo delle merci sopra una nave determi- 
nata (Sentenza del Tribunale Supremo di Amburgo del 14 Lu- 
glio 1873: GoLDSCHMiDT, Zeitschrift XIX pag. 234 e seg.) 

5. Il principio che l' assicuratore non risponde per i con- 
tributi, sacrifici e spese enumerati nell'Art. 838 si spiega con- 
siderando che egli, quando sia applicata la clausola in esame, 
intende di essere libero da ogni responsabilità, se gli oggetti 
assicurati arrivano nel porto di destinazione, non importa 
con quali mezzi siasi ottenuto tale risultato (Prot. VII pag. 3319). 

6. Mentre le Condizioni generali (§ 102) concordano col- 
l'Art. 854 Cod. Comm. nel disciplinare l'assicurazione « per salvo 
arrivo »,le Condizioni di Brema danno, riguardo all'assicurazione 
« per felice o sicura navigazione di una nave >, una disposi- 
zione, che si scosta essenzialmente dall'assicurazione per salvo 
arrivo, in quanto che in essa si esamina esclusivamente, se la 
nave giunga o meno nel porto di destinazione. Il § 22 delle 
Condizioni di Brema dispone infatti: 

Se è assicurata la felice o sicura navigazione 
della nave, rassicurazione è estinta colV arrivo di 
essa nel porto di destinazione. U assicuratore è 
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tenuto al pagamento solo allorquando la nave 
naufraghi totalmente, vada perduta ad opera di 
pirati, sia dichiarata buona preda dai nemici o 
sia dichiarata immeritevole di riparazione dopo 
una visita regolare in un porto di rilancio forzato 
(Vedi §§ 36, 58, 59), od anche se per mancanza 
di ogni notizia sia, in conformità alle disposizioni 
del § 64, da ritenei'si perduta. 

Se il viaggio non è proseguito per omissione 
della riparazione ordinata dai periti^ V assicura^ 
tore è liberato. L'assicuratore è in una tale assi- 
curazione libero da ogni avaria sì comune come 
particolare. 

7. Il progetto prussiano (Art. 647) conteneva una disposi- 
zione circa il significato della clausola della polizza e contro 
perdita totale ». Ne fu però respinta Tadozione. Fu osservato 
in proposito che la clausola « solo per perdita .totale » non 
ha in tutti i luoghi lo stesso significato. Dall'una parte devesi 
ritenere che in avvenire i contraenti, valendosi della clausola 
in parola, intenderebbero Tespressione: e perdita totale » nel 
senso della pratica del commercio e non in conformitÀ al lin- 
guaggio legale: d'altra parte non si può giustificare di inter- 
pretare la loro volontà cosi forzatamente che concordi col 
modo di esprimersi della legge (Prot. VII pag. 3671 e seg.) 
Le Condizioni di Brema (§ 24) contengono circa questa claa- 
sola la seguente disposizione : 

Nelle assicurazioni concluse « solo contro per- 
dita totale », questa si considera avvenuta^ se 
la nave o la merce assicurata va a fondo od 
è bruciata, ovvero in guerra è dichiarata buona 
preda, o va perduta ad opera di pirati, o deve 
ritenersi com£ perduta in conformità alle dispo- 
sizioni del § 64. All' infuori di questi casi gli 
assicuratori riconoscono una perdita totale nel 
senso di questa clausola solo allorquando: 

1. per la nave, questa sia investita sulla 
costa e sia frantumata o non possa essere ri- 
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messa a galla, anche se eventualmente alcuna 
parte del corpo o degli accessorii di essa sia stata 
salvata; 

2. per le mercij queste siano state in balia 
del mare in seguito al naufragio di una nave^ ma 
poi siano state anche in qualche modo salvate; 

ed in ambedue i casi, il dannoy comprese tutte 
le spese per il salvataggio, ammonti almeno al 75 
per cento della stima od in mancanza di questa 
del valore assicurabile. 

Se la perdita totale di una nave investita o 
quella di merci a bordo di questa è evitata col 
fare spese straordinarie per rimettere quella a 
galla o per salvare queste, V assicuratore risar- 
cisce tali spese, in quanto esse gravino V oggetto 
assicurato^ e di rincontro è libero da tutte le altre 
spese e contributi eventualmente calcolati in ava- 
ria comune od altrimenti. 

Il decidere, se le spese fatte siano da considerarsi come 
straordinarie, è rimesso all' arbitrium iudicis in base ad nn 
parere di periti (Cfr. Meier, Zentralorgan fUr das Deutsche 
HandelS'Und Wechsels-Recht ^ Nuova Serie VII pag. 435 e se- 
guenti). 

Art. 855. 

Se il contratto è concluso con la clausola 
« franco d' avaria eccetto in caso di investi- 
mento », l'assicuratore non risponde per un danno, 
che sia derivato da un'avaria, senza distinguere 
se essa consista in una diminuzione di valore od 
in una perdita totale o parziale, e specialmente in 
ciò che le merci assicurate arrivino nel porto di 
destinazione totalmente guaste e distrutte nella 
loro originaria qualità, ovvero siano state vendute 
durante il viaggio per avaria e guasto imminente, 
salvo che la nave o la chiatta, in cui si trovano 



1 



272 TITOLO UNDECIMO. 

le merci assicurate, sia investita. All' investimento 
sono equiparati i seguenti sinistri di mare: il ro- 
vesciarsi, l'affondarsi, la rottura del corpo della 
nave, 1' urtare negli scogli ed ogni sinistro , con 
cui la nave o la chiatta sia divenuta immerite- 
vole di riparazione. 

Se si è verificato un investimento od un altro 
sinistro da equipararsi a questo , 1' assicuratore 
risponde per ogni avaria eccedente il tre per 
cento (Art. 849), che sia derivata in seguito ad 
un tale sinistro, ma non per un'altra avaria. Fino 
a prova del contrario si presume che un danno, 
il quale possa essere conseguenza del sinistro ve- 
rificatosi, sia derivato dallo stesso. 

Per ogni danno, che non sia derivato da un'ava- 
ria, l'assicuratore risponde nello stesso modo come 
se il contratto fosse concluso senza la clausola, senza 
distinguere se siasi verificato o meno un investi- 
mento od un altro dei sinistri menzionati. Egli 
è in ogni caso tenuto per i contributi, sacrifici 
e spese menzionati nell'Art. 838 n. 1, 2 e 4: per 
le spese ivi menzionate al n. 3 però solo se esse 
siano fatte per iscongiurare una perdita, che sa- 
rebbe a suo carico. 

Un' avaria, che sia dimostrata prodotta da in- 
cendio senza combustione spontanea o dall'estin- 
zione di un tale incendio o dallo sparo di colpi 
di cannoni, non è riguardata come un' avaria^ 
da cui r assicuratore sia liberato in virtù della 
clausola [a]. 

1. Neir assicurazione di oggetti facilmente deperibili, che 
sogliono essere danneggiati già in causa della navigazione 



[a] L* effetto della clausola « franco d'avaria >, gmita VArL e26 Cad, Camm^ 
già altrove rìcordatoi si è qaeUo di liberare 1' aaaicnratore da ogni avaria co- 
mniie o particolare, eccettuati i casi che danno luogo all' abbandono, nei quali 
r assicurato ha la scelta fra l'abbandono e l'esercisio dell'azione di aviuia. Cfr. 
Art. 18 della polisza italiana sopra merci a suo luogo riportato. 



dell' AssionRAZioME:. ABT. 855. 273 

come tale e dei saoi eventi ordinari!, gli assicaratori adotta- 
rono per l'addietro in modo affatto generale la clansola: e franco 
da avaria ». Ebbì lo fecero per esonerarsi dal rispondere di 
quel danni, che possono provenire tanto da gnasto intrinseco 
delle merci o dagli eventi ordinarli della navigazione quanto 
da veri e propri! siniatri di mare, in cui è perciò assai facilmente 
possibile nn' inversione della vera causa a danno dell' aBsicu- 
ratore. Qaesta clausola è oggigiorno usata senza riserva solo 
di rado, benché non sia priva di utiiiti pratica, come si irovano 
disposizioni in proposito nelle Condizioni generali ed io quelle 
di Brema (1). Bene spesso però la clausola si presenta con dae 
limitazioni; primieramente nella forma; e franco da una de- 
terminata percentuale d'avaria », con cui l'assicuratore ai as- 
sume anche 1' avaria , se questa eccede una certa quota del 
valore assicurabile, e poi nella forma contemplata da questo 
articolo < franco d'avaria eccetto nel caso di investimento », 
con cni l'assicuratore promette di rispondere per l'avaria, che 
b causata dall'investimento della nave (2) (Cfr. Pòhls, Asse- 



di) Gondieioni generali § 1(B: Se il contralto è concluao colla daueola 
t /ranco da avaria >, l'oMiicuralore non ritponde per un (fanno, eh« lia de- 
rivalo da un'avaria, sema ditlinguere te qutala confìtia in una ifimtnu- 
tiona di valort od in una perdita totale o parziale e tpecialmerUe in ciò 
eh» le merci aiiieurale arrÌKÌno nel porto di deitinazione affatto guaite e 
prive delia loro originaria qualità o etano itale vendute durante il viaggio 
tn eauia di avaria e di gnatto imminente. La clausola t franco da rottura » 
ha un' efficacia eorriipondente. 

Per ogni danno, che non lia derivalo da un'avaria o da ToUura, l'aiti- 
euralore ritponde nello itttio modo come te il contratto foeie conciuto lenxa 
la clautola. In ogni caio egli ritponde per i eontribuli, per i tacrifiei e per 
le tpete menzionati nel § 84 n. I e 2 ed infine al § 69 (V- Commento al- 
l'Art. 838) : per le tpete menzionate nel § 84 n. 3 però loto allorquando 
aiaao fatte per iicongiurare una perdita, che larebbe a carico di lui. 

Condizioni di Brema g 23: Se un' aaiieuraiione è coneluia tolto la 
condixione • franco da avaria » seni' altra riierva ed eecetione, T atiieu- 
rotore non riiarcìtee, in caio di avaria, né la diminuzione di valore, che ne 
deriva, né qualiiaii diminuzione dell'oggetto aiaicuralo iia in peto tia tolto 
altro riguardo. 

(2) Nelle Condizioni generali [g 105 al. 1) i detto: Ogni aiticura- 
fion» di merci, in cui non tia evnUvalnenle convenuto che V aitieuratore 

Dir. Mar. Germanico. Voi. lu. 18 
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kuranzrecht I pag. 326 e seg. Cropp nelle Juristische Abhand- 
lungen di lui e dello Hbibe I pag. 63 e seg.; Prot. VII 
pag. 3339, 3342; Entsch. dea R. 0. IT. O. XIII pag. 141; Entsch. 
des R. Q. Ziv. S. VI pag. 116; Couboy I pag. 339 nota 1). 

La clausola è del resto applicata quasi soltanto nelle as- 
sicurazioni di merci , benché dalla legge non sia in alcun 
modo limitata a queste (V. Reatz nel Manuale dell' Endemann 
IV pag. 423). 

2. Colle parole: « franco da avaria » nella clausola in 
esame l'assicuratore si libera dalla responsabilità per ogni per- 
dita, che sia conseguenza di un'avaria: di rincontro egli deve 
risarcire ogni perdita o diminuzione non proveniente da una 
avaria nello stesso modo come se non fosse usata la clau- 
sola (1). Cosi p. es. egli non risponde per la diminuzione, se 



debba esaere esente da ogni responsabilità per avaria ("« franco da avaria 
§ 108 »), si ha per conclusa 

o franco da una determinata percentuale d*avaria, 

o franco da avaria eccetto in cmo d* investimento, 

I moduli di polizza stabiliti per assicurazioni di merci precisano mag^ 
giormentCt per quali merci V assicurazione sia assunta franca da una deler- 
minata percentuale d* avaria e quale sia la percentuale. Per le merci ivi 
non menzionate e non assicurate con clausole speciali Vassieurazione si ha per 
franca da avaria eccetto in caso dHnvestimento. Nelle polizze di Amburgo ora 
si legge dopo Penumerazione delle merci, per cui si ha una franchigia 
del 8 Oio o del 10 O^q: Tutte le merci sopra non nominate si hanno per as- 
sicurate come franche da avaria e da rottura eccetto in caso di investimento. 
Lo stesso vale, secondo le Condizioni di Brema (§ 17), riguardo alle 
merci, per cui questo paragrafo non istabilisca una determinata fran- 
chigia o non dia altra disposizione. 

(1) Cosi anche il Codice di Commercio olandese Art. 646. (Il Codice 
pone esplicitamente al riguardo a carico delP assicuratore V avaria co- 
mune ed i danni causati da getto, presa, pirateria e simili, come pure da 
naufragio). 

II Code de Commerce (francese Art. 409; belga II Art. 196): La clause 
frane d*avaries affranehit les assureurs de toutes avaries, soit eommunes, soit 
particulièreSf excepté dans les cas qui donnent ouverture au delaissement; et 
dans ces cas les assurés ont Voption entre le delaissement et Vexercice d*aclion 
d'avarie. Per quanto riguarda il diritto di scelta deirassicurato fra l'e- 
sercizio deir abbandono e quello delPazione contro Tassicuratore per il 
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Del caso di an earìeo di salnitru una parte del salnitro si scio- 
glie per essere penetrata l' acqua marina : invece egli deve 
prestare l' indennità, se una parte del carico è inghiottito dalle 
onde ovvero se tutto il carico od una parte di esso è predato 
o rubato ( Prot. VII pag. 3322 e aeg.; Cropp, Juristische Abhand- 
lungen I pag. 85). 

In base al aoTraccennato significato della clausola si spiega 
11 perchè la legge tenga responsabile l'assicuratore per ! sa- 
crifici (1) fatti deliberatamente e per le spese fatte menzionati 
Dei n. 1, 2 e 4 dell'Art. 838 e per le spese, indicate nel n. 3 
lo tenga responsabile quanto meno allora quando siano fatte 
per ovviare ad una perdita a lui incombente, benché le per- 
dite, di cui bI tratta, possano consistere in un'avaria degli og- 
getti assicurati. 

3. Riguardo alla questione, per quali avarie l' assicuratore 
risponda nel caso di investimento (V. Art. S57), nel diritto di 
assicurazione marittima vigono in generale tre sistemi. Se- 
condo l'ano, la cosa, non appena siasi verificato In generale 
il caso di investimento, è riguardata come se la clausola non 
fosse scritta e l'assicurazione fosse conclusa senza alcuna limi- 
tazione. Quindi r assicuratore deve, al verificarsi di un inve- 



risarcimento del danno sofferto, l'assicurato preferir4 quest'ultima solo 
di rado, solo quando si tratti di mantenere il diritto ad on nolo rile- 
vante: Cadkoht, pag. 886 e seg. n. Tj9, 750; pag. ^ n. 4. Del resto il 
Coubcv, I pag. lOT, rileva che assicuratori previdenti non assicurano 
frane de toutei avaria per il pericolo consistente in ciò che à nell'inte- 
resse del capitano, il qnale sia insietne armatore, di non fare alctm sa- 
orificio per salvare l' intiera nave. 

(1) Io non credo che si possano designare bene, come fa il Beats 
(pag. ^B e seg.), i danni, per cai rassicurato re non risponde in virtù della 
clausola in esame, e quelli, per cui risponde, col qualificare i primi quali 
danneggiamenti e gli altri quali privaEioni della cosa. Infatti nell'avaria 
comune il danno (oltre le spese fatte) può consistere in una semplice 
avaria : cosi se il carico à trasportato in tutto od in parte sa chiatte 
ed a questo scopo sono praticate aperture nel corpo della nave. Si può 
appunto dire soltanto che la legge ha equiparato in modo assoluto i 
sacrifizi menzionati nell'Art. 688 alle perdite, che non sono prodotte da 
avarie. — Anche in Inghilterra si dice nel memorandum < fretfrom ape- 
Toge, unltti general, or the tkip be tlranded >, 
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Btimunto, rispondere per tutte le avarie dell'oggetto aaslcnrato, 
senza distioguere. se esse siano una conseguenza dell' investi- 
mento o siano dimostrate indipendenti da questo, se siansl 
verificate prima o dopo (i). Giusta nn secondo sistema, 1' as- 
slcnratot'e deve in caso di Investimento rispondere per una 
avaria solo allorquando sìa dimostrato un nesso causale fra 
questa e quello. Secondo un terzo sistema, basta ctie sia pos- 
sibile un nesso causale, cioè che l'avaria si possa spiegare ìd 
virtft dell' investimento (2); allora il nesso causale si presume 
fino alla prova del contrario. 

Nel progetto prussiano (Art. 648 al. 1) era applicato il se- 
condo sistema. Alla Conferenza d'Amburgo fu primieramente 
deliberata la segaente redazione: 

L'assicuratore risponde nel caso di un inve- 
stimento per agili danno, per cui risponderebbe, se 
la clausola non fosse usala, salvochè esso dimo- 
stri che il danno sarebbesi verificato anche se la 
nave non fosse investita. 

Con di} fu imposto all'assicuratore, qualora volesse esi- 
mersi dalla sua obbligazione di prestare l' indennità, la prova 
che il danno (sarebbesi verificato anche senza il precedente 
investimento, prova che di regola non potrebbe fornire. Dopo 
un nuovo esame delle cose si recedette dalla presa delibera- 
zione, e si stabili che 1' assicnratore risponda nel caso di un 
Investimento per le avarie aventi con questo un nesso cau- 
sale. Però fu simultaneamente stabilita la presunzione che 

(,1) Questo siBtsma vige ia Inghilterra; Abkocld II pag. 78U-7J4. Qui 
è detto appunto (pag. 730): 1/ Iki thip be ilraruUd tehiU th» memoran- 
dum ariiclei art o» boaril, tìttn ihe underuirUer >i liablt lo pay ali par- 
tifular overage loi>ei,'ti!helher caiutd by Ihe tlranding or noi, jutl at Ihotigh 
the memorandum did not ttcUt. (Cfr. circa il memorandum |iuglese corri- 
spondente alla clausola germanica: • franco da avarìa eccetto in caio 
d' investimento >: pag. 418 nota 1). Secondo il Caorp, JurittÌMcha Abhan- 
lungen I pag. 67 e seg., questo memorandum avrebbe servito di modello 
alla clausola germanica. 

(2) Questo sistema fu adottato specialmente nello Schema generala 
di Amburgo e nelle precedenti Condizioni di Brema. 
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questo nesso caasale sDBsista per tutte te avari 
spiegare con an investimento (Prol, VII pag. 
ciò, se il sinistro marittimo in so non pregiU' 
merci ha prodotto nelle sne consegnenzo an alt 
per il qaale siano state danneggiate le merci 
incagliatasi ha dovuto riparare in un porto d 
a scopo di riparazione, e se nello scaricare, 
nel ricaricare il carico sia stato a questo arr 
mentre nessun danno aveva sofferto in occasic 
e della rimessa a galla della nave, non vi ha 
bligo di indennità da parte dell' ai^siouratore 
0. H. a. XVIII pag. 411 413). 

4. ÀI significato originario sopra rilevato 
■ franco d'avaria > corrisponde che precedente 
l'applicazione della clausola, fa spesso ritenut 
bilitA degli assicuratori per le avarie, che risu 
da determinati sinistri (1). Frattanto la Con: 
bargo adottò lo stesso punto di vista [Prot. Vili 
essa equiparò all'investimento i sinistri intim: 
ed in parte più gravi, che sono enumerati ali 
alinea dell' articolo. 

Le Condizioni generali e quelle di Brema 
poco dalla legge. Le prime (§ 104 al. 2) equi 
stimento soltanto il rovesciarsi, l'afTondarsi, Tur 
e l'incendiarsi (cioè della nave) (2); e quelle 
al. 2] enumerano del pari questi sinistri, ma 
stessi: il danno derivato alla nave dal ghiaccii 
se questo è cosi rilevante, che si possa con es 
varia delle merci. 



(1) Tale invero non era il caso asaolut&mente ; ( 
ginn 4366 e Cbopp nelle JuriilUche Àbkandlnagen dì In 
pag. 68 a seg. 

(2) Questa differenza dal Codice di Commercio è 
mieraments nelle Osservazioni del Novembre IStiC ( 
degli assicaratorì di Amburgo, mentre il VoiOT [Zum 
pag. 21) 9i era pronunciato in senao contrario. Le pc 
d' assicnrasione sopra merci equiparano oggigiorno 
-mento: la coUUiont, l'urto (tal fondo o contro un'altre 
ealaia, un mola, un ponte e contro uà altro oggetto Jiiao 
t'acgua) e l'avaria dilla nave in cauta del gliiaccio. 
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Il motivo, per cui lo Condizioni generali hanno detto Ver- 
sinken invece di Sinken (1) (a richiesta degli assicuratori di 
Stettino-Proposte dell' Ottobre 1866 pag. 8), fa per escladere 
ridea che si fosse contemplato il caso, in cai la nave in se- 
gaito ad una vena d'acqaa peschi forse soltanto pochi piedi o 
pochi pollici di più e si arresti. 

5. Per il motivo indicato nel namero precedente fa accolta 
nella legge anche la disposizione dell' ultimo alinea. L' assi- 
curatore risponde per ogni avaria causata dal fuoco e nello 
spegnerlo e col tiro dei cannoni; perciò non solo per le merci 
bruciate, ma anche per gli oggetti danneggiati dal semplice ca- 
lore, p. es., per vetri scoppiati , come pure per le merci gua- 
state dair acqua adoperata per estinguere il' fuoco. Egli ri- 
sponde però soltanto per V avaria, che derivi immediatamente 
dal fuoco dall'estinzione di esso o dal tiro dei cannoni, ma 
non per le avarie, che siano soltanto conseguenze mediate del 
fuoco o del tiro. Egli quindi non è responsabile, p. es. se nelle 
aperture avvenute in seguito al fuoco od in una apertura della 
nave causata da una palla sia penetrati acqua marina, e cosi 
siano danneggiate delle merci. 

Il motivo, per cui fu fatta un'eccezione alla regola riguardo 
all'incendio derivato dalla combustione spontanea delle merci, 
sta in ciò che in tal caso 1' avaria è prodotta da guasto in- 
trinseco delle stesse (Prot. Vii pag. 3342 e seg.. Vili pag. 
4368-4370. 



(1) L^ affondarsi nel senso delia legge e delle Condizioni di assion- 
razione consiste nel fatto ohe la nave in seguito alla sua troppa pesan- 
tezza (causata dal penetrare dell^acqua per Pav venuta vena) perda la sua 
suscettibilità di galleggiare, cioè la capacità di essere trasportata dal- 
l' acqua che la circonda , in modo di abbassarsi sotto il liveUo dello 
specchio dell'acqua con tutto il corpo di essa compreso il ponte; di rin- 
contro ò irrilevante che anche gli alberi si trovino o meno sott'acqua, 
come pure che col giungere del riflusso il ponte tomi a spuntare sopra 
lo specchio dell'acqua, imperocché ciò ó causato non dalla capacità della 
nave di essere portata dall' acqua , ma solo dall' impossibilità di affon- 
darsi maggiormente nel luogo, in cui essa si trova, e dal liveUo tempora* 
neamente basso dell' acqua, che circonda la nave (EnUch, dea R, G. Ziv. 
S, X pag. 17). 



w*^ 
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Art. 856. 

Se il contratto è concluso colla clausola 
« franco da rottura eccetto in caso di investi- 
mento », si applicano le disposizioni dell'articolo 
precedente in modo che V assicuratore risponda 
per la rottura solo in quanto egli è obbligato 
per r avaria a termini dell' articolo precedente. 

Art 857. 

Si ha un investimento nel senso degli arti- 
coli 855 e 856, se la nave tocca il fondo in cir- 
costanze non ordinarie della navigazione e: 

non ritorna a galla o ritorna o galla, ma 
però o 

1. solo coir impiego di misure straordinarie, 
come il taglio degli alberi, il getto e lo scarica- 
mento di una parte del carico e simili, ovvero col 
verificarsi di una straordinaria alta marea, ma non 
esclusivamente coli' impiego di mezzi ordinarli, 
come il ghindare le ancore, il ritirare le vele e 
simili, o 

2. solo dopo che il corpo della nave abbia 
sofferto un danno rilevante per aver toccato il 
fondo [a]. 

Il Codice ammette un investimento solo qnando la nave 
tocchi il fondo in circostanze non ordinarie della navigazione, 
mentre tanto le Condizioni generali (§ 104 a). 2}, quanto quelle 
di Brema (§ 16) presuppongono solo che la nave abbia in ge- 



[aj È qui il luogo di ricordare nnovamente l'Art. 22 della polisca sovra 
meroi, a termini del quale si ha un investimento, nel senso dell'Art. 18 della 
poliasa stessa, aUorqnando il naviglio In circostanze non ordinarie di naviga- 
aione tocoa il fondo e non può venire rimesso a galla oppure viene rimesso a 
gaUa mediante il getto del carico o col taglio degli alberi o con messi straor- 
dlnarii di soccorso straniero. 
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nerale toccato il fondo (1). D' altra parte le Condizioni gene- 
rali e quelle di Brema, come già il diritto precedente (2), ri- 
chiedono in tutti i casi per il concetto dell' investimento che 
il corpo della nave abbia con tale affondarsi sofferto un 
danno , che sia così rilevante che si possa spiegare collo stesso 
V avaria delle merci. 



(1) Secondo la teoria dei giureconsulti inglesi, basta per il concetto 
deirinvestimento, nel senso del memorandum^ che la nave tocchi il fondo 
(on the ohatructing object — whether rock, bank, ree/, or of whatever other 
nature) in seguito a circostanze straordinarie {under any extraordinary 
circumatances of lime or place), e quivi resti ferma (in a quiescent state) 
per un periodo di tempo. The amount of damage èustained hy the Mphaa 
nothing to do with queation of stranding or no stranding. Di rincontro non 
si ammette un investimento, se la nave ha bensì toccato il fondo, ma è 
tornata a galla, e tanto meno se ha toccato il fondo nel corso ordina- 
rio della navigazione (in the ordinary course of the navigation). Where a 
veasel takea the ground in the ordinary and usuai courae of navigation and 
management in a tide river or harbour, upon the ebbing of the tide or from 
naturai deficiency of water^ ao that ahe may float again upon the flow of 
tide or in creaae of water y auch an event ahall noi be conaidered a atranding 
within the memorandum. Vedi Abmould II pag. 799-744. 

(2) Gbopp, Juriatiache Abhandlungen ^ I pag. 72-83; Schema generale 
delle assicurazioni marittime di Amburgo, § 93. 
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SEZIONE QUINTA. 



CENNO GENERALE. 

La legge distingue perdita totale e danno parziale. Si ha 
nna perdita totale, se l' oggetto assicurato è perito ovvero è 
sottratto air assicurato senza prospettiva di ricupero. Questo re- 
quisito è stabilito più precisamente per la nave e per il ca- 
rico (Art. 858), per il nolo (Art. 859), per il profitto immagi- 
nario e la provvigione da guadagnare (Art. 860), per le som- 
me date a cambio marittimo e per gli esborsi per avaria 
(Art. 861). Nel caso di perdita totale V assicuratore deve pa- 
gare l'intiera somma assicurata (Art. 862), dalla quale va 
però dedotto il ricavo della parte salvata, se prima del paga- 
mento è salvata qualche cosa, mentre, se il ricupero ha luogo 
soltanto dopo il pagamento, Tassicuratore ha diritto alla cosa 
salvata, come passano a lui col pagamento della somma as- 
sicurata i diritti dell'assicurato (Art. 863). 

In certi casi il diritto marittimo riconosce all'assicurato il 
diritto a tutta la somma assicurata, benché non possa essere 
fornita la prova di una perdita totale: allora però solo contro 
cessione dei diritti a lui spettanti suU' oggetto assicurato. In 
tal caso si parla di abbandono (Art. 865). L'abbandono è am- 
messo (Art. 865, 871): 

1. se non si hanno notizie della nave (il termine per la 
presunzione di perdita è calcolato di 4, 6, 9 e 12 mesi secondo 
la posizione del porto di partenza e di destinazione ; se il 
porto di partenza come quello di destinazione è un porlo 
europeo, si tiene conto anche della differenza fra piroscafi e 
navi a vela: Art. 866; calcolo del termine : Art. 867); 

2. se r oggetto dell' assicurazione è minacciato per il fatto 
che la nave o le merci siano assoggettate ad embargo, cattu- 
rate da una potenza belligerante ovvero arrestate altrimenti 
per disposizione di principe, o prese da pirati e non siano li- 
berate entro 6, 9 o 12 mesi secondo la posizione del luogo 
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della cattura, dell' arresto o della presa (Calcolo di questo ter- 
mine dal giorno dell' annunzio del sinistro: Art. 865 al. 2). 

La dichiarazione di abbandono deve essere fatta entro il 
termine di 6 o 9 mesi stabilito dalla legge (Art. 868, 869): 
deve essere fatta senza riserva, senza condizioni, estendersi a 
tutto l'oggetto assicurato, in quanto questo era esposto ai ri- 
schi del mare al tempo del sinistro, ed è irrevocabile (Art. 870). 
L'assicurato deve pure nel fare la dichiarazione d'abbandono 
comunicare all' assicuratore (in quanto sia in grado di farlo), 
se e quali altre assicurazioni siano prese riguardo all'oggetto 
assicurato ; se e quali prestiti a cambio marittimo od altri 
oneri lo gravino (Art. 873 al. 2). Colla dichiarazione di abban- 
dono passano all' assicuratore tutti i diritti, che spettavano al- 
l' assicurato riguardo agli oggetti assicurati (Art. 872). L'assi- 
curatore può anche pretendere dall' assicurato per il ricono- 
scimento di questo trapasso l'emissione di un reversale d' ab- 
bandono e la consegna dei documenti, che si riferiscono allo 
oggetto abbandonato (Art. 875). 

Il pagamento della somma assicurata può essere richiesto 
soltanto dopo che siano comunicati all'assicuratore i documenti, 
che servono a giustificare l' abbandono, e sia trascorso un ter- 
mine conveniente per il loro esame (Art. 873 al. 1). 

L' assicurato deve, anche dopo la dichiarazione d' abban- 
dono, provvedere al salvataggio delle cose assicurate ed a 
scongiurare maggiori danni, finché l'assicuratore stesso sia in 
grado di provvedervi; deve pure dare subito notizia all' assi- 
curatore, qualora apprenda che un oggetto ritenuto perduto sia 
ricomparso (Art. 874). 

Per la constatazione di un danno parziale sono stabiliti i 
principii riguardo ad una nave negli Art. 876-878, riguardo 
alle merci negli Art. 879-881, riguardo al nolo nell'Art. 882, 
riguardo al profitto immaginario ed alla provvigione da gua 
dagnare nell'Art. 883 , riguardo alle somme date a cambio 
marittimo ed agli esborsi per avaria nell'Art. 884. L'assicura- 
tore deve risarcire integralmente il danno cosi calcolato, se 
l'oggetto era assicurato per tutto il valore; nel caso di assi- 
curazione parziale deve risarcirlo per una parte proporzionale 
(Art. 885). 
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Art. 858. 

Si ha una perdita totale della nave o delle 
merci, se la nave o le merci sono perite o sot- 
tratte all' assicurato senza prospettiva di ricupero, 
specialmente se sono irrimediabilmente calate a 
fondo , distrutte nella loro qualità, originaria o 
dichiarate buona preda. Non è esclusa una per- 
dita totale della nave per il fatto che siano sal- 
vate singole parti del corpo della nave o dei suoi 
accessorii [a]. 

1. Nel diritto di aasìcnrazioDe marittitna sì distin^ono dae 
specio di perdita totale, Tana assoluta, l'altra creata dalla 
legge. Si ha la prima specie , se la cosa assicarata è andata 
totalmente perduta per rassicurato; si ha la seconda specie, so 
la perdita totale della cosa, se non certa, è direnata verosi- 
mile (!}, e secondo la pluralità delle legislazioni anche qua- 
lora siasi verificato un danno b1 rilevante da accostarsi alla 
perdita totale (2) [Benbcke-Nolte JI pag. 445 448, 495 e se- 
gaenti ; Prot. VII pag. 3320 e seg.) 

Il signiScato della perdita totale della seconda specie, che 
in realtft è una finzione legale, va ricercato in ciò che nei casi 



(1) Sembra che il Tecklehboiq (Steveriie&erungtwaen, pag. 868 e seg.) 
riguardi come perdita botale della Bscoada specie Bolo l'essere immsri- 
tavole di ripsKEioiie. 

(2) I eoncetti e le indicazioni sodo tratti dal diritto inglese : Aamodld 
I p^g. 13 e seg.; II pag. SU: An abtoltUt total lott lakei place teken Iha 
Mvìijecl iTUurtd tohoHy periihti , or itt recovery i« rendered irreirievably 
hopeleit, A tonilruetive total loti laket place toA«ii Ihe lubjett iniured it 
not tcholly deitroyed, btd Ut dettruction it rendered highly probable and itt 
recovery, though not tUterly bopeleit, it eilher exceidingly doubtful, or too 
txpeiuive lo be tnorth the attempi. — Pag. 912 e seg. 



[a] n iio«tro Oodioe non ai i (affermato ad ennnolars il oonottto dì perdita 
totale aMolnta (per lu^re l'sipreailone dall'Antera), laeoiando al mkgiatrato, in 
oaae di diiaenio delle parti, di decidere In base agli elementi lU Iktto del oun 
aoncreto, ae una tale perdita Biaal verlfleata. 
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in questa compresi compete all' assicurato la facoltà di liqui- 
dare una perdita totale, però solo subordinatamente alla con- 
dizione che egli ceda ali* assicuratore (abbandono) i diritti, 
che gli competono sulla cosa assicurata o sulla parte ancora 
rimanente di questa, mentre nel caso di una perdita totale as- 
soluta il farla valere non dipende da una tale dichiarazione 
(Prot. VII pag. 3345) (1). Quindi dove vige il sistema delF ab- 
bandono, secondo il quale l'abbandono è prescritto in tutti 1 
casi di perdita totale, non occorre il far distinzione fra le due 
specie di perdita totale. 

La legge enumera negli Art. 858-861 i casi della prima 
specie di perdita totale, quelli della seconda nell'Art. 865. Il 
caso dell' essere la cosa irreparabile od immeritevole di ripa- 
razione si accosta più, nella forma attribuitagli dal Codice di 
Commercio (Art. 877), alla perdita totale assoluta che all'altra 
specie di perdita. 

2. L'articolo distingue due modi, con cui una cosa può an- 
dare perduta per l' assicurato. La cosa è sottratta all' assicu- 
rato o da una causa di fatto (se essa è distrutta o calata a fondo 
in alto mare) ovvero in forza di un atto legale, p. es. se la nave 
catturata o le merci prese dal nemico siano state dichiarate 
buona preda in seguito a regolare condanna, e con ciò ne sia 
stata tolta la proprietà all' assicurato (Prot. VII pag. 3347). 

3. La legge richiede che la cosa sia calata a fondo irrime- 
diabilmente, cioè senza speranza di ricupero, perchè, se la nave 
calata a fondo può essere rimessa a galla senza spese spro- 
porzionatamente gravi, non si può parlare di perdita di pos- 
sesso, e quindi di perdita totale (Cfr. Prot. VII pag. 3354. 
Entsch. des R, O. Ziv, S. X pag. 18). 

4. Gli oggetti assicurati devono essere distrutti nella loro qua- 
lità originaria. Con ciò la legge (come ha particolarmente rilevato 
riguardo alla nave) vuol dire che per 11 concetto della perdita 
totale non occorre la distruzione fino alla perdita di ogni va- 
lore, ma anzi è affatto indifTerente, se dell'oggetto assicurato 



(1) Abnould li pag. 844: An absolute total Iosa enlitle$ the aé$ured io 
claim from (he underwriter the ìohole amount of his aubicription. A con- 
ttruetive total Iosa enlUlea htm to moke auch claim, on condition of giving 
notice of abandonment of ali righi and lille to any pari of the property, that 
may alili exiat or may alili be reeovered. 
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siano rimasti degli avanzi (p. es. di una nave singole parti 
della carcassa, di vasi preziosi o di specchi i cocci) e se questi 
avanzi abbiano o meno ancora un valore (Prot. VII pag. 3362, 
Vili pag. 4387 e seg. Cfr. anche Entach. dea R. O. Ziv. S. IV 
pag. 37 e seg.) Basta che l'oggetto assicurato non sia più ciò 
che era in origine, p. es. che la nave non sia più una nave 
(Prot. Vili pag. 4388}, come pure in tal caso l'assicurato non 
è né autorizzato né obbligato a costruire una nave nuova, uti- 
lizzando i ruderi, ed a compiere con questa a rischio dell' as« 
sicuratore il viaggio al porto di destinazione (Prot VII pa- 
gina 3362; Vili pag. 4388). Al contrario per le merci la sem- 
plice cancellazione delle marche in seguito ad un sinistro di 
mare e la conseguente impossibilità di identificarle non possono 
dar luogo ad una perdita totale , perchè non si può dire in 
questo caso che le merci siano per il loro valore e nella loro 
qualità originaria sottratte irreparabilmente all'assicurato, es- 
sendo benissimo concepibile che esse , malgrado la cancella- 
zione delle marche , non abbiano sofferto alcun mutamento 
pregiudizievole né nel loro valore né nella loro qualità. Anche 
nel caso in cui siano state caricate su una nave merci di di- 
versi proprietarii, ed in seguito alla cancellazione delle marche 
non possano essere consegnati a ciascuno di essi i colli, che 
gli spettano, e con ciò siasi prodotta un'inestricabile confu- 
sione delle cose spettanti ai vani proprietarii, sarebbe un con- 
trosenso il parlare di una perdita delle merci spettanti ai 
singoli, poiché in un tal caso non va perduta in realtà la 
proprietà degli interessati alle singole cose, ma solo ne é mo- 
dificato l'esercizio in modo che questo debba avvenire col 
riparto della massa totale in proporzione della quantità è qua- 
lità delle merci; con cui il singolo proprietario partecipa nella 
comunione (Entsch. dee R, O. Ziv. S. IV pag. 40 e seg.) 

5. Nell'assicurazione di merci il Codice di Commercio sta- 
bilisce una perdita totale, se le merci sono andate perdute per 
r assicurato. Con ciò la legge non vuol dire però che tutte le 
merci assicurate debbano essere perdute a che si possa par- 
lare di perdita totale. Anzi questa si ha non solo se una parte 
delle merci assicurate non sia stata esposta ai rischi di mare, 
ma siano perdute tutte quelle caricate, ma anche qualora certe 
merci fossero già scaricate, quando si verificò il sinistro, in 
causa del quale andarono perdute le altre. Che tale sia il 
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senso della disposizione lo si rileva dalla norma dell'Art. 870, 
giusta il quale devesi fare l'abbandono solo degli oggetti, che 
al tempo del sinistro erano esposti ai rischi del mare. Se in- 
fatti, qualora in tale momento soltanto una parte delle merci 
assicurate si trovasse ancora a bordo, potesse ritenersi esclu- 
sivamente una perdita parziale , la facoltà di fare V abban- 
dono concessa all'assicurato non avrebbe alcun significato. 

Questa teoria è confermata anche dalle discussioni della 
Commissione d'Amburgo. In prima lettura fu infatti dalla Con- 
ferenza adottato il principio che a porre in essere una perdita 
totale basti che 1' oggetto assicurato sia andato perduto, in 
quanto fosse al tempo del sinistro ancora esposto al rischio, 
essendosi ritenuta estinta l'assicurazione riguardo alla parte, 
che aveva corso il rischio, ma lo aveva già superato. (Prot. 
VII pag. 3441). Ciò doveva pure essere espresso coll'Art. 742 
del progetto di prima lettura (oggidì Art. 862) posto in capo 
alla Sezione quinta del titolo sull'assicurazione: 

N^el caso di perdita totale V assicuratore deve 
pagare integralmente la somma assicurata per gli 
oggetti che al tempo del sinistro erano esposti ai 
rischi del mare. 

In seconda lettura fu fatta la proposta di cancellarne la 
seconda parte, tale proposta fu primieramente respinta con sei 
voti contro tre, ma in seguito fu invece accolta con cinque 
voti contro tre per rendere possibile una migliore redazione 
dell'Art. 757 al. 1 (dell'odierno Art. 845 al. 1), e cosi la dispo- 
sizione è limitata al caso ordinario che 1' oggetto dell' assicu- 
razione non subisca alcun mutamento durante il corso di essa, 
ma resti il medesimo nella sua entità. A tale proposito i mem- 
bri facienti parte della maggioranza rilevarono pure che , se- 
condo la loro opinione, il principio espresso colle parole con- 
tenute nella seconda parte della disposizione suaccennata risulti 
da sé spontaneo in base ai principii generali del diritto in 
tema di assicurazione. 

È evidente che l'assicurato, nel caso in cui dopo lo scari- 
camento di una parte delle merci assicurate sia andata per- 
duta la parte residua , non può pretendere l' intiera somma 
assicurata, ma solo la parte corrispondente alle merci per- 
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date. Malgrado ciò, il princìpio che in tal caso debba ammet- 
tersi una perdita totale è importante per tutti i casi, in cni 
l'assicaratorc; a termini del contratto di assicurazione, deve 
rispondere solo per la perdita totale. 

Naturalmente non si richiede neppure che tutte le merci, 
che la nave trasportava , siano andate perdute , ma . basta la 
perdita di tutte le merci spettanti all'assicurato. 

Art. 859. 

Si ha una perdita totale riguardo al nolo, se 
tutto il nolo è andato perduto, 

1. Per tutto il nolo, la cui perdita costituisce una perdita 
totale, devesi intendere tutto quello che al tempo del sinistro 
era esposto ai rischi della navigazione, cioè il nolo, in quanto 
questo non fosse ancora guadagnato in tale momento. Quindi, 
se al tempo del sinistro una parte delle merci era già scari- 
cata e con ciò il nolo era già nel caso concreto guadagnato 
in conformità al contratto di noleggio, non è con ciò esclusa 
la possibilità di una perdita totale (cogli effetti indicati nel 
commento all' articolo precedente), perchè per questa parte 
il nolo cessa di essere oggetto dell'assicurazione del nolo 
(Prot. VITI pag. 4392 e seg.) 

2. Dalla circostanza che il Tit. XI del Codice di Commer- 
cio tratta dell'assicurazione contro i rischi della navigazione 
ne deriva che non si può parlare di una responsabilità del- 
l'assicuratore, e quindi di una perdita totale nel senso del di- 
ritto di assicurazione marittima, se il nolo è già guadagnato, 
ma è andato perduto per il noleggiante in causa dell'insolvenza 
del debitore (Prot. Vili pag. 4392 e seg.) 

3. Se, nel caso di assicurazione di un determinato credito 
per nolo, una parte del nolo fu pagata precedentemente col- 
l'intelligenza che non avesse ad essere restituita nel caso di 
perdita totale delle merci, si ha una perdita totale, se una 
tale eventualità si verifica, perchè la somma anticipata non si 
deve più riguardare come compresa nell'assicurazione. Se una 
parte del nolo fa anticipata (senza stipulare un simile ac- 
cordo), e la parte rimanente fu assicurata come residuo nolo, 
dev^HÌ ammettere una perdita totale, se anche si salva del 
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carico quanto occorra per coprire V anticipo nolo, ma nulla 
resta per il residuo nolo (Brandt, Seeveraicherung, pag. 50). 

4. Se è assicurato il nolo netto, allora, se una sola parte 
del guadagno del nolo è perduta, la parte salvata devesi im- 
piegare primieramente a coprire le spese di armamento e le 
altre spese del viaggio ^ purché per queste non sia presa al- 
trove un' assicurazione. 

Se la parte del nolo salvato basta solo appunto a coprire 
le spese, o neppure basta a ciò, si ha una perdita totale del 
nolo, e ciò vale naturalmente anche nel caso, in cui il nolo 
netto sia indicato esplicitamente, in conformità al § 21 delle 
Condizioni generali, come corrispondente ai 2[d del nolo lordo, 
mentre l'assicuratore di due terzi del nolo lordo è esclusiva- 
mente assicuratore parziale di quest'ultimo, e come tale ri- 
sponde fino al 66 2\S 0[o dell' ammontare del nolo perduto 
(VoiOT, SeeversicherungS' Rechi, I pag. 134). 

5. A questo articolo si connette eziandio il § 137 al. 2 delle 
Condizioni generali. Vedi sotto nel commento all'Art. 882. 

Art. 860. 

Si ha una perdita totale riguardo al profitto 
immaginario e riguardo alla provvigione , che 
sono attesi dall' arrivo delle merci nel luogo di 
destinazione, se le merci non sono pervenute in 
questo luogo. 

L'assicurazione del profitto immaginario e della provvi- 
gione di vendita deve riguardarsi come assicurazione del fe- 
lice viaggio. Perciò si ha una perdita totale, se le merci non 
sono giunte nel luogo di destinazione, quand'anche siano per* 
venute in un altro luogo in buono stato, imperocché allora è 
venuta meno la condizione della vantaggiosa realizzazione delle 
merci o della provvigione da ricavarsi dalla stesse. Devesi 
soltanto dedurre dalla somma assicurata (nel caso di assicu- 
razione del profitto immaginario) il profitto eventualmente ri- 
cavato dalla vendita delle merci nel porto di rilascio forzato 
(V. Art. 864). Se invece le merci sono giunte in buono stato 
nel luogo di destinazione, ma però, specialmente per muta- 
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mento di circostanze, non può essere ricavato alcun gVLAdSLgno, 
né profitto, né provvigione, non si può parlare di perdita to- 
tale ed in generale di un obbligo dell' assicuratore di risar- 
cire il danno (V. Prot. VII pag. 3402 ; Cfr. Entsch. dee R. O. 
Ziv. 8. IV pag. 39). 

Le Condizioni di Brema concordano in ciò. Il § 29 delle 
stesbe è del seguente tenore: 

Se le merci vanno perdute per via, sì per casua- 
lità dovute agli elementi come per volontario sa- 
crificio nel tentare il salvataggio della nave e del 
carico, è pagato come danno totale il profitto spe- 
rato dalle stesse o nel secondo caso la parte del 
profitto, che non sia stata compensata in avaria 
comune. Se ha luogo una vendita delle merci nel 
porto di rilascio forzato, è dedotto dal profitto as- 
sicurato il profitto eventualmente ricavato. 

£d il § 30 cosi dispone: 

Se le merci vanno perdute, è pagato un danno 
totale, e del pari ciò avviene, se esse devono es- 
sere vendute in un porto di rilascio forzato ed 
ivi la commissione non tocca all' assicurato : di- 
versamente guest' ultima va computata. 

Art. 861. 

Si ha una perdita totale riguardo alle somme 
date a cambio marittimo od agli esborsi per a- 
varia, se gli oggetti, che sono vincolati o per i 
quali sono anticipate o spese le somme per ava- 
ria, sono colpiti da una perdita totale o da altri 
sinistri per modo che, in conseguenza delle ava- 
rie, dei prestiti od altri oneri da ciò cagionati, 
nulla sia rimasto a coprire quelle somme. 

Se r assicuratore fa valere, di fronte alla richiesta del cre- 
ditore del cambio marittimo assicurato, V eccezione che V og- 

JHr, Mar» Germanico. Voi. iii. Xd 
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getto assicurato abbia avuto in origine un valore inferiore al 
credito a cambio marittimo, il creditore, qualora quegli possa 
provare V eccezione, il che invero si verificherà solo assai di 
rado, come p. es. nel caso in cui il capitano nel contrarre il 
cambio marittimo abbia agito dolosamente, deve subire una 
corrispondente riduzione. L' assicuratore sopporta infatti solo 
i rischi della navigazione ; egli può quindi prestare risarci- 
mento al creditore del cambio marittimo assicurato solo fino 
a concorrenza del valore, che gli oggetti vincolati avrebbero 
avuto, qualora fossero pervenuti in istato sano nel porto di 
destinazione del viaggio, per cui fu contratto il prestito (Cfr. 
Prot. VII pag. 3404 e seg.] 

Art. 862. 

Nel caso di perdita totale, l'assicuratore deve 
pagare l'intiero ammontare della somma assicu- 
rata, però senza pregiudizio delle deduzioni even- 
tualmente da farsi a termini dell'Art. 804 [a]. 

La disposizione ha contemplato esclusivamente il caso co- 
mune che Toggetto dell'assicurazione non abbia, mentre questa 
durava, sofferto alcun mutamento^ ma sia quanto alla sua en- 
tità rimasto il medesimo. Se si sono verificati mutamenti , la 
somma assicurata deve pagarsi solo per gli oggetti , che al 
tempo del sinistro erano esposti ai rischi del mare. Ciò diceva 
esplicitamente TArt. 742 del progetto di prima lettura corri- 
spondente all'Art. 862. È stato già sopra rilevato che colla 
modificazione apportata da parte della maggioranza in seconda 
lettura non si ebbe in vista alcuna modificazione materiale. 

Art 863. 

Se, nel caso di perdita totale, è salvata qual- 
che cosa prima del pagamento della somma as- 
sicurata, si deduce da quest' ultima il ricavo della 



[a] L* adoBÌone di tale principio anche nel nostro diritto non può incontrare 
difficoltà, tanto più argomentando dall'^r^ 684 Cod. Comm,, che dichiara Tobbli- 
fCasione dell'assicuratore limitata alla somma assicurata. 
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cosa salvata. Se non era assicurato l'intiero va- 
lore^ è dedotta dalla somma assicurata solo una 
parte proporzionale della cosa salvata. 

Col pagamento della somma assicurata i di- 
ritti dell'assicurato sulla cosa assicurata passano 
all' assicuratore. 

Se soltanto dopo il pagamento della somma 
assicurata si verifica un salvataggio totale o par- 
ziale, l'assicuratore solo ha diritto alla cosa salvata 
posteriormente. Se non era assicurato l' intiero 
valore, all' assicuratore spetta solo una parte pro- 
porzionale della cosa salvata [a]. 

Nei casi di una perdita totale assolata si è trovata, giosta 
le disposizioni del Codice, nella richiesta fatta dall' assicurato 
del pagamento di un danno totale, la tacita dichiarazione che 
egli trasmette all' assicurato contro questo pagamento i suoi 
diritti all'oggetto assicurato. 

La trasmissione di questi diritti ha quindi luogo ipso jure, 
ma solo nel momento in cui si eseguisca in realtà il paga- 
mento. D' altra parte l' assicurato non ha facoltà di fissare, già 
prima dell' effettivo pagamento della somma assicurata, colla 
dichiarazione di pretendere il pagamento di un perdita totale 
e di essere pronto a trasmettere all' assicuratore i suoi diritti 
Buir oggetto assicurato , un momento , che dia norma per il 
definitivo regolamento dei rapporti dei contraenti, nel senso 
che r assicuratore abbia forse da subire il rischio di un mu- 
tamento dello stato di fatto, sicché l'obbligo dell' assicuratore 
di risarcire una perdita totale sussista, anche se l'oggetto as- 
sicurato ricompaia in uno stato apprezzabile, se p. es. le merci 
assicurate fossero in seguito parzialmente ricuperate (Prot. VII 
pag. 3379 e seg.^ 3383). 



[a] Cfr. Art 640 Cod. Comm.f a termini del quale, notifioato ed aooettaio o di- 
chiarato valido r abbandono, le cose aBsionràte appartengono aU* assicuratore 
dal giorno in cai fn fatto, e Tassicuratore non può, sotto pretesto di ritomo deUa 
nave, dispensarsi dal pagare la somma assicurata. 
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Art. 864. 



Se, nel caso di una perdita totale riguardo al 
profitto immaginario (Art, 860), le merci sono 
vendute così vantaggiosamente durante il viaggio 
che il ricavo netto superi il valore assicurabile 
delle merci, ovvero, se in caso che esse siano sa- 
crificate in casi di avaria comune o in caso che 
se ne debba risarcimento giusta gli Art. 612 e 
613, sia risarcito più di quel valore, l'eccedenza 
si deduce dalla somma assicurata del profitto im- 
maginario [a]. 

Qaesta disposizione è esclasivamente un' applicazione del 
sapremo principio del diritto in tema di assicurazione, secondo 
il quale coU'assicurazione deve essere solo rimosso un danno 
dair assicurato, ma non deve essergli procurato un profitto. 

Art. 865. 

L' assicurato è autorizzato a pretendere il pa- 
gamento della somma assicurata nel suo intiero 
valore contro cessione dei diritti, che gli compe- 
tono riguardo all'oggetto assicurato (abbandono), 
nei seguenti casi: 

1. se della nave non si hanno più notizie; 

2. se r oggetto assicurato è minacciato per 
il fatto dell'essere la nave o le merci messe sotto 
embargo , dell' essere catturate da una potenza 
belligerante, dell' essere trattenute in altro modo 
per ordine di principe o dell'essere prese da pi- 
rati e del non essere liberate durante un termine 
di sei, nove o dodici mesi, secondo che la cattura, 
r arresto o la presa sia avvenuta : 



[a] Manca una disposizione oorrispondente, ohe del resto , come nota anche 
l'Antore, dipende necessariamente dai prinoipii generali, che informano il con- 
tratto di assicurazione. 
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a) in un porto europeo od in un mare eu- 
ropeo od in una parte, sia pure non apparte- 
nente all'Europa, del mare Mediterraneo, del mare 
Nero o di quello d'Azof; 

b) in un altro mare, però di qua del Capo 
di Buona Speranza e del Capo Horn; 

e) in un mare al di là di uno di quei capi. 
I termini sono calcolati dal giorno in cui è 
all' assicuratore denunziato il sinistro dall' assi- 
curato (Art. 822) [a]. 

1. E fondato nella natara e nello scopo del contratto di 
assicurazione il sistema di ammettere, allato alla vera e propria 

[a] ìi'irt. est Oad. Oomni. oonaede di fkr* 1' ftbbuidoiio della eoi* Kislinintte 
Dai OBii di uauÉrnglo, d[ prada.dl arresto par ordine di poleue eeterft (in queatl 
das Dkil, glnitB il (ncccHivo Art. ESff, lalo dopo trsmeil dalla notffloHiione del 
liniitro, as qneato A avrenato nel Ueditarraneo, nel Har Nero o in altri mari d'Eo- 
mpa, nel Oanala di Snei o nel Har Boato e dopo ael aeai dalla notiflcajiione, ae A 
aTveuato in altro laogo, i qunll termini tono ridotti alla muta par le soie earicate 
■iggelta a depirimento), d'arresto per ordine dal G-ovemo, dopo oomiDDiato il viax- 
eIo — d'Inabililfc olla iiaviKailoue, eela nare non paò età tre riparata o tele tpeas 

asoeDdono ai tre quarti almeno del lao valore ataioarata — a di perdita o deterlora- 
manto delle oate atalonrate aeDsadaati almeno aiftre qnarti del loro valore, men- 
tre Id ogni altro ouo nttribniioe all'ataioarato lolo il diritto di domandare il ri- 
taroimenCo delle avaria toffarte. ~ Par l'Art, est Coi. Comm,, qualora la nave tia 
■tata dicbiamta inabile a navigare, i ammeaao l'abbandono delle cose a'slourate 
in eBBH oarioate, se nel termine di tre meal dalla diohlaraiione di navigabilità non 
■iaaipotnto trovare un'altra nave per ricaricarle e portarle allaogodiloro deati- 
naaione. Be invece le soie lono oarioate aopra un'altra nave, l'oaiiouratore è te- 
nuto, a termini dell' JH. S3Ò Cod. Comm., a pBRare i danni dit esso tofFerti , le 
■pese di acBcieameoto e rioarioameuto , deposito o onttodia nei magaiEÌni, la 
eooadenia del nolo e tntCe le altre apata fatte per tnlvarle. sino alla concor- 
tenia dell» eonuna aasiunrats, e ae questa noni esaaTÌtn,rasslruTatore oootinna 
per il soprappiù a oorrame 1 ritolij. — A qnasti artiooli ai oonnolte l'Art. le della 
poliiEa italiana aopra merci, ohe fra i oaai di abbandono menaiona alle lettere ^, 
e, d: il oaao In oui in tagoito ad un donno e aiDlttro oontemplato nella pò Use a 
a carioo dell' aaticuratora il copitano non abbia potuto trovare nn naviglin per 
lioarloare lo ueroi e eondarle al Inogo della loro destinazione entro tre meai 
per le merci deperibili e ael meaì per le merci non deperibili {termini decorrìbili 
dal giorno in oui awancB U danno o ainiatco) — quello in cui la vendita Vanna 
ordinata in luogo diverso da quello del destino per caasa di avaria materiale 
della merce dipendente da naufragio , investimento , abbordaggio ed Inoendlo 
— e quello in cai indipendentemonta da qualunque apesa, 1' avaria materiale 
della merce oaalauratn (fatta aoceilone per le merci franche d'avariai partico- 
lare) aiaorba Ire quarte parti del ano valore in isiato sano al Inono dello aca- 
rioo (so perb questo valore riinlta minore di quello dichiarato nella polizia, 
terra per basa del calcolo quest'altimo]. 
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perdita totale assolata, una perdita totale induttiva, cioè, nei 
casi in cui non si pnò dimostrare che sia avvenuta una perdita 
totale, di ritenerla fittiziamente avvenuta. 

Coir assicurazione (si osservò alla Conferenza d'Amburgo : 
Prot. VII pag. 3393] T assicurato cerca di garantirsi contro i 
rischi, che minacciano V impresa da lui deliberata. Egli vuole 
porsi in condizione che la riuscita dell' impresa sia certa o 
col vero e proprio buon successo dell' impresa o coU'esazione 
della somma assicurata. Nel caso di una perdita totale induttiva, 
r impresa non è riuscita : quanto meno non si è conseguito in 
seguito ad un sinistro momentaneamente ciò che si sperava, e 
r assicurato è posto nella cattiva condizione di dover essere 
privo almeno del capitale investito nell'impresa per un tempo 
eccedeate quello da lui preventivato. Ora però non si può porre 
in essere con una finzione una perdita totale e dichiarare ob- 
bligato r assicuratore a pagare in base a questa finzione l' in- 
tiera somma assicurata senza imporre simultaneamente all'as- 
sicurato r obbligo di trasferire all'assicuratore i diritti, che gli 
competono sulla cosa assicurata. L' abbandono è dunque la 
conseguenza necessaria della perdita totale induttiva (Prot. VII 
pag. 3392) (1). 



(1) L* oso deU^ abbandono è molto antico. Le Ordinanze di Burgos 
del 1588 introdussero, per il caso di perdita o di avaria di merci, termini 
fissi per la dichiarazione di abbandono, che era già ammessa dal diritto 
precedentemente in vigore in Borges (Bbatz, OescJtichte dei europaiaehen 
Seeveraicherungareehls I, Lipsia 1870, pag. 263-265). L^ Ordinanza di Bar- 
ceUona del 1485 ed i formulari di polizza inseriti nelP Ordinanza di Si- 
viglia del 1556 equiparavano alla perdita deUa nave la mancanza di sue 
notizie (Beatz pag. 141, 277, 288). Il Guidon de la mer (VII Art. 12) sta- 
bilisce in questo caso T abbandono. 

Le Condizioni norvegesi di assicurazione del 1881 (§§ 100, 101) con- 
cordano cogli Art. 865, 866 Cod. Gomm. I termini sono in parte disci- 
plinati diversamente. La legge marittima per la Finlandia ammette lo 
abbandono, oltre ai casi indicati negli Art. 865, 866 Cod. Comm. germ. 
(Art. 224, 225), anche nel caso che la nave sia immeritevole di ripara- 
zione (Art. 222), e per le merci, se la nave alP arrivo in un porto di ri- 
lascio forzato è dichiarata immeritevole di riparazione e non si trova 
entro due mesi alcun altro mezzo per V ulteriore trasporto delle merci 
(Art. 228). 

U diritto francese richiede V abbandono in tutti i casi, in cui Passi- 
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Non si pu6deBigDare l'abbandono come contraddicente al- 
l'easenza del contratto di assicurazione ed anche solo come 
non deriraute dalla natura di esEO, facendo i-icbiamo alla cir- 
costanza che coll'abbandono è imposto alI'aBSÌcnratore l'acquisto 
dell'oggetto assicurato (Cfr. Benecke Principhs of indamnity, 
Londra 1824, pag. 337 e seg.; Emérioon Dea assurances Ediz. 
Bodlay-Paty 1827, II pag. 173 e seg.); imperocché , come il 
Brandt {Seeveraicherung pag, 51) esattamente osserra, i rap- 
porti non sono in questo caso essenzialmente diversi da quelli 
che hanno luogo nei casi di perdita totale assoluta, qualora 
sia salvata qualche cosa. 



carato ha diricto a tntta la somnm ftasicurata. Sdbeb de Coctdeii (I pag. 
560 n. 509) dice che l' assicuratore assume due obbligaBiooi : prìroiera- 
mente quella de payer la tommt pariti à la police , dam le eai de perle 
Mate ou preique lotale de la ehoie atiurée, tauf à Vatturé à faire l'ahan- 
don de ee qui peut retler de la choie atiurée ti dee droìti, qui e'y ratta- 
chenl, e poi quella i'indemsiter l'alture dea dommaget caute» par forlune 
de mer aux choies aieurée*. Cet ijeux obligaliotit doniient nai»iance à deux 
aelion» dietinclee: à lavoir l'aclioa en dilaittement et l'action d'avarie. In 
seguito egli designa le délaltiemenl come Vacte, ptr Itquel l'aiiuré àban- 
donne à l'aeiureur la propriili de la choie aitureé et au moyen duguel ila 
droil d'exiger le paianent de la lomme aeturée. Il Code de Cammerea di- 
spone: Le délainemenl dt* cbjeCi aiivréi peut étre fait en cat de prite,de 
naafrage, d'iekouemenl ante Irte, d'innavigabiìité par fortune de mer, en 
eai d'arrét d'une puiitanea étraagìre; en ca* de perle ou ditirioralion dei 
effeU aeturée, »i la dilérioralìon ou la perle va au moine à troie quarte. Il 
peut itre fail en eae d'urrH de la part da gouvememenl aprèi te voyaye 
eommencé (Axl, STI — Cfr. Art. 889). Toutaulret dommaget eonl reputi» ava- 
rie», et te règlenl entre let attureuri et lei aieurét à raieon de leur» inlé- 
ritt (Art. 875: vedi sotto all'Art. 866 not. 2; — Art. 887), En eoe d'arril 
de la part d'une puieiance, Vatturé eit tenu de /aire la lignification à Vat- 
turettr, dant lei Iroii juuri de la reception de la nounelle. Le délaiiiemenl 
dn objeti aeturit ne petU ilre fail qu'aprit un délai de tix moie, ti Varrei 
a su lieu dant lei mert de PEurope, datti la Mediterranée ou dan» la Bal- 
tique: qu'aprit le délai d'un an, ti Varrei a eu lieu en payi plut éloigné. 
Cei délaie ne eourtnl gun du jour de la lignification de l'arrit. Dani le cai 
où lee marchandieet arritéei teraienl péritiablet, let dilait ci deitui men- 
lionnée eont réduitt à un moit et demi pour le premier cai et à troie ntoii 
pour le tecond cut (Art. 891). Si dani le détaii preterite par l'Art, 387 le 



.-1. -r- •■mrw. 
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I 2. La legg^e nei casi indicati in quest'articolo, e subordina- 
tamente alle ulteriori condizioni degli Art. 868, 870, concede 
all'assicurato il diritto di pretendere dall'assicuratore l'accet- 
tazione dell' abbandono. La prefissione nel Codice di determi- 
nati limiti a questo diritto dell'assicurato ha lo scopo di esclu- 
dere la coattività dell' abbandono nei casi, in cui esso conce- 
duto più in generale conduce a pregiudicare senza necessità 
ed ingiustamente l'assicuratore. Donde non deriva però la con- 
seguenza che, prescindendo dai casi qui contemplati ^ la vo- 
lontaria accettazione dell'abbandono da parte dell' assicu- 
ratore debba essere dichiarata non ammissibile ; anzi nulla 



capUaine n*a pu trouver de navire pour recharger les marchandUe» et let 
conduire au lieu de leur déstination, Vcueuré peut en /aire le délaUeement. 
La disposizione di qaest^ultimo articolo vale non solo per il caso di ar- 
resto, ma anche per quello 6.elV innavi ffabilité della nave (Cfr. Art. 880): 
Gaumont pag. 876 n. 668. Nei modali dì polizza sono mutate le disposi- 
zioni del Code, Per le assicurazioni del corpo della nave essi conten- 
gono la seguente disposizione (Art. 9): Par dérogatian expresse au Code 
de commerce, le delaissement ne peut étre fait que pour les seuU cas : 

1. de disparition ou destruction totcUe du navire; 

2. d'innavigabilité produite par fortune de mer; 

per le assicurazioni di merci (Art. 8): Le delaissement peut étre fait aussi: 

1. dans le cas prévu par l'Art. 394 du Code de Commerce; 

2. dans le cas de vente ordonnée ailleurs qu'aux points de départ et de 
déstination, pour cause d'avarie matérielle à la marchandise provenant de 
naufragCj d'échouement^ d'ahordage ou d'incendie; 

8. dans tous les cas d'innavigabilité du navire , par naufrage ou au- 
trement, si après les délais ci-après la marchandise n*a pas pu étre remise 
à la disposition des destinataires ou des assurés^ ou au moins si le rechar- 
gement à bord d'un autre navire^prétà la recevoir,n'en a pas élé commencé 
dans les mimes délais. 
Les délais sont: 

de deux mois, si Vévénement a eu lieu sur les cótes ou iles de l'Eu- 
rope ou sur le liUoral de l'Asie^ ou de l'Afrique bordant la Mediterranée 
et la mer Noire; 

de quatre mois, si Vévénement a eu lieu sur les autres cótes ou iles. 
Les délais courent du jour de la notification de l'innavigabilité f aite par les 
assurés aux assureurs. 

Si Vévénement a eu lieu dans la Baltique ou autres mers susceptibles 
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si oppone a che la liquidazione di nn risarcimento di danni 
abbia luogo fra gli interessati uell' assicurazione per mezzo 
deir abbandono in casi diversi da quelli enunciati dal Codice 
di Commercio (Entsch. des JR. 0. H. O, XXIV pag. 396). 

3. Una perdita totale induttiva ha luogo non solo riguardo 
alla nave ed al carico, ma parimente anche riguardo al nolo, 
al profitto immaginario, alla provvigione dipendente dall' ar* 
rivo delle merci nel porto di destinazione (Prot. VII pagine 
3401*3403), alle somme date a cambio marittimo ed agli esborsi 
per avaria (Prot. pag. 3406). 



d*étre fermées par la giace, le délai est prólongé du tempe, pendant lequel 
Vaceèg du lieu de Vévénement aura éU notoiremeni empèché. 

4. dans le ea» oÀ, indépendammeni de tou9 frale qutlaynquee^ la perle , 
ou la déleriaration nuUérielle abiorbe les tròie quarte de la vtUeur. 
Aueun autre ea< ne donne droU au délaieeement dee facultée» 

Il est expreeeément dérogé aux diapoeitions du Code de Commerce (et 
notamment dee articlee 369 et 375) contrairee à cellee dee paragraphee qui 
précèdent. 

Circa la mancaiusa di notizie vedi sotto la nota 2 alPArt. 866. 

Lo stesso principio del Code francese vige nei Codici di commercio 
spagnuolo (Art. 901, 906-910), portoghese (Art. 1789, 1791-1794), olandese 
(Art. 663, 665-669), itahano (Art. 682-684), nel Code de Commerce belga 
(n Art. 199, 201 - cfr. Art 222, - 207, 220, 227), che sono informati al Code 
de Commerce francese. 

n carattere comune dei sinistri, che, secondo il diritto inglese, pon- 
gono in essere il concetto di una perdita totale indutÙTa, al quale ri- 
guardo solo rassicurato deve far pervenire alP assicuratore una notice 
of ahandonmemt^ sono già accennati nel passo sovracitato deU'AsiiouLD 
(Art. 858). La seguente disamina caratterizza con maggiore precisione 
la natura delle varie specie principali di questi sinistri: The thing in- 
eured may not be ab^olutely deetroyed or irretrievably loet; there may, 
kowever, be a capture, which , though prima /ade a total loee, may be fol- 
lowed by a recapture tohich would reveet the property in the aeeured, There 
may be a forèible detention^ which may either epeedily terminale^ or may laet 
eo long ae to end in the imposeibility of bringing ihe ehip or the goode to 
iheir deetineUion, There may be eome other perii which rendere the ehip in- 
navigabUj without any reaeonable hope of repair ; or by which (he goode are 
parUy loet, or eo dammaged that they are not worih the expenee of brin- 
ging them, or what remaine of them, to iheir deetination» (Abhould I pa- 
gina 918). 
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4. Giusta il numero secondo, nn abbandono è ammissibile 
soltanto se l'oggetto dell'assicurazione è minacciato dai fatti 
ivi enumerati. Non basta a porre in essere il diritto dell'ab- 
bandono la sola decorrenza del termine fissato nella legge, se 
l'oggetto assicurato è comunque colpito dall'arresto duraturo, 
ma deve anche essere minacciato da un qualunque pericolo 
in seguito all'arresto. Non occorre che questo rischio sia per 
r appunto quello della perdita della proprietà in forza di con- 
danna, di confisca etc, ma produce gli stessi effetti il pericolo 
di gpiasto, di avaria etc. (Prot. VII pag. 3474 e seg.) 

5. Riguardo alla presa della nave da parte di pirati de- 
vesi osservare che talvolta, gilt prima che sia trascorso il ter- 
mine legale, deve essere ammessa una perdita totale , cioè 
quando già prima si abbia la certezza che la nave non si 
possa più ricuperare. In tal caso ricorre l'applicazione del- 
l'Art. 858, cioè si ha una perdita totale assoluta (Prot. VII 
pag. 3356 e seg.) 

6. Il § 116 delle Condizioni generali è quasi letteralmente 
conforme all'Art 865 Cod. Comm. Di rincontro le Condizioni 
di Brema non riconoscono in generale un abbandono. 11 § 65 
dispone : 

Non è ammesso un vero e proprio abbandono 
dell' oggetto assicurato : finché questo sussiste in 
tutto od in parte , in qualunque stato si trovi, 
rassicurato deve provvedere per la conservazione 
di ciò che ha ancora un valore pecuniario , per 
quanto è possibile, altrimenti però per la realiz- 
zazione di esso. 

Il concorso di un rappresentante degli assi- 
curatori non dà luogo ad alcuna eccezione a dò, 
in quanto che gli effetti di quello si limitano al 
controllo. 

Circa il diritto dell'assicurato nel caso di presunzione di per- 
dita delle navi secondo le Condizioni di Brema, V. all'art. 866. 



dell' A8SI0DRAZ10NE. ART. 865, 866. 29Ì 

Art. 866. 

Tina nave, che ha intrapreso un viaggio, dev 
ritenersi perduta, qualora, entro il termine stab: 
lito per la presunzione di perdita (Versckoller. 
heitsfrist), non sia pervenuta nel porto di destiuE 
zione^ e nessuna notizia circa la stessa sia giunt 
entro questo termine agli interessati. 

Il termine è: 

1. di sei mesi per le navi a vela e di qual 
tre mesi per i piroscafi, se tanto il porto di pai 
tenza, quanto quello di destinazione è un port 
europeo; 

2. di nove mesi per le navi sì a vela com 
a vapore, se solo il porto di partenza o sol 
quello di destinazione è un porto non europe* 
qualora questo sia situato al di qua del Capo e 
Buona Speranza e del Capo Horn, e di dodit 
mesi per le navi sì a vela come a vapore, se 
situato al di là di uno di quei capi; 

3. di sei, nove o dodici mesi per le navi i 
a vela come a vapore, se tanto il porto di pai 
tenza quanto quello di destinazione è un port 
non europeo, secondo che la durata media d( 
viaggio non ecceda i due od i tre mesi od ec 
ceda i tre mesi. 

Nel dubbio devesi attendere il termine pi 
lungo [à\. 



[a\ AH. SBS Cod. Conm. L'atttcurato può fan t'abbandono atitìie tenza prova 
la ptrdtta, te nei viaggi di lungo corto ila pattato m anno e negli altri rial 
rialto pctiatt tei mul dal giorno della parltnia di etta e da snello al qttalt ti: 
fBriKono le iiIUi« netisie. — !fet eato di aulairationt a tempo litniiaCo, trateorr 
UrvUnl tuddettl , la perdita della nant ti prumne accaduta entro il tempo dtlT i 
lictiratfene. -- 8e «i tono più aiticnrailoni taccettive, la perdila et prenune aet 
dnla net giorno potterlort a qtiello cui ti r(^«rtoeono le ultfne «oMcfe. — Cfr. il lovi 
aitato Art. 16 doli» poliiia italiana bh mSToi, ohe Ammette in prìiDO laogo l'i 
baodono per manoanu di notiiln della nave, sa coi fa oarioata la maros m 
«orata, dopo sai mesi per i viagRl di piooola oabolaggia, dopa otto neii pei 



1^ 
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1. A Stabilire il concetto della presunzione di perdita di 
una nave basta che nessuna notizia ne sia giunta entro i ter- 
mini di legge agli interessati (1) (air assicurato , al destina- 
tario , air assicuratore e simili persone). È irrilevante se un 
terzo qualsiasi abbia ricevuta una notizia entro il periodo di 
tempo di cui si tratta. In appoggio a questo sistema si osservò 
alla Conferenza di Amburgo che altrimenti andrebbe perduto 
lo scopo, che si intende di conseguire con questo istituto, e 
verrebbe meno ogni sicurezza (Prot. VII pag. 3472 e seg.} (2). 



(1) H Code de Commerce (Art. 875) parla solo di notisie, ohe siano 
pervenute all^ assicnrato. Ed il Gacmònt (pag. H76 n. 667) osserva : Il 
èuffit à Vaesuré de déclarer qu*U n'a pae requ de nouvellee; c'est aux asau- 
reure à détruire la présomption de la perle par la preuve de Vexietefice de 
la choee (§ 8). Le rapport fait par un tiere de l4i rencontre d*un bàtimetU, 

doni le eignalement eoinciderait avec le navire aseuré, ne doit pae ètre con- 

eidéré comme prorogeant le dèlai (§ 2). 

(2) Circa i termini del diritto francese (Art. 875 del Code de Com- 
merce modificato colla legge del 8 Maggio 1862): ^t aprèe six moU expi- 
réSf à compier du jour du départ du navire, ou du jour auguel se rapportent 
lea demièree nouvelle» reguee, pour le* voyagee ordinaire»; aprèe un an, 
pour lee voyagee de long coura, Vaeeuré déclare n'avoir regu atu:une «ou- 
velle de eon navire, il peut /aire le delaiseement à Vaseureur et demander 
le paiemetU de Vaaaurance, sane qu*il eoit besoin d'attestation de la perle. 
Aprhs Vexpiration dea aix moia ou de l*an, Vaaauré a pour agir lea délaia 
itahlia par Varticle 373, — Circa il concetto di long coura (Art. 877 nella 
forma modificata colla legge del 14 Giugno 1854) : Soni répvléa voyages 
de long coura ceux qui ae foni au delà dea limitea ci aprèa délerminéea: au 
aud, le 30. e dégré de latilude nord; au nord, le 72.e degré de lalitude nord; 
à Voueat le 16.e degré de longilude du méridien de Paria ; à l'eat, le 44,e 
degré de longilude du méridien de Paria, 

Nei modali di polizza francese si trova la seguente disposizione ri- 
guardo alla mancanza di notizie nelPassicurazione del corpo della nave 
(Art. 8) : Le délaiaaement pour dé/aul de nouvellea peut élre fait: aprèa aix 
moia, pour toua voyagea de eaholage : aprèa huit moia, pour ioua voyagéa de 
long coura en degà dea capa Horn et de Bonne Eapérance; aprea douze moia, 



viaggi di gran oabotaggio o di lungo corso al di qua dei Capi Horn e di Buona 
Speranza e dopo un anno per tutti i viaggi al di 1& dei detti capi , i quali ter- 
mini 8i calcolano dal giorno deUe ultime notizie e si riducono di una quarta 
parte per le navi a vapore. 
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Evidentemente non incombe all' assicurato la prova di non 
aver avuto notizia. 

I termini di questo articolo valgono anche per le assicu- 
razioni a tempo (3); però per queste si ha riguardo anche agli 
alinea secondo e terzo dell'Art. 835 (Cfr. Prot. VII pagine 
3422-3428). 

2. Le Condizioni di Brema hanno stabilito disposizioni, che 
differiscono essenzialmente da quelle del Codice di Commer- 
cio (e dal § 117 delle Condizioni generali conforme alla let- 
tera con questo) circa la mancanza di notizie e gli effetti di 
questa (§ 64): 

Si considera come perduta, sì che V assicura- 
tore è tenuto a rispondere per la somma assunta 
sul corpo della nave, sul carico, sul nolo o su un 
altro interesse, una nave che, calcolando dal giorno, 
in cui ha lasciato il porto dipartenza, non abbia 
raggiunta la sua destinazione entro i termini 
sotto stabiliti in questo paragrafo: se però dopo 
la partenza della nave sono giunte ancora agli 
interessati notizie intorno a questa, deve essere 
riguardato come luogo di partenza il luogo in 



pour tou9 voyagea au delà de$ dits capa. Cea délaia doivent $e compier au 
lieu de déstination du demier voyage etUrepris et de la date dee demièree 
nouvellee eonnues. Ile se reduieent du quart pour lee vapeure, — L'aeeuré 
eet tenu de juatifier de la non arrivée et de la date du déparL 

Nelle polizze d^ assicurazione sa merci per long eoure si trovano dei 
pari 1 termini di otto o dodici mesi: esse concordano anche nel resto 
colle polizze per assicurazione del corpo della nave. 

In Inghilterra e negli Stati Uniti non v^ ò alcun termine legale di 
presunzione di perdita. La questione, se una nave debba riguardarsi 
come perduta, deve dunque essere sempre decisa nel caso concreto col- 
Taver riguardo alle speciali circostanze di questo: Armould U pag. 662 
e seg. Benackb-Nolte II pag. 219. 

(1) Il Code de Commerce (Art. 876) contiene la seguente disposizione: 
Dans le caa d'une assurance pour tempe limite, aprèa Vexpiration dea délaia 
établia^ comme ci-deaaua (cioè nelPArt. 375), pour lea voyagea ordinairea et 
pour ceux de long coura, la perle du navire eat préaumée arrivée dana le 
tempa de Veteaurance- 
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cui da ultimo la nave ancora esisteva indubbia- 
mente. 

U assicurato deve in tal caso, per giustificare 
il proprio diritto, dimostrare in qual giorno la 
nave abbia preso il largo dal porto di partenza e 
del pari produrre un certificato rilasciato da un 
ufficio superiore o da altro ufficio idoneo del luogo 
di destinazione ed autenticato dalV agente delle 
compagnie locali di assicurazione marittima, o 
dove questi non v' è dal console germanico ed in 
difetto di questo dal console di un'altra nazione, 
il quale attesti che la nave, nel giorno in cui 
scade il termine corrispondente per il viaggio as- 
sicurato ^ non era ancora ai^vata. 

Egli deve del pari fare sufficienti dichiara- 
zioni sul non essergli pervenuta alcuna notizia 
circa la nave o circa l'oggetto assicurato. 

Se sono fornite queste prove e dichiarazioni, e 
se simultaneamente è abbastanza stabilito V inte- 
resse dell' assicurato^ si fa luogo all'obbligazione 
dell' assicuratore di pagare. 

I termini menzionati per i diversi viaggi dal 
Weser od alla volta del Weser sono: 

per viaggi in Europa, al nord fino a Bergen 
od a Pietroburgo ed al sud fino a Gibilterra: sei 
mesi : però il termine è prolungato di due mesi 
per i viaggi fatti d' inverno dal Mar Baltico od 
alla volta dello stesso; 

per simili viaggi oltre questi porti: al nord 
fino ad Arcangelo ed al sud comprese le isole 
Canarie, il Mar Mediterraneo ed il Mar Nero: 
otto mesi; 

per viaggi dagli Stati Uniti d'America e 
dalle isole delle Indie occidentali od a quella 
volta: otto mesi ; 

per viaggi dal Canada, dalla costa orien- 
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tale del Messico e del Sud America fino a Rio 
Grande do Sul od a quella volta: dieci mesi; 

per viaggi dal fiume La Piata o verso que-- 
sto fiume e dalla costa occidentale dell'Africa fino 
al Capo di Buona Speranza od alla volta della 
stessa: dieci mesi; 

per viaggi oltre il Capo di Buona Speranza 
ed il Capo Horn : air oriente fino a Giava ed aU 

V occidente alla costa americana fino a Mazatlan: 
dodici mesi; 

per viaggi da tutti i porti più, distanti od 
alla volta degli stessi: quattordici mesi; 

per viaggi per la pesca del pesce cane e 
per la pesca della balena, di andata e ritomo 
dalla costa orientale della Groenlandia e da Spitz- 
hergen; dodici mesi ; 

per simili viaggi di andata e ritorno alla 
costa occidentale della Groenlandia ed allo stretto 
di Davis: quindici mesi; 

per simili viaggi di andata e ritomo all' O- 
ceano Pacifico: quindici mesi. 

I termini per viaggi da o per porti diversi da 
quelli del Weser sono stabiliti colla corrispon-- 
dente proporzione, tenendo conto delle speciali 
circostanze del caso concreto: così pure si procede, 
se dopo la partenza di una nave siano pervenute 
ancora notizie di questa. 

Nei viaggi di piroscafi i diversi termini de- 
vono ridursi alla metà. 

Se, dopo avvenuto il pagamento della somma 
assicurata da parte dell' assicuratore, ricompari- 
sce in tutto od in parte V oggetto ritenuto perduto, 

V assicurato deve restituire alV assicuratore il da- 
naro ricevuto e far liquidare gli eventuali diritti 
per danni parziali. 
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Art 867. 



Il termine per la presunzione di perdita si 
calcola dal giorno in cui la nave ha intrapreso 
il viaggio. Se però dalla partenza di questa ne 
sono pervenute notizie, dal giorno in cui risale 
r ultima notizia si calcola quel termine, che var- 
rebbe, se la nave fosse partita dal luogo, in cui 
si è trovata da ultimo secondo sicure notizie [a]. 

Se dopo la partenza della nave sono giunte sue notizie, la 
legge stabilisce, quale base per calcolare il termine, il luogo 
ove la nave si è trovata da ultimo. Con ciò si intese di dire 
che per siffatto calcolo non solo dà norma il soggiorno della 
nave in un porto od in una rada, ma si deve aver riguardo 
anche ad incontri in alto mare. 

Art. 868. 

La dichiarazione d' abbandono deve perve- 
nire air assicuratore entro il termine per V ab- 
bandono. 

Il termine per V abbandono è di sei mesi, se, 
nel caso di mancanza di notizie (Art. 865 n. 1), 
il porto di destinazione è un porto europeo, e se 
nel caso di sequestro, di arresto o di presa il si- 
nistro si è verificato in un porto europeo od in 
un mare europeo od in una parte, sia pure non 
appartenente all' Europa, del Mare Mediterraneo, 
del Mar Nero o di quello d'Azof. Negli altri casi 
il termine è di nove mesi. Il termine comincia 
dopo trascorsi i termini indicati negli Art. 865 
e 866. 

Nel caso di riassicurazione il termine comin- 
cia dopo trascorso il giorno, in cui V abbandono 



[a] Vedi la nota aU* articolo preoedente. 
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sia stato dall' assicurato dichiarato al riassicu- 
rato [a]. 

1. Poiché rassicurato ha la scelta fra il liquidare soltanto 
un danno parziale e V abbandonare V oggetto assicurato, fa- 
cendo valere un danno totale, deve nell'interesse dell'assicu- 
ratore essere posto un termine, entro il quale debba l' assicu- 
rato far uso del suo diritto di scelta . Questo termine deve però 
essere cosi largo che egli sia in grado di informarsi durante 
lo stesso dello stato delle cose e di predisporre in conformitÀ 
la sua decisione. Sopra queste considerazioni (Prot. VII pa- 
gina 3428 e seg.) poggiano le disposizioni di questo arti- 
colo (1), 



(1) Anche nella pluralità delle legislazioni straniere è prefisso un 
certo termine alPesercizio dolPabbandono. Il Code de Commerce (Art. 878 
nella forma modificata colla legge del 8 Maggio 1862) dispone: Le délaU- 
Mement doit éire fait attx aèsureura dan$ le terme de $ix moU, à partir du jour 
de la reception de la nouvelle de la perle arrivée aux pori» ou cótes d'Europe 
ou sur celles d*A»ie et d'Afrique dans la Mediterranée, ou bien, en cas de prite, 
de la reception de eelle de la conduite du navire dans Vun dee porta ou lieux 
ntués aux cótea ci-deasua mentionnéea; dana le délai d^un an aprha la reception 
de la nouveUe ou de la perle arrivée ou de la priae conduite en Afrique 
en degà du Cap de Bonne-Eapérance ou en Amérique en degà du Cap Horn; 
dana le délai de dix-kuit moia aprha la nouvelle dea pertea arrivéea ou dea 
priaea eonduitea dana toutea lea autrea partiea du monde; et eea délaia paaaéa 
lea aaauréa ne aeront plua recevablea à faire le délaia^ement. — Art. 875 
(Y. nota alPArt. 866). Nei casi degli Art. 887 e 89é (sovra riportati) il 
termine per P abbandono comincia soltanto dopo decorsi i termini fis- 
sati in questi articoli per poter fare Pabbandono: Caumont pag. 876 n. 668; 
BoiSTKL pag. 1066. Anche il Codice di commercio olandese (Art. 670-672) 
ha tali termini fissi: cosi pure li hanno i Codici di Commercio spa- 



[à] Art. €87 Cod. Comm, U abbandono deve eaaere fatto agli aaaieuratori nel ter- 
mine di ire mesi dal giorno della ricevuta notizia del ainiatro , ae queato l avvenuto 
nel Mediterraneo , nel Mar Nero od in altri mari d* Europa , nel Canale di Suez o 
nel Mar Roaao : di aei meai , ae il ainiatro 2 avvenuto negli altri mari deU* Africa^ 
occidentali e meridionali delVAaia ed orientali dell* America; di un anno, ae il aini' 
atro l avvenuto in altro luogo. — In eaao di arreato per ordine di una Potenza o in 
caao di preda, queati termini non decorrono che daUa acadenza di queìli atabilitt 
neW articolo precedente (da noi sovra riferito) — Il più volte citato Art. 16 deUa 
polÌBia italiana su meroi fissa a sei mesi dal ricevimento deUa notisia del si- 
nistro o della perdita il termine per fare 1' abbandono. 

Z)»r, Mar, germanico. Yol. ni, 20 
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2. Un abbandono del riassicurato rimpetto al riassicura' 
tore presuppone evidentemente un abbandono dell'assicurato • 
Verificandosi questo però, è lasciato in facoltà deir assicura- 
tore il fare da parte sua del pari V abbandono al riassicurar 
tore o r attendere il seguito degli eventi. Però egli deve de- 
cidersi entro il termine legale per 1' abbandono [Prot. VII 
pag. 3436 e seg.) (1). 

Art 869. 

Dopo trascorso il termine dell'abbandono, que- 
sto è inammissibile senza pregiudizio del diritto 
dell' assicurato di pretendere il risarcimento di 
un danno in conformità agli altri principii [a]. 

Se nel caso di presunzione di perdita della 
nave è inosservato il termine dell' abbandono, 
l'assicurato può pretendere invero il risarcimento 
di un danno totale: egli deve però, se la cosa 
assicurata ricomparisce e se ne deduce che non 
v' ha perdita totale , rimborsare la somma assi- 



gnaolo (Art. 904-908), ed italiano (Art. ^7), il Code de Commerce belga II 
Art. 207, 206 e la legge marittima per la Finlandia Art. 222, 226. 

Nel diritto inglese non v^ è alcun termine fìsso per V abbandono. 
Qaesto deve essere dichiarato within a reaaonable Urne after receiving in- 
telligence of the Iosa, e se si presenta un caso indubbio di abbondono, la 
notice of abandonment deve aver luogo immediately on receipt of the intel- 
ligence : Arnould II pag. 853 e seg. 

(1) Il diritto francese non concede al riassicurato un termine spe- 
ciale per r abbandono. Per il caso, che V assicurato attenda per fare la 
dichiarazione delPabbandono Pultimo momento del termine, alcuni scrii- 
tori hanno espressa Popinione che il riassicurato doit jouir du délai pour 
le protét accordé en matière de lettre de change. Ma la pratica rigetta qua- 
st^opinione. C'eat au réaaauré à atiptder à aon profit un délai aupplémen- 
taire, dice il Caumont pag. 377 n. 677. 



[a] La comm inatoria della decadenza , in caso di decorrenEH dei termini un 
accennati, la troviamo ri nell'art 687 ult. alin. Cod, Comm. . come in fine al- 
TArt. 16 della polissa italiana sa merci. Y. il richiamo all'^rC 687 Cod. Comm, 
contenuto nélV Art 924 al. a in fine, Cod. Comm. 
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curata, a richiesta dell' assicuratore, contro rinun- 
cia di quest'ultimo ai diritti, che gli competono, 
giusta l'Art. 863, in seguito al pagamento della 
somma assicurata, ed accontentarsi del risarci- 
mento di un danno parziale eventualmente sof- 
ferto. 

L'eccezione, che l'alinea secondo dell'articolo consente al 
principio stabilito nell'alinea primo (1), poggia sulla conside- 
razione che questo principio nel caso di mancanza di notizie 
toglierebbe di regola all' assicurato, in caso di poca verosimi- 
glianza di ritorno di navi presumibilmente perdute, ogni pro- 
spettiva di risarcimento, mentre esso nei casi del n. 2 del- 
l'Art. 765 gli toglie solo il diritto di far valere in una de- 
terminata forma più favorevole il danno sofferto (Prot. VII 
pag. 3438). 

Art. 870. 

La dichiarazione dell' abbandono deve , per 
essere valida, esser fatta senza riserva e con di- 
zioni ed estendersi a tutto V oggetto assicurato, 
in quanto questo era esposto ai rischi del mare 
al tempo del sinistro. 

Se però l'oggetto non era assicurato per tutto 
il valore, 1' assicurato è obbligato a far l'abban- 
dono solo della parte proporzionale dell' oggetto 
assicurato. 

La dichiarazione d' abbandono è irrevoca- 
bile [a]. 



(1) Giusta il diritto francese, il termine per V abbandono ha per lo 
appunto il carattere di un termine di prescrizione: Code de Commerce 
(Art. 4SI) : L'action en délaissement eH preacrite dona les délaia exprimés 
par VArt. 373. V. Bèdabridb, IV n. 1458; Boistbl, pag. 1111. 



[al Art, 689 Cod, Comm, 12 alibanàono àtXU coae aaticuraU non può farai né in 
parie né aotto condizione, — Eato comprende aoltanto le coat, che formano oggetto 
<i«ir aaaicuTiusione e del riachio. 



1 
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1. Conformemente alle legislazioni straniere (1), il Codice 
di Commercio ha disposto che l'abbandono non solo debba 
essere fatto senza riserve e senza condizioni, ma anche esten- 
dersi a tatti gli oggetti compresi neir assicurazione , sicché 
p. es., nel caso di nn'assicnrazione, che comprenda la nave ed 
il nolo, l'abbandono non può essere limitato alla nave. Questo 
principio è basato nella natura delle cose; in ispecial modo 
è evidente che l' assicurato possa pretendere il pagamento di 
tutta la somma assicurata solo se è pronto a cedere tutti quelli 
oggetti, per cui tale somma fu stabilita nel contratto. 

È una quaestio facti il decidere, quali oggetti siano da ri- 
guardarsi come assicurati insieme. In una polizza tassata si 
guarda, se per i diversi oggetti sia stabilita un'unica stima o 
se per ognuno di essi sia convenuta una stima speciale. Nel 
primo caso gli oggetti possono essere abbandonati solo cumu- 
lativamente : nel secondo può anche ogni singolo oggetto es- 
sere abbandonato (V. all'Art. 798; Gfr. Sentenza del Supremo 
Tribunale di Appello di Lubecca del 20 Marzo 1847, Seuffert, 
Archiv III n. 96} ; di rincontro nel caso di polizza non tassata 
non tutti gli oggetti, che sono compresi in una somma assicu- 
rata cumulativa , vanno riguardati senz' altro come un solo 
oggetto d'assicurazione (V. Art. 802 ed il relativo commento; 
cft. in generale Prot. VII pag. 3440). 

2. Se più assicuratori hanno assunta 1' assicurazione, l' ab- 
bandono è fatto a ciascuno prò rata. 

3. Oli oggetti compresi in un'unica assicurazione sono però 
oggetto dell' abbandono solo in quanto fossero tuttora esposti 
ai rischi del mare al tempo dell' avvenimento, che lo ha ri- 
guardato. Se p. es. una parte del carico fosse già prima sca- 
ricata in un porto intermedio, l'assicurato non sarebbe tenuto 
a fare insieme 1' abbandono anche di questa (Prot. VII pag. 
3440 e seg.]. 

4. La dichiarazione di abbandono è irrevocabile per 1' as- 



(1) Cosi dispone il Code de Commerce (Art. 872): Le delaiseement dee 
objeU assurés ne peut élre par liei ni eonditionnel. Il ne a'étend gu'aitx ef- 
feUt qui 3ont Vobjet de Vassurance et du rieque. Cosi pure i Codici di Com- 
mercio olandese (Art. 677), spagnolo (Art. 903;, italiano (Art. 689), il 
Code de Commerce belga (II Art. 202), la legge marittima per la Fin- 
landia (Art. 227), ed il diritto inglese (Abhould^ Il pa^. 847 e seg.) 
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sicarato , senza che a ciò sìa necessaria nn' accettazione da 
parte dell'assicuratore. Evidentemente qnesti non pnò insi- 
stere sair abbandono, se egli stesso prima ne ha contestato 
Tammissibilità, e rassicurato, riconoscendone T inammissibilità^ 
ha desistito dalla contestazione (Prot. VII pag. 3444). 

5. Il Codice non ha prescritto una forma qualsiasi per la 
dichiarazione di abbandono (1). Essa può farsi quindi si ver- 
balmente come per iscritto. 

Art. 871. 

La dichiarazione di abbandono è inefficace, 
se i fatti, ai quali è appoggiata , non si confer- 
mano o non sussistono più nel momento della 
comunicazione della dichiarazione. Di rincontro 
essa è obbligatoria per ambo le parti, quand' an- 
che posteriormente si verifichino circostanze, il 
cui verificarsi prima avrebbe escluso il diritto 
air abbandono [a]. 

(1) lì Codice prussiano aveva prescritto una tale formalità. Esso 
dispone (§ 2B22 , II, 8) : La notificazione dell* abbandono deve farei giudi- 
zialmente o per mezzo di un notaio o di mediatori giurati, lì Code de Com- 
merce prescrive quale formalità per la dichiarazione di abbandono una 
notificazione dell^avvenimento, che dà luogo allo stesso, la quale rassi- 
curato deve far pervenire aU^assicuratore entro tre giorni, dacché ò ve- 
nuto a cognizione deiravvenimento. Code de Commerce Art. 874 (Dane 
le co» o^ le délaieeement peul èlre fait, et dans le cae de toue autre» acci- 
dente au rieque dee eueureure, Vaseuré est tenu de eignifier à Vaeeureur 
lee avie, qu*il a regue. La eignification doit %tre faite dane les troia joure 
de la reception de Vavie) [b]. Art. 887 (V. nota all^Arù. 865) ; Art. 890. Al 
diritto francese sono estranee altre formalità: cosi all^inglese. Come o- 
vunque, anche qui la dichiarazione di abbandono è comunemente scritta: 
AiHOULD pag. 860 e seg. Le Condizioni norvegesi del 1881 (§ 102) pre- 
scrivimo di rincontro la dichiarazione scritta. 



[a] Cflr. ArL 640 Cod. Comm, Kotificato ed accettato o dichiarato valido V ab- 
handonOf le coee aeeicurate appartengono alV assicuratore dal giorno in cui fu fatto,... 
— Uassicuratore non può sotto pretesto di ritomo della nave dispensarsi dal pagare 
la somma assicurata. 

[b] Cfr. oiroa V obbligo di notificare gli avvisi gli ArL €97 e 690 Cod. Comm., 
ohe già avemmo occasione di riferire. 
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Secondo la legge, il momento della dichiarazione d'abban- 
dono apparisce il momento decisivo, in base al qnale vanno 
regolati in seguito tatti i diritti delle parti. Perciò, ancbe dopo 
la decorrenza del termine per la presunzione di perdita o di 
quel termine, dopo decorso il quale una nave fino allora ar- 
restata può essere abbandonata, quindi anche dopo che Tassì- 
curato ha acquistato il diritto di fare V abbandono e fino al 
momento dell' abbandono , questo diritto può andare nuova- 
mente perduto in virtù di un mutamento dello stato delle cose 
(p. es. in virtù del ritorno della nave, di cui mancavano no- 
tizie, o per la liberazione della nave arrestata). Esso resta af- 
fatto impregiudicato da un mutamento dello stato delle cose 
verificatosi in seguito (1). 

È irrilevante, se il mutamento dello stato delle cose veri- 
ficatosi prima che sia emessa la dichiarazione deirabbandono 
sia stato noto solo posteriormente alle parti od all' assicurato 
solo: come si guarda in generale soltanto, se un fatto, che dà 
diritto all'abbandono, sia avvenuto entro il periodo di tempo 



(1) n diritto inglese si scosta da ciò. Secondo lo stesso, dà norma 
non il momento in coi è data la notice of abandonmenlf ma quello in cai 
ò promossa V azione , se V assicuratore non accetta volontariamente 
Tabbandono. If however, dice PArnould, II pag. 919, befor <iction hrought^ 
the ahip he recaptured and restar ed io the possesaion or control of htr 
ownera, either undamaged or only partially damagedy the aasured cannai re- 
cover OS for a total loss^ even ihough the Iosa toaa total at thetime he gave 
auch notice. The princxple of the Engliah lato ia that the nature of the dfam- 
nification at the time of action hrought ia the aole criterion of the righi to 
recover aa for a total loaa. La dichiarazione d* abbandono accettata da 
parte dell'assicuratore è certo obbligatoria per ambe le parti, presoin* 
dendo dal caso di un errore di fatto (Abkocjld II pag. 858 e seg.). Se- 
condo il diritto degli Stati Uniti, si guarda invece solo allo stato delle 
cose al tempo della dichiarazione di abbandono. The facta^ aa ihey exiat 
at the time when a notice of abandonment ia given , muat he auch aa to ju- 
atify it : hut if ihey he ao, then the rule ia, (hai an abandonment once ri- 
ghtftdly made ia binding and concluaive between the partiea, and the righU 
flowing from it become veated righta, and are not to he deveated by any aubae- 
quenl eventa: £ent Commentariea III pag. 824. 

n diritto francese concorda col germanico. Il Code de Commerce di- 
spone (Art. 885) : Le délaiaaement aignifié et accepté ou jugé valable, le* 
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indicato, mentre non si tiene conto della circostanza, se un 
tale fatto sia stato ritenuto sussistente da una od anche da 
ambedue le parti. 

Art. 872. 

In virtù della dichiarazione di abbandono 
passano all' assicuratore tutti i diritti , che spet- 
tavano all'assicurato riguardo all'oggetto abban- 
donato [a]. 

L' assicurato deve prestare garanzia all' assi- 
curatore per i diritti reali, che gravino suU' og- 
getto abbandonato al tempo della dichiarazione 
di abbandono, salvo che questi non si basino su 
rischi, per i quali 1' assicuratore doveva rispon- 
dere a termini del contratto di assicurazione. 

Se la nave è abbandonata, spetta all' assicu- 
ratore il nolo netto del viaggio, nel quale si è 
verificato il sinistro, in quanto il nolo sia gua- 
dagnato solo dopo la dichiarazione di abbandono. 
Questa parte del nolo è calcolata secondo i prin- 
cipii, che valgono per la determinazione del nolo 
proporzionale alla distanza. 

Se il nolo è assicurato separatamente, l'assi- 
curatore di questo deve sopportare la perdita, che 
da ciò deriva per l'assicurato [6]. 

effeta assurés appartisnnent à l^assureur, à partir de Vépoque du delaiase- 
meni, L*as8ureur ne peut, eous pretexte du rétour du navire, «e dispenser de 
payer la somme assurèe. La sentenza qui equiparata alP accettazione 
dell* assicuratore è la pronancia, colla quale, in seguito aU* azione pro- 
mossa dall* assicurato, ò riconosciuta la regolarità delP abbandono nel 
caso in cui P assicuratore non si induca ad accettarlo spontaneamente 
(Gfr. Pabdessus in pag. 854). 



[a] Vedi il sovra riferito Art, 640 Cod, Comm, 

[b] Il Capitolato d'asflicuraBione marittima per corpo , attrezsi , colonna ed 
armamento di bastimento sulla piazza, di Genova dispone all' Art. 14 obe ri- 
guardo ai bastimenti a vela spetti agli assicuratori cogli avanzi del bastimento. 



-F-^,. 
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1. Il Codice di Commercio ha riguardato l'abbandono come 
un vero atto di trasmissione riguardo alla cosa assicurata. Il 
riconoscimento di questo sistema adottato dalle legislazioni 
straniere (1) fu designato alla Conferenza di Amburgo come 
di somma importanza per Tassicuratore, in quanto che questi 
non avrebbe altrimenti veste legittima per prendere le misure 
necessarie per il salvamento della cosa abbandonata, per re- 
clamare la nave arrestata etc. (Prot. VII pag. 3447). 

2. Gli oneri derivanti airaesicuratore dopo la trasmissione 
dell'oggetto assicurato devono evidentemente essere a carico 
di lui divenuto ormai il vero proprietario della cosa. Quelli 
sorti prima possono però essergli addossati solo in quanto egli 
risponda, in conformità al contratto di assicurazione, per i si- 
nistri, che hanno dato causa agli stessi. Gli altri oneri l'assi- 
curato deve sopportarli dopo come prima. Invero, malgrado 
l' abbandono, continuano a sussistere i diritti reali dei credi- 
tori sulla cosa assicurata, e l' assicuratore non può impedire 
che siano fatti valere. Perciò anche l'assicurato, se egli all'atto 
dell'abbandono pretende l' intiera somma assicurata, è tenuto 
verso l'assicuratore a prestare cauzione per i diritti reali e- 



(1) Goal nel diritto francese: Code de Commerce Art. 885 (Y. nota 
precedente). Le délaUsement, si legge nel Caumomt pag. 886 , n. 784 , a 
pour effet de traneporter la propriété dee effete. Il n'y a pae beeoin , pour 
opérer la «at>tn«, d*un aete de iraneporU Cosi pure nei Godici di Com- 
mercio olandese (Art. 678) ed italiano (Art. 640) e nel diritto inglese: 
Abnould II pag. 868 e seg. 



il nolo del viaggio in corso (Ofr. Art. 9) esatto o da esigere , compreso qneUo 
degli scali fatti o della porsione di merci già scaricata nel porto di destina- 
zione, qaando dnrante lo scarico avvenisse il sinistro. — Non possono far parte 
deU'abbandono i noli di un viaggio terminato. È ritenuto compreso neU'abban- 
dono, e spetta agli assicaratoii« il nolo esatto anticipatamente senz'obbligo di 
restituirlo, ancorché le merci vadano perdute e la nave sia colpita dal sinistro, 
mentre non ha a bordo alcun carico. Quanto ai piroscafi il nolo devoluto agli 
assicuratori ò solo quello delle merci esistenti a bordo ali* epoca del sinistro 
state salvate e non pagate anticipatamente, ed in compenso 1* armatore deva 
rilevare Tassicuratore da ogni debito per paghe deU* equipaggio fino al giorno 
del sinistro. — Qiusta il successivo Art. 16, < per le assicurasioni parsiali di 
colonna ed armamento, dovendo aver luogo 1' azione d'abbandono, è conside- 
rato ricupero fino a concorrenza della somma in rischio il nolo esatto dall* ar- 
matore in anticipazione, anche in forma di imprestito ; sul quale gli compete 
azione di compensare ogni spesa di armamento e colonna fotta pel viaggio in 
corso ». 
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ventualmente esperibili contro la cosa abbandonata. (Prot. VII 
pag. 3448 e seg.). 

3. II Codice non ha, come altre legislazioni (l), stabilito 11 
principio che air assicuratore del corpo della nave debba es- 
sere colla nave abbandonato sempre tutto il nolo del viaggio, 
nel corso del quale si è verificato V avvenimento, che deter- 
mina r abbandono. Esso gli ha invece attribuita la parte del 
nolo del viaggio in discorso relativa al tempo posteriore alla 
dichiarazione d'abbandono. Questa disposizione, che in prima 
lettura fu respinta e fu accolta solo in seconda lettura, è con- 
forme alla natura delle cose. La nave si trova in proprietà 
dell' assicuratore , che ne sopporta tutti i rischi e tutti gli o- 
neri; non si può pretendere da lui che lasci la nave all' assi- 
curato per l'acquisto del nolo (Prot. VII pag. 3449, 3456; Vili 
pag. 4396). La disposizione, che obbliga l'assicuratore del nolo 
a compensare all'assicurato la quota del nolo relativa al tempo 
posteriore alla dichiarazione d'abbandono od a subire nell'ab- 
bandono del nolo la perdita di questa quota, fu motivata alla 
Conferenza d'Amburgo col dire che, se pure la prossima causa 
della perdita del nolo è un atto volontario dell'assicurato, però 
tutto il fatto , che ha determinato 1' abbandono, e con ciò la 
perdita per V assicurato della nave e della quota in esame 
del nolo, apparisce quale conseguenza di un sinistro di mare, 
e perciò riguardo al nolo deve risponderne l'assicuratore del 
nolo (Prot. VII pag. 3451). 



(1) Cosi il diritto inglese: Abroclo II pag. 969 e seg.). (U waa — de- 
tsrmined, — thal an abandonment to the underwriter an akip irawifers lo 
ÌUm not merely the hidl, bui the use of the ship^ and the advantages resiti' 
ting from (hot use hy the eompletion of the voyage — »i» a word, th<U abati- 
donment is equivalent to a sale of the ship , and therefore, operates a com- 
plete transfer of ali righìs consequent upon a sale , including freight). Il 
Code de Commerce dispone (Art. 8869) : Le fret des marchandises sauvéesj 
quand méme il aurait été payé d'avance, fait partie du délaissement du na- 
vire, et appartieni également à l*assureur,sansprejudice des droits des pré- 
teurs à la grosse, de ceux des matelots pour leur loyer et des frais et dé- 
penses pendant le voyage. Perciò è compreso nelP abbandono il nolo per 
le merci, che farono salvate dal sinistro determinante Pabbandono. Cfr. 
BoiSTKL pag. 1090. Col Code concorda pure il Codice di Commercio spa- 
gnaolo (Art. 915). 
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Art 873. 



Il pagamento della somma assicurata può es- 
sere preteso solo dopo che si siano comunicati 
air assicuratore i documenti, che servono a giu- 
stificare l'abbandono, e sia trascorso un termine 
conveniente per 1' esame di essi. Se V abbandono 
è fatto per mancanza di notizie della nave, fanno 
parte dei documenti da comunicarsi attestazioni 
degne di fede circa il tempo, in cui la nave ha 
lasciato il porto di partenza, e circa il mancato 
arrivo della stessa nel porto di destinazione du- 
rante il termine per la presunzione di perdita. 

L' assicurato è tenuto a denunciare all' assi- 
curatore, per quanto sia in grado di farlo, al- 
l' atto della dichiarazione di abbandono , se e 
quali altre assicurazioni siano prese relativamente 
all' oggetto abbandonato , e se e quali debiti a 
cambio marittimo od altri oneri lo gravino. Se è 
omessa la denuncia , 1' assicuratore può ricusare 
il pagamento della somma assicurata, fino a che 
sia fatta in seguito la denuncia; se è pattuito 
un termine per il pagamento, questo comincia 
solo dal momento in cui è fatta la denuncia [a]. 

Le disposizioni di questo articolo si trovano anche in al- 
cune legislazioni straniere (Ij. Il Codice non riconosce però, a 



(1) Code de Commerce (Art. 379): Vassuréeat tenu, en faitant le délaU" 
aement, de déclarer toutes Ut assurance», qu'il a faitee ou fait faire, méme 
celle» qu*il a ordonnée», et Vargent qu*il a pri» à la grosse, soit sur le na- 
vire^ soil sur les marchandises; faute de quoi, le délai du paiemetU, qui doit 

[a] L'obbligo dell* assiourato di consegnare ali* assicuratore tntti i doen- 
menti, che rigaardano le cose assicurate , è sancito pure dall' Art. 640 Cod. 
Comm, — li* Art. 688 Ood. Cfomm. , premesso ohe 1* assionratOy notificando gli av- 
visi ricevuti, ha la scelta fra il fare 1* abbandono con intimazione all' assicura- 
tore di pagare la somma assicurata nel termine stabilito dal contratto o dalla 
legge od il riservarsi di farlo nei termini legali , impone ali* assicurato di di- 



dell' A8S10URAZI0NB. ART. 873. 315 

differenza del Codice prussiano (1) e di alc«ne legislazioni 
straniere (2), un termine fisso per il pagamento. La durata 
del termine conveniente, che la legge consente all' assicura- 
tore per r esame dei documenti, che giustificano l'abbandono^ 
è naturalmente rimessa al prudente criterio del giudice. 

Giusta le Condizioni geueraii, il credito dell'assicurato per 
il risarcimento scade ed è esperibile affatto in generale, quindi 
anche nel caso di abbandono, dopo due mesi dal giorno della 
dichiarazione, purché simultaneamente, o già prima, sia presen- 



eommencer à courir du jour du délaissement , seta stiapendu jusqu*au jour 
oò, il fera notifier la dite dédaration, eans qu'il en réaulte aucune proroga- 
tion du délai éiahli pour former V action en délaistement. (Art. 880): En cas 
de dédaration frauduleuae l'asauré est prive des effets de Vasaurance; il est 
tenu de payer les aommes empruntéea , non obttant la perle ou la priee du 
navire. (Art. 888): Les aetes justifieatifs du chargement et de la perle soni 
signifiés à Vassureur avant qu*U puisse élre poursuivi pour le paiement des 
sommes asaurées. Affatto conforme è il Code de Commerce belga (II Art. 211, 
212, 214). 

Anche i Codici di Commercio spagnuolo (Art. 911, 912) ed olandese 
(Art. 675) concordano cogli Art. 879 e 880. 

(1) § 2310 Allgemeine LandreclU II, 8: Due mesi dopo il giorno, in cui gli 
è pervenuta la dichiarazione, Vahsicuralore deve fare il pagamento contro ri- 
lascio dei documenti necessarii. 

(2) Code de Commerce (Art. 882): Si l'epoque du payement n*est point 
Jixée par le contrai, Vassureur est tenu de payer Vassurance troie mois aprhs 
la signification du délaissement [a]. Cosi pare il Code de Commerce belga 
(II Art. 218). Giusta il Codice di Commercio olandese (Art. 680), il ter- 
mine legale per il pagamento è di sei settimane dal giorno, in cui è fatta 
la dichiarazione di abbandono. Dopo questo termine Tassicùratore deye 
pagare gli interessi legali. 



ohiarare nel far 1* abbandono le assionrasloni fatte ed ordinate ed i prestiti a 
cambio marittimo rioevuti, sotto comminatoria che il teimine decorra solo dal 
giorno, in coi la diohiaraiione sia notificata , sensa però ohe sia prorogato il 
termine per promuovere 1* asione di abbandono : in caso di diofalarasione frau- 
dolenta , 1* aasionrato perde ogni diritto derivante dal contratto di assica- 
rasione. 

[a] TJArt, 681 Cod* Oomm, stabilisce per U pagamento deUa somma assicu- 
rata da parte deU* assicuratore, in caso di abbandono , il termine di due mesi 
dal fatto abbandono, sempre ohe l'assicurato abbia entro tale itermine provato 
il sinistro, che dà Inogo ali* abbandono : se è fatta opposisione, ciascuno degli 
opponenti, ed anche rassicurato, può domandare che la somma sia depositata. 
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tato all'assicuratore il calcolo del danno coi relativi doca- 
menti (V. § 143 al. 3. V. sotto all'Art. 886 n. 5), e naturalmente 
siasi pure ottemperato alle norme del § 124 al. 1 corrispon- 
dente all'Art. 873 al. 1. 

Ari. 874. 

Anche dopo la dichiarazione di abbandono, 
r assicurato è tenuto a provvedere per il salva- 
mento delle cose assicurate e ad ovviare a danni 
maggiori, giusta la disposizione dell' Art, 823, e 
finché r assicuratore stesso sia in grado di prov- 
vedervi. 

Se r assicurato apprende che sia ricomparso 
un oggetto riguardato perduto, deve subito co- 
municare ciò all'assicuratore e prestargli, se ri- 
chiesto, l'aiuto necessario per il ricupero o per la 
realizzazione dell'oggetto. 

L' assicuratore deve rimborsare le spese : egli 
deve anche provvedere all'assicurato, se richiesto, 
una conveniente anticipazione [a]. 

1. Giusta r alinea primo, 1' assicurato è tenuto a prendere 
tutte le misure, che prenderebbe il proprietario, dirette al sal- 
vamento degli oggetti assicurati e ad ovviare a danni mag- 
giori. Secondo le circostanze, egli deve quindi procedere 
anche alla realizzazione delle cose, di cui si tratta, per conto 
dell' assicuratore. 

2. La prestazione di aiuto, che l'alinea secondo impone 
particolarmente all' assicurato nell' interesse dell' assicuratore, 
consiste nell' impartire gli ordini opportuni al capitano della 
nave abbandonata, nel procurare le polizze di carico circa 
le merci abbandonate , nel tenere l' opportuna corrispon- 
denza cogli uffici , che hanno preso in custodia l' oggetto ab- 
bandonato. 

Ciò fu alla Conferenza di Amburgo motivato nel modo se- 



[a] Vedi VArL 029 Ood. Oomm, a sao luogo riportato , insiemo ai corrispon- 
denti articoli dei modali di polissa aoUa nave e sa mercL 
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gnen te: L'abbandono non trasmette all'aseicur&tore nessuno dei 
diritti, che 1' assìcarato ha, nelle aBsicarazloni del corpo della 
nave, verso il capitano In virtù dei suoi rapporti contrattaalf, 
e nelle assicurazioni del carico, verso il noleggiante e verso 
il capitano qaale rappresentante di questo. Se l'aasicnrato do- 
vesse prestare a favore dell' assicaratore solo i servigi men- 
zionati neiraliaea primo, l'assìcnratore dovrebbe quanto meno 
superare spesso grandi langaggini prima di giungere a fai 
valere il suo diritto, Inquantocbè, per esempio, il capitano puù 
rifiutarsi di ottemperare agli ordini dell' assiouratore riguar- 
danti la nave o di rilasciare le merci senza consegna delle po- 
lizze di carico. Anche nell'esercizio del diritti, che passano a 
lai in virtù dell' abbandono, 1' assicuratore dovrebbe spesso 
giustificare la sua veste in via contenziosa. Questi Inconve- 
nienti sono per la massima parte evitati, se l'assicurato presta 
all'assicuratore I suoi buoni servigi (1) (Prot. VII pag. 3460). 
3. La legge ha esplicitamente imposto all' assicnratore di 
sopportare le spese tanto per il caso dell'alinea primo, quanto 
per quello dell'alinea secondo. Devesi decidere a termini del- 



(1) I modali generali di polisBa frutoMe per ruaionraiioQe di merci 
ooctenfFono le aegnenti dispoaizioni (Art. 16): Tota droiU réciproquanenl 
Ti$trvi*, l'auuTi doit et t'aiiurtur petit, doKt lei eat de tiniilret, vaiUtr 
ou procèder au aauvelag» de» ohjett atruréi, prendre oit requérir loutei me- 
iure» eotuervatoiret, lan» qu'on putite lui oppoter d'avoir fait aete de prò- 
priélé. — L'attareur peut, nolammerit en cai de perle ou d'innavigabililé dn 
navire, pourvoir lvi-mtme à la réexpédiUon dei marchandiiet à Itvr deeti- 
nalion. L'aiiuré doit lui fournir, t'il cn eit requil, toa» doeanietUe tUSei en 
ton pouvoir pour aider à l'exéciiiion de* meiurei comervatoirei, L'aiiuri 
Iti retponiabie de la négligenee à prevenir lei tunirevri ou leuri agenti, ou 
à prendre lui mime lei meitirei de conservalìon, aimi qve de* obitaele* qu'il 
apporterail à l'action dei aiiurturs. Nei moduli di polizza perl'auioara- 
ziona del corpo della nave, ai trovano (Art. 80) gli alinea primo e terto; 
soltanto nell'alinea primo in luogo ohe au lauvetage de* objeti aiiuré* i 
detto au lauvetage Ou renJlauemeiU dunavire, ed alla fine di questo alinea 
è aggiunto ancbe il principio: rai*uretir peut nolammetU /aire remorquir 
à itt fraii le navire aiiuré. Ctx. Code de Conanerc» Art. 381. Vedi auohe 
par il diritto inglese Akho(;ld II pag. 871 e seg., in ani all' aBEÌcurato è 
imposto lo stesso obbligo, facendo rinvio eXitt *ue ande labor clauie. Ai cai 
fn già fatta altrove n 
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TArt. 290)66 l'assicarato abbia diritto ad una provvigione per 
le sue prestazioni di servigi (Prot. VII pag. 3462). Perciò può 
pretenderla, se egli stesso è eommerciante e se la prestazione 
di servigi rientra nella cerchia dell' azienda mercantile. Le 
Condizioni generali (§ 125) dispongono invece in un modo 
esplicito : 

V assicurato non ha diritto di mettersi in 
conto una provvigione per le sue prestazioni. 

Art. 875. 

L' assicurato deve , qualora V assicuratore ri- 
conosca la legittimità dell* abbandono, rilasciare, 
a richiesta ed a spese di Jui, un documento au- 
tentico di riconoscimento del trapasso di diritti 
avvenuto in virtù della dichiarazione di abban- 
dono giusta TArt. 872 (Reversale di abbandono) 
e consegnare i documenti, che si riferiscono agli 
oggetti abbandonati [a]. 

Il reversale di abbandono deve servire a legittimare V as- 
sicuratore ed a fornirgli la possibilità di far valere a suo be- 
neplacito i diritti acquistati coir abbandono. 

Il reversale non ò contemplato dal codice come un acces- 
sorio necessario della dichiarazione d'abbandono dell'assicu- 
rato, ma anzi il rilascio di esso presuppone una analoga ri- 
chiesta deir assicuratoroi il quale è autorizzato a farla solo 
qualora abbia accettato V abbandono (Prot. VII pag. 3462 
e seguenti). 

Art. 876. 

Nel caso di un danno parziale alla nave il 
danno consiste nell'ammontare delle spese di ri- 
parazione da constatarsi in conformità alle dispo- 
sizioni degli Art. 711 e 712, in quanto queste ri- 



La] ArU 640 Cod» Comra, 
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guardino le avarie, che sono a carico dell'assicu- 
ratore [a]. 

1. Higuardo alla constatazione delle spese di riparazione il 
Codice ha rinviato alle disposizioni date in proposito in tema 
di avaria comune. Perciò^ nel caso che la nave sia riparata 
durante il viaggio, danno norma le spese fatte per la ripara- 
zione^ ma non oltre V ammontare rilevato da periti, o, quando 
non sia stato possibile di fare una stima, le spese realmente 
fatte, e nel caso che la riparazione non avvenga durante il 
viaggio, le somme stimate dai periti. 

2. Il Codice non impone all'assicurato riguardo ai suoi 
rapporti coll'assicuratore 1' obbligo di procedere alla ripara- 
zione, sia che la nave giunga senz'essere riparata nel porto di 
destinazione, sia che non sia per essa possibile in quello stato 
il compimento del viaggio. La legge infatti distingue esplici- 
tamente solo i casi in cui la riparazione abbia luogo durante 
il viaggio e quelli in cui ciò non avviene. L' assicurato può 
quindi pretendere un'indennità corrispondente all'ammontare 
della stima, quand'anche ometta la riparazione e venda la 
nave. 8e però l' armatore vuole proseguire il viaggio, cui si 
riferisce l'assicurazione, deve fare le riparazioni richieste dalla 
sicurezza di esso, inquantochè egli altrimenti non può preten- 
dere dall' assicuratore il risarcimento per alcun danno, che si 
verifichi durante il viaggio e provenga dall' avere omessa la 
riparazione (Art. 825). 

Le Condizioni generali (§ 130) contengono a tale riguardo 
le seguenti disposizioni : 

Se V assicurazione finisce nel luogo suddetto 
(cioè dove si trova la nave danneggiata), è la- 
sciato al criterio delV assicurato il decidere, se 
ed eventualmente quando voglia procedere alla 
riparazione della nave o quali altre disposizioni 



[a] Il nostro Codice non ha oreduto di precisare U concetto di danno par- 
siale ed il criterio per liquidarne il risarcimento nelle Tarie rispettive specie di 
assicurazione, limitandosi a dire [Art, 682 ult. al,) che nei casi in coi non è 
ammesso l'abbandono 1' assicurato non può chiedere che il risarcimento delle 
avarie sofiPerte. Biguardo all'indennità in caso di avaria alla nave vedi l'Art. 8 
altrove riferito del Capitolato d' assicurazione per corpo ed attrezzi , colonna 
ed armamento dì navi. 
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voglia prendere riguardo alla stessa. In qualun- 
que modo si comporti, gli è prestata dalVassicvr- 
ratore V indennità in conformità alla stima, ed 
anzi solo in base a questa. L' ammontare della 
riparazione eventualmente eseguita non riguarda 
perciò l'assicuratore, come non lo riguardano le 
spese per procurarsi le somme, che siano o siano 
state necessarie per la riparazione medesima. 

Se al contrario V assicurazione non finisce nel 
luogo, in cui si trova la nave danneggiata, se p. es. 
nel caso di assicurazione per un solo viaggio la 
nave non ha raggiunto il luogo di sua destina-- 
zione, ovvero se si ha un' assicurazione non an- 
cora finita per più viaggi od a tempo, si deve 
procedere senza ritardo alla riparazione. Dopo 
il compimento della riparazione V assicurato è 
tenuto a presentare alV assicuratore i conti della 
riparazione. Se V ammontare totale, che è stato 
speso per rimuovere il danno che incombe alVas- 
sicuratore, non ammonta all'importo della somma 
a ciò preventivata nella stim^j deve porsi a base 
deir indennità solo quel minore importo. 

Le Condizioni di Brema dispongono nel modo seguente: 

§ 58 n. 9. La riparazione ^ quando in gene- 
rale sia intrapresa, deve essere incominciata ap- 
pena sia possibile secondo le circostanze ed es- 
sere ultimata colla maggior possibile sollecitudine. 
Se V assicurato od il suo rappresentante la ri- 
tarda senza un motivo del tutto soddisfacente se- 
condo un equo criterio, e se si può a giudizio di 
periti riguardare come non inverosimile che il 
danno sia divenuto maggiore in causa del ri- 
tardo, V assicuratore è autorizzato a dedurre al- 
meno il 26 per cento dalla somma, che è a carico 
di lui, senza pregiudizio del suo diritto ad una 
deduzione maggiore, qualora provi che il danno 
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derivato dal ritardo sia ammontato a piti del 25 
per cento. 

Deve riguardarsi come motivo sufficiente del 
ritardo alla riparazione, se il capitano, col con- 
senso dei rappresentanti degli assicuratori, richiede 
prima istruzioni, inviando la stima del danno. 

n. 6. La compiuta riparazione dei danni, 
qualora l'assicurato vi proceda, devesi subito dopo 
dimostrare colla presentazione dei conti. 

§ 69* Se le spese di riparazione stimate dif- 
feriscono da quelle realmente incorse^ l'assicuratore 
compensa bolo quell'importo, che, confrontando le 
due somme, risulta il minore, e previa deduzione 
della differenza fra il vecchio ed il nuovo. 

Se egli omette la riparazione, è risarcita solo 
la somma stimata sotto eguale deduzione. 

Se la constatazione del danno ebbe luogo in 
un porto del Weser, V assicurato è autorizzato a 
pretendere il risarcimento del danno sotto dedu- 
zione della differenza tra vecchio e nuovo secondo 
la stima da presentarsi all'assicuratore prima 
dell' inino di qualunque riparazione , ma deve 
manifestare parimenti questa richiesta all' assi- 
curatore prima dell' inizio di qualunque ripara- 
zione (1). 

Se, giusta le norme precedenti, la stima delle 
spese di riparazione è presa sola per base, il ri- 
schio degli assicuratori cessa anche nelle assicura- 
zioni a tempo colla relativa denuncia senza resti- 
tuzione di premi. 



(1) Riguardo alla questione, se gli assiouratori debbano rispondere 
per tutto r importo delle spese di riparazione cosi rilevate o per quale 
parte, devesi osservare il § 81 delle Condizioni di Brema : Navi o parti 
di navi assicurate^ che non siano stimate nella polizza, sono portate in conto 
in avaria particolare in ragione di 110 Marchi per ogni tonnellata di re- 
gistro. 

Dir. Mar, Germanico. Vp^. iii. 21 
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3. Conformemente al Codice di Commercio (Art. 712) le 
Condizioni generali e quelle di Brema riservano all'assicura- 
tore il diritto di fare una deduzione dall' ammontare delle 
spese di riparazione per le navi non nuove. Mentre però esse 
lianno stabilito anche il principio che per la differenza fra 
vecchio e nuovo sia da fare una riduzione di un terzo^ si sco- 
stano nelle particolarità dal Codice specialmente riguardo alle 
deduzioni da farsi per la fasciatura metallica. 

Poiché le Condizioni di Brema (§ 59) differiscono solo in 
alcuni punti dalle Condizioni generali (uno dei quali è invero 
di grande importanza), ma concordano con queste nel resto 
quasi letteralmente, in seguito si indicheranno soltanto le di- 
sposizioni delle Condizioni generali e solo si rileveranno le 
divergenze delle Condizioni di Brema. 

Il § 130 delle Condizioni generali dispone: 

Quando V ammontare complessivo delle spese 
di riparazione è accertato in base sia alla stima 
sia air effettiva esecuzione della riparazione, per 
la definitiva determinazione dell'importo, che Vas^ 
sicuratore deve risarcire, si fanno da quelV am-- 
montare le seguenti deduzioni: 

A. In tutti i casi, in cui non si fa luogo ad 
eccezioni in conformità a quanto segue, si deduce 
per la differenza fra il vecchio ed il nuovo un 
tei^zo di tutto V ammontare determinato di quelle 
spese. 

Le eccezioni sono: 

1. Nessuna deduzione vien fatta nel caso 
di danni 

a) al corpo od alV alberatura della nave, se 
questa al tempo delV avaria non era ancora in 
acqua da un anno intero; 

b) a singole parti del corpo, dell alberatura 
degli altri accessorii della nave, se le parti dan- 
neggiate od andate perdute fossero state nuove 
air atto di intraprendere il viaggio, in cui si ve- 
rificò il danno, senza guardare nel resto, se la 
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nave fosse stata nuova od avesse già fatto uno o 
più viaggi (1); 

e) alle ancore della nave. 

Infine non è fatta alcuna deduzione 

d) dall' importo di quelle riparazioni prov- 
visorie e necessarie, che furono eseguite in un 
porto di rilascio forzato al solo scopo di porre 
la nave in grado di intraprendere il viaggio alla 
volta di un luogo, in cui possa essale fatta la 
vera e propria riparazione. 

2. Riguardo ai seguenti oggetti vien fatta una 
deduzione minore o maggiore di un terzo, o non 
si fa luogo in genei^ale ad un risarcimento delle 
spese relative: 

a) per i danni alle catene delle ancore (pre- 
scindendo dal primo viaggio, per cui sono state 
adoperate: vedi 1 b) si deduce un sesto; 

b) per i danni alle fasciature metalliche 
valgono le norme seguenti: 

Nel caso di danni, che si verificano in una 
fasciatura di rame o di metallo giallo nel primo 
viaggio, dopo che è applicata alla nave, non è 
fatta alcuna deduzione: per i viaggi successivi è 
dedotto li5 fino al decorso del primo anno, 2i5 per 
i viaggi del secondo anno, 3iò per quelli del terzo 
e 4i5 per quelli del quarto. Per i danni, che si 
veiHfichino in essa nei viaggi posteriori al decorso 



(1) Alcun poco più rigorosa è la disposizione delle Condisipni di 
Brema (§ 59 n. 1): 

Nessuna deduzione viene fatta 

d) per i danni alle vele, alle gomene^ alle catene e ad altri attrezzi 
di una nave nuova, per la quale essi siano provvisti nuovi, durante il 
primo viaggio; 

e) per i danni alle vele , alle gomene ed alle catene delle ancore 
anche durante viaggi posteriori, in quanto sia dimostrato che esse fossero an- 
cora affatto nuove e fossero slate usate per la prima volta^ 
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del quarto anno, nessun compenso è prestato al-- 
V assicurato. 

I danni ad una fasciatura di zinco o di ferro 
sono riguardati durante i primi tre anni come i 
danni ad una fasciatura di rame o di metallo 
giallo. Per i danni, che si verifichino in essa dopo 
il decorso del terzo anno, nessun compenso è pre- 
stato all'assicurato. 

Le determinazioni di tempo qui stabilite per 
le varie specie di fasciature metalliche si calco- 
lano dal giorno, in cui fu finita V applicazione, 
fino a quello in cui siasi cominciato a staccarla. 
La deduzione deve farsi dalV ammontare delle 
spese della nuova fasciatura, comprese quelle per 
applicarla (1), dopo che ne sia slato dedotto il 
valore della fasciatura vecchia (2); e deve tenersi 
conto eziandio della differenza di peso fra la vec-- 
chia fasciatura e la nuova (3). Se la vecchia fa- 
sciatura aveva per mostrato un fasciame di legno 
od un sostrato di feltro, di carta o simili, la rin- 
novazione di questo è calcolata bielle spese di ap- 
plicazione. 

Se la nave ha un rivestimento di legno 



(1) Cosi pure nelle Condizioni di Brema (§ 59 al. 7 n. 8); però qui 
è aggiunto: nelle quali (cioè nelle spese di applicazione) non sono cal- 
colate però le spese per calafature sotto il metallo. 

(2) Non si scorge il motivo, per cui qui sia stabilito un principio 
diverso che nelP alinea secondo della lettera B (V. pag. 825). 

(3) Se p. es. il peso del vecchio metallo è di 1500 chilogrammi e quello 
del nuovo è di 2000, nello stabilire V indennità non si tiene calcolo di 
500 chilogrammi. Verificandosi il caso inverso, non si deduce dalP am- 
montare delia spesa per il metallo nuovo li4 del valore della fasciatura 
vecchia (Tecklenboro, Kommentar pag. 79 nota). A tale riguardo può dar 
norma solo il peso originario della vecchia fasciatura, non quello del 
tempo in cui ò tolta. Le Condizioni di Brema lo dicono esplicitamente 
(§ 59 al. 7 n. 8): Devesi calcolare a tale riguardo la differenza di peso fra 
la vecchia fasciatura nel momento in cui fu applicala e la nuova» 
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senza sovrapposizione di rame o di altro metallo^ 
la sua durata ordinaria è ritenuta di tre anni; 
quindi se una rinnovazione di essa ha luogo dopo 
il decorso di questo tempo, la spesa, che ne deriva, 
non è risarcita. Nel caso di una rinnovazione 
precedente la deduzione ordinaria è di un terzo. 

e) qualora la nave sia, in occasione della 
riparazione causata dai danni, ingrandita, rin- 
forzata migliorata in altro modo in confronto 
del suo stato precedente, o qualora siano immessi 
in essa pezzi nuovi, che non solo costituiscano una 
sostituzione di pezzi corrispondenti andati per-- 
duti divenuti inservibili , ma la cui aggiunta 
produca speciale vantaggio per V assicurato, de- 
vesi fare una deduzione straordinaria da deter- 
minarsi secondo le circostanze, se nella stima delle 
spese di riparazione sono stati compresi i suac- 
cennati lavori. 

d) Non si calcolano a carico delV assicura- 
tore, e quindi non sono risarcite all'assicurato, le 
spese, che sono causate da lavori di pittore o di 
vetraio, come pure dalla riparazione di eventuali 
ornamenti della nave (1). 

B. Si deduce inoltre tutto il ricavo od il va- 
lore dei pezzi vecchi eventualmente ancora esi- 
stenti, che sono o devono essere sostituti con pezzi 
nuovi. 

Se si fa luogo ad una tale deduzione e simulta- 
neamente alla deduzione per la differenza fra il 
vecchio ed il nuovo , devesi fare prima quesV ul- 
tima deduzione e V altra va fatta solo dal residuo 
importo. 

A quest' ultimo riguardo le Condizioni di Brema (§ 59 al. 8} 
stabiliscono il principio opposto: 



(1) Questa disposizione non si trova nelle Condizioni di Brema. Le 
spese enumerate alla lettera d sono quindi a carico deir assicuratore. 



^rr 
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Se si fa luogo ad una tale deduzione e simul- 
taneamente ad una deduzione per la differenza 
fra il vecchio ed il nuovo^ anzitutto deve farsi la 
prima e l'altra va poi fatta solo dal residuo im- 
porto. 

4. Riguardo alle spese da farsi per provvedere il danaro 
necessa.rio, le Condizioni generali prescrivono ancora (§ 130 
al. 3) : 

Sono a carico dell' assicuratore , quando si 
debba procedere alla riparazione, anche le spese 
per provvedere i danari necessari per la ripara- 
zione, fatta eccezione per i casi in cui si tratti 
di una assicurazione a tempo non ancora finita 
di un'assicurazione per più viaggi, e la ripa-- 
razione sia fatta dopo il compimento di un 
viaggio. 

Le Condizioni di Brema (§ 59 al. 6) dispongono: 

Le spese per procurarsi le somme necessarie 
per procedere alla riparazione nel luogo di desti^ 
nazione non sono a carico dell'assicuratore, fatta 
eccezione per le ordinarie commissioni pei' tratte 
e per le spese cambiarie. 

5. Le Condizioni generali, al pari di qaelle di Brema, hanno 
dato ancora disposizioni circa la nomina di periti, che devono 
stabilire il danno e stimare l'ammontare delle spese di ripa- 
razione (Condizioni generali § 128 (1); Condizioni di Brema 



(1) A tal fine rassicurato od il capitano e V assicuratore od un rap- 
presentante di lui (il quale, quando possa essere rintracciato, deve es- 
sere a ciò invitato dal primo) devono nominare ciascuno un perito per 
imprendere la visita della nave, la constatazione e la stima del danno. 
Se i periti non possono mettersi d^ accordo a questo rig^uardo , devono 
procedere alla scelta di un terzo, la cui pronuncia è allora, decisiva. Se 
neppure a questo riguardo si può ottenere un accordo fra di loro, ras- 
sicurato od il capitano deve provocare la nomina di un terzo dal prò- 
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§ 58 n. 2-4 (1)), e rigaardo alla forma ed al contenuto del pa- 
rere, che essi devono emettere (Condizioni generali § 129 (2) , 
Condizioni di Brema § 58 n. 5 e 7 (3)). 



prio console ed in mancanza di questo dal tribunale del luogo della 
avaria; od eventualmente da un console europeo o deir America setten- 
trionale ivi funzionante* e se neppur questi vi si trova, da un agente 
del Lloyd o da un comandante di una nave da guerra europea o del- 
PAmerica settentrionale, ohe ivi sia presente eventualmente. Se non si 
può rintracciare P assicuratore od un rappresentante di lui senza una 
rilevante perdita di tempo, o se la possibilità di rintracciarli non è nota 
air assicurato od al capitano, o se dessi rifiutano la loro cooperazione, 
rassicurato ed il capitano devono rivolgersi alle autorità suaccennate 
per la nomina di due periti ed in caso di bisogno di un terzo. 

(1) Le Condizioni di Brema concordano colle Condizioni generali; 
però in mancanza di una cooperazione delPassicuratore (o di un agente 
di questo) fanno nominare i periti congiuntamente dal console germanico 
od eventualmente da altra autorità e dalP assicurato o dal suo rappre- 
sentante (il capitano); essi annoverano fra queste autorità ancAe i notai, 
che dalla legge o dalVuso siano autorizzati nel luogo, in cui ti trova la nave, 
ad ingerirsi in affari di avaria; esse dispongono che, se non esiste al- 
cuna delie autorità indicate o non vuole prestare la sua cooperazione, 
r assicurato stesso od il suo rappresentante ^dopoché questo fatto sia 
annotato nel giornale di bordo) debba scegliere i periti: esse infine non 
danno alcuna disposizione per il caso che i periti non possano mettersi 
d^ accordo riguardo alla scelta di un terzo. 

(2) Biguardo al contenuto del parere, devesi rilevare particolar- 
mente che esso deve contenere una speciale enumerazione dei singoli danni 
riscontrati (n, 2 e); una dicJiiarazione dei periti sul punto quali fra i danni 
riscontrati siano da attribuirsi a sinistri di mare delV ultimo viaggio, quali 
tU contrario siano da riguardarsi come conseguenze di altre cause, p. es, del 
consumo con un uso ordinario, della vetustà^ del guasto del legno, del tarlo, 
di una difettosa costruzione della nave o di un danno sofferto prima del- 
l' ineomineiamento delV ultimo viaggio (n, 2 d), e che la stima delle ripara* 
zioni non pub consistere nella semplice indicazione di una somma comples- 
siva, ma che i singoli danni devono essere specificatamente fatti oggetto 
della stima, 

(8) Queste concordano colle Condizioni generali ; soltanto dispon- 
gono che, se manca un^ espressa dichiarazione sul punto quali danni 
siano da attribuirsi a sinistri deU' ultimo viaggio , debba ritenersi sen- 
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Le conseguènze deirinosservanza di queste disposizioni sono 
diverse nelle Condizioni generali ed in quelle di Brema. Se- 
condo queste, V osservanza delle disposizioni costituisce per 
r appunto una condizione a che si possa proporre una do- 
manda di indennità contro V assicuratore. Alle disposizioni 
date circa la nomina dei periti e circa la forma ed il conte- 
nuto del parere (§ 58) è infatti premesso il seguente prin- 
cipio : 

La dimostrazione del danno e della misura di 
esso — può essere fornita rimpetto all' assicura- 
tore soltanto nel modo seguente. 

Oiusta le Condizioni generali, per effetto dell'inosservanza 
delle disposizioni in esame è solo resa essenzialmente più dif- 
ficile per l'assicurato la prova, analogamente a quanto dispone 
il Codice (Art. 888 n. 4). Il § 127 al. 3 delle Condizioni gè- 
nerali dispone infatti: 

Qualora non si proceda in conformità a que- 
ste disposizioni, resta salvo invero per V assicu- 
rato, quando voglia convenire V assicuratore per 
l'indennità, il dintto di fornire la prova che esi-* 
stessero danni, e quali danni, sulla nave nel tempo 
in cui si sarebbe dovuto procedere alla visita ed 
alla stima, come pure che i danni posti a carico 
dell' assicuratore siano stati causati da sinistri 
dell'ultimo viaggio; sono però privi di efficacia a 
tale riguardo quei documenti di visita e di stima, 
che V assicurato od il capitano avesse fatto eri- 
gere, contravvenendo alle disposizioni sopra date 
(p. es. quelli elmetti unilateralmente, laddove egli 
doveva provocare il concorso delV assicuratore o 
di un rappresentante di lui); inoltre sono escluse 



8^ altro che tutti i danni annoverati derivino da tali sinistri , ma però 
resti riservata alP assicuratore la prova del contrario. Inoltre esse pre-> 
scindono dal requisito della stima dei danni, se sia dimostrato che que- 
sta non si usa nel luog;o di visita , ovvero se la stessa ò dichiarata 
impraticabile dagli ispettori nel certificato di ispezione. 
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la testimonianza e le eventuali dichiarazioni scritte 
del capitano come pure di quelle persone, che hanno 
agito quali corrispondenti dell'assicurato o quali 
periti nelle visite e nelle stime fatte contraria- 
mente a queste disposizioni, ovvero hanno preso 
parte come requirenti od in altro modo alV as- 
simzione delle prove. 

In certi casi si le Condizioni generali come quelle di Brema 
hanno ammessa un'eccezione alla regola. 11 § 127 ult. al. delle 
prime dispone: 

1. Se per le circostanze del caso concreto l'as- 
sicurato non è stato in grado di poter avvisare 
tempestivamente il capitano delV assicurazione con- 
clusa e di ciò che deve osservarsi in base alla 
stessa, sono ammesse come base per la determi- 
nazione delV indennità quelle visite e stime (come 
pure le loro documentazioni^ ed hanno forza pro- 
bante, se contengono gli elementi sufficienti), che 
furono redatte in conformità alle leggi od agli 
usi del luogo, in cui doveva farsi la constatazione 
del danno. 

2. Se V assicuratore nomina uno speciale rap- 
presentante per il caso di avaria di cui si tratta^ 
ovvero se esiste nel luogo dell'avaria o per lo stesso 
un rappresentante generale dell' assicuratore per 
i casi di avaria, che si presentino (nei quali casi 
l'assicurato è tenuto, giusta il § 128, a promuo- 
vere il concorso del rappresentante alle operazioni 
da farsi), non pregiudica V assicurato il fatto di 
essersi scostato dalle disposizioni in parola, sia 
colVespresso consenso, sia anche solo colla coope- 
razione del rappresentante. V assicuratore è tenuto 
a riconoscere gli atti del suo rappresentante ri- 
guardo al danno da constatarsi. 

Le Condizioni di Brema (§ 58 n. 8] hanno modificato es- 
senzialmente quest'ultima disposizione: 



^'^ 
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Una contravvenzione alle disposizioni prece-- 
denti non può mai giustificarsi coli' addurre che 
il rappresentante dell'assicuratore l'abbia appro- 
vata prescritta, salvo che questo rappresentante 
fosse stato a ciò esplicitamente autorizzato dal- 
l'assicuratore. In tutti gli altri casi il campo d'a-- 
zione del rappresentante dell'assicuratore si limita 
esclusivamente alla cooperazione sovraccennata 
nella nomina dei periti, al controllo ed all'auten- 
ticazione dei documenti d'avana. 

Esse dispongono poi inoltre: 

Una contravvenzione al procedimento sopra 
indicato non pregiudica V assicurato solo 

a) se il capitano e gli eventuali corrispon- 
denti dell' assicurato nel luogo, in cui dovette es- 
sere accertato il danno, non sapevano che V assi- 
curazione fosse conclusa in base alle precedenti 
condizioni, e l'assicurato possa dimostrare di non 
essere stato in grado di informarne tempestiva- 
mente il capitano od i corrispondenti; 

b) se in base alle condizioni precedenti sia as- 
sicurato solo il nolo la felice navigazione della 
nave od il salvo arrivo della stessa^ ma invece il 
corpo della nave sia assicurato in tutto o per la 
massima parte in base ad altre condizioni o ad 
altre leggi; 

e) se nelle assicurazioni del corpo della nave 
solo la parte minore sia assicurata in base alle 
condizioni precedenti, ma la parte maggiore sia 
invece assicurata in base ad altre condizioni o ad 
altre leggi. 

In questi tre casi basta che V assicurato od il 
suo rappresentante si comporti, nel constatare il 
danno e la misu7*a di esso, come pure la natura 
della sua causa, solo nel modo prescritto o dal 
Codice di Commercio germanico o da quelle norme 
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di assicurazione, in base alle quali è assicurato il 
corpo della nave o la maggior parte di esso. 

Art 877. 

Qualora sia stabilito nel modo prescritto nel- 
TArt. 499 che la nave è irreparabile od immeri- 
revole di riparazione (Art. 444), l'assicurato è au- 
torizzato rimpetto all'assicuratore a porre in ven- 
dita ai pubblici incanti la nave od i resti di essa, 
e nel caso di vendita il danno consiste nella dif- 
ferenza fra il ricavo netto ed il valore assicu- 
rabile. 

Il rischio assunto finisce per l' assicuratore 
solo colla vendita della nave o dei resti di essa: 
r assicuratore risponde anche dell' incasso del 
prezzo. 

Nella determinazione del valore della nave in 
istato sano necessaria per rilevare, se essa sia 
immeritevole di riparazione, non si tiene conto 
del valore assicurabile, sia o non sia questo stato 
stimato [a]. 

1. n fatto dell'essere la Dave irreparabile e quello di es- 
sere immeritevole di riparazione (1) sono riguardati, a termini 



(1) li diritto francese ammette nn abbandono nel caso di innaviga- 
hilUé par fortune de mer et en ca» de détérioration dee effete aeeurée, $i la 
détérioratxon va au moina ò. troie quarte (Art. 869 del Code de Commerce)» 
Cosi pure i Codici di Commercio olandese (Art. 663, 664), spagnnolo 
(Art. 901), italiano (Art. 61)2), il Code de Commerce belga (II Art. 199) e 
la legge marittima per la Finlandia (Art. 222). I giuristi inglesi distin- 
guono tre casi : l.<* the ehip, ae a ship, te deetroyed, and eubetete only a» a 



[a] Fa già rilevato a suo luoji^o come il oaiio di inabilità alla navigasione 

(quando la nave non possa essere riparata o le spese necessarie per rialsarla, 

ripararla e metterla in istato di riprendere la naviffasione ascendano ai tre 

quarti almeno del sao valore assicurato) sia fra quelli, in cui per VAri. G82 n. 5 

Cod, Comm, è ammesso 1* abbandono delle cose assicurate. 
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di legge , come perdita totale, senza distìnguere se V uno o 
r altro fatto sia stato constatato in un porto di rilascio for- 
zato od in un porto intermedio o nel porto di destinazione. 

Le Condizioni di Brema (§ 36) ammettono invece una con- 
danna della nave per essere questa irreparabile od immerite- 
vole di riparazione solo nel porto di rilascio forzato. Nel luogo 
di destinazione è, a termini di esse, inammissibile una con» 
danna, ed un danno sofferto j qualora si ometta la riparazione, 
è risarcito dalV assicuratore solo in base alla stima, anche se si 
può dimostrare che la riparazione non si possa attuare nel 
luogo di destinazione. 

Le Condizioni generali non ammettono in generale una 
perdita totale per essere la nave immeritevole di ripara- 
zione (1); esse la riconoscono pure per ogni caso di irrepara- 



wreek ; nor is any notice of ahandonmend requisite in 9uch caaet to entille 
the atiured to claim a total loas (Arnould II pag^. 880). Il ricavo della ven- 
dita spetta airassicoratore, se ha pagato rindennità (pa^. 879). 2,^ Ifa 
ship ié 80 injured, (hot il cannot aail without repaira and cannot &e taken to 
a pori at whieh the neeeaaary repaira con be executed , ikere ia an actual 
total loaa, for Oiat kaa eeaaed to be a ahip which never can be uaed for the 
purpoaea of a ahip; B,'*btUifit can be taken to a port and repaired, though 
at an expenae far exceeding ita value, it haa not eeaaed to be a ahip, and 
unleaa there ia a notice of abandonment, there ia not even a conatructive total 
loaa (Arnould JI pag. 882, 932). Si ritiene quindi la nave immeritevole 
di riparazione solo se le spese di riparazione supererebbero il valore 
della nave, e questo valore si è quello che la nave ha per V armatore 
dopo fatta la riparazione (pag. 939). Negli Stati Uniti la nave si ha per 
immeritevole di riparazione, se le spese da farsi equivalgono alla metà 
del valore della nave (Philipps Inaurunce, II n. 1589). La questione di* 
scussa negli Stati Uniti, se nello stimare le spese di riparazioni preve- 
dibili debbasi dedurre un terzo per la differenza fra il vecchio ed il 
nuovo, ò stata risoluta negativamente dallo Story e dal Tribunale Su- 
premo (Philipps loc. cit. n. 1548). 

(1) Condizioni generali g 131 al. 2: V aaaicurato non è autorizzato a 
porre in vendita la nave per conto delVaaaicuratore per eaaere la ateaaa tm- 
meritevole di riparazione^ quindi in cauaa di una aproporzione fra V am- 
montare delle apeae di riparazione ed il valore della nave. Contro la di- 
sposizione, che si trova nei progetti ed anche nel progetto riveduto 
delle Condizioni generali del 1866 (§ 127), che anche il caso di una nave 



dell'assicurazione, art. 877. 333 

bilità (Art. 131 al 3), solo se la nave si trovi in istato avariato 
in un porto diversò da quello in cui è cominciato o doveva 
finire il rischio dell' assicuratore (p. es. se essa si trovi in un 
porto di rilascio forzato): però la limitano, se la nave danneg- 
giata si trovi in un luogo, in cui il rischio dell* assicuratore 
doveva cominciare o finire {di regola il porto di partenza o di 
destinazione), al caso di irreparabilità assoluta (1). Devesi os- 
servare in proposito che, se ancbe, giusta il § 127 al. 4 n. 2 
delle Condizioni generali, i rappresentanti deirassicuratore pos- 
sono col loro consentimento espresso o tacito rimuovere dal- 
l' assicurato ogni pregiudizio per inosservanza delle disposi- 
zioni del § 127 relative al procedimento da seguirsi per la 
constatazione^ essi non sono autorizzati ad emettere circa le 
conseguenze giuridiche di quanto fu constatato dichiarazioni 
tali da obbligare l'assicuratore. Se perciò fu dai periti con- 



ìmmeritevole di riparazione dovesse riguardarsi come perdita totale, la 
qnale invero non si riscontrava n^Uo Schema generale di assicurazioni 
marittime di Amburgo (Cfr. Commento al progetto di un nuovo Schema 
riveduto pag. 53 e seg.), si erano vivamente pronunciati gli eissicuratori 
di Amburgo e Lubecca, in quanto che fecero rilevare come questo prin- 
cipio costituirebbe per gli assicuratori un grave pericolo , imperocché 
gli assicurati potrebbero aUora assai facilmente sbarazzarsi a carico 
degli assicuratori di navi stimate ad una stregua elevata passive o poco 
produttive od anche vecchie (Proposte di modificazioni di Amburgo, 
pag. 13; Osservazioni della Camera di Commercio di Lubecca, pag. 24 
e seg.; Osservazioni degli assicuratori di Amburgo del Novembre 1866: 
in senso contrario Osservazioni al progetto riveduto del 1866 pag. 29 e 
seguenti). 

(1) Circa la differenza fra irreparabilità assoluta e relativa v. Voi. I 
pag. 68 e seg.; Condizioni generali § 131 al. 1. Nelle polizze odierne di 
Amburgo al § 131 delle Condizioni generali è aggiunta la seguente dispo- 
6Ì2Ìone : Qualorm la nave, per potere esaere riparala^ debba fare prima un 
viaggio dal luogo, in citi si trova in istato avariato, e da periti ufficialmente 
in funzione sia dichiarato che la nave , malgrado V avaria sofferta , sia in 
grado di fare il viaggio sovra memioncUo, il rischio continua fino a ripara- 
zione compiuta fino al termine del viaggio di ritorno della nave riparata 
al luogo di avaria. Per il tempo del viaggio di andata in istato avariato 
devesi pagare per ogni 15 giorni cominciati V un per cento, e per il tempo 
residuo un quarto per cento. 
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Statata essere la nave immeritevole di riparazione, ma non ir- 
reparabile, e r assicurato procedette tuttavia, sia pure coll'ap- 
provazione del rappresentante deir assicuratore, alla vendita 
della nave, questa vendita può non essere riconosciuta dal- 
l'assicuratore (Ent$ch. dea R. 0. H, 6. XIV pag. 381; XVI 
pag. 109 e seg.) 

La mancanza dei mezzi pecuniarii necessarii per eseguire 
le riparazioni, la quale in sé pone in essere del pari un caso 
di irreparabilità (V. Voi. I pag. 68 e seg.) (1), non ha questa 
portato secondo le Condizioni generali (§ 131 al. 5] e secondo 
le Condizioni di Brema (§ 36 al. 3). 

2. Affinchè Tirreparabilità della nave od il fatto dell'essere 
questa immeritevole di riparazione possa autorizzare l'assicu- 
rato a farsi liquidare una perdita totale, si richiede evidente- 
mente che dessa provenga da sinistri, peri quali l'assicuratore 
sia responsabile. 

Se r una o 1' altra cosa proviene dalla vetustà, della nave 
o per essere la stessa in istato di innavigabilità od armata 
insufficientemente, è escluso, in virtù dell'Art. 825, non solo 
r obbligo dell' assicuratore di pagare tutta la somma assicu- 
rata, ma in generale ogni obbligo di prestare il risarcimento. 
Invero non si può esonerare l'assicuratore dalle conseguenze 
dell' irreparabilità o dell'essere immeritevole di riparazione 
già nel caso in cui V avaria causata alla nave da sinistri di 
mare sia tale che avrebbe potuto essere riparata senza una 
spesa sproporzionatamente elevata, qualora si fosse trattato di 
una nave nuova o di qualità straordinariamente forte, ma non 
di una nave alquanto vecchia , senza che perciò sia in istato 
di innavigabilità, e di qualità ordinaria (Cfr. Prot. VII pagine 
3598-3600). 

Le Condizioni di Brema richiedono per il concetto dell' ir- 
reparabilità un danno verificatosi durante il viaggio assicurato 
e da risarcirsi dall'assicuratore in conformità alle Condizioni 
stesse [§ 36 al. 2); cosi pure le Condizioni generali (§ 131 
al. 4 n. 2) prescrivono che l'irreparabilità aia stata causata 
da sinistri verificatisi durante il viaggio assicurato, per t^uoZt 
V assicuratore debba rispondere a termini del contenuto del 



(1) Cosi pare secondo la pratica francese : Gaumont pag. B68 n. 603; 
Ck>uRCY II pag. 844. 
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contrcUto. La circostanza (è detto in seguito nelle Condizioni 
generali) che la nave sia divenuta irreparabile solo per essersi 
congitinti coi danni sovraindicati altri danni, che non incom- 
bono àWctssicuratore [consumo ^ vetustà^ guasto del legno ete, 
§ 129) è insufficiente a porre a carico dell'assicuratore la ven* 
dita ed il risultato di essa (1). 

Giusta il § 131 al. 4 n. 2 delle Condizioni generali^ deve 
risaltare dalle dichiarazioni dei periti che V irreparabilitÀ sia 
causata da sinistri della specie suindicata, ed il § 129 ah 1 
n. 2« come anche il § 58 n. 5 e delle Condizioni di Brema, ri- 
chiede dai periti una dichiarazione sul punto, quali danni fra 
quelli riscontrati essi attribuiscano a sinistri di mare deWvl- 
timo viaggio. Ma per la natura delle cose devesi prescindere 
dair osservanza di queste disposizioni in quei casi, in cui in 
causa di una distruzione completa della totalità della nave 
sia divenuta affatto inattuabile la disamina delle particola^ 
rità, ovvero questa, qualora fossero rimaste riconoscibili delle 
partì nello stato primiero, sia da riguardarsi manifestamente 
non necessaria, purché sìansi scoperti sinistri, che non consen- 
tano di dubitare che la causa di distruzione sia da riguar- 
darsi in essi soltanto e non in qualsiasi altro avvenimento 
Cbclusivamente o congiuntamente. Perciò, anche secondo le 
Condizioni generali, deve riguardarsi affatto sufficiente, se p. es. 
nel parere, facendo accenno all'esposizione della relazione, a 
termini della quale la nave fu gettata dal tempo cattivo sugli 
scogli della costa, è dichiarato che essa è divenuta completa- 
mente una carcassa [Entsch. des R, 0. JET. (?. IV pag. 90 e 
seguenti). 

Non può essere fatto oggetto di disamina da parte del tri- 
bunale, che si pronuncia circa T obbligo d' indennità degli as- 
sicuratoriy il punto, se i periti siansi comportati con probità in 
occasione della visita e della condanna. Anzi la condanna ir- 
reprensibile dal lato della forma e concludente può essere impu- 
gnata soltanto in causa di frode (Sentenza del Supremo Tri- 
bunale di Appello di Lubecca del 30 Aprile 1860: Seebohm, 



(1) A questo ritardo il Teoklemborg (Kommentar pag. 8S, nota) os- 
serva, a mio avviso, con ragione che questo principio non va applicato 
alla lettera, ohe altrimenti fra cento navi solo tuia appena potrebbe es- 
sere venduta per conto degli assicuratori. 
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Sammlung pag. 219; del 30 Aprile 1867, Kiebulff, Sammlting 
III pag. 352; Entsch. des R. 0. IL G. IV pag. 91 e seg.) 

3. Il principio che nella constatazione dell'essere la nave 
immeritevole di riparazione non dia norma il valore assicurabile 
della nave, ed in ispecial modo la stima, si connette con ciò 
che a questo valore si ha riguardo solo per i rapporti fra l'as- 
sicttratore e rassicurato, mentre tiel decidere la questione, se 
la nave sia o meno immeritevole di riparazione, si mira esclu- 
sivamente a stabilire, se un uomo assennato, che non assicuri, 
riparerebbe una nave in determinate condizioni (1) (Prot. VII 
pag. 3362-3364). Le Condizioni di Brema dichiarano però che 
dà norma la stima della polizza (2). 

4. Il Codice, scostandosi dalle legislazioni straniere, non ha 
prescritto V abbandono nel caso che la nave sia irreparabile 
od immeritevole di riparazione , ma bensì che la nave od i 
resti di essa siano venduti ai pubblici incanti. Per giustificare 
il fatto di aver prescritto la vendita e di non avere conside- 
rata sufficiente la deduzione del valore da rilevarsi dai periti 
dalla somma assicurata, che deve pagarsi airassicurato, fu alla 
Conferenza di Amburgo addotta la considerazione che la stima 
di una nave non riparata è nei suoi risultati sommamente 
inattendibile, mentre nel consentimento alla vendita della nave 
da parte dell'assicurato si può trovare una garanzia che questa 
sia effettivamente irreparabile o che il procedere alla ripara* 



(1) Lo stesso principio è ora riconosciuto anche in Inghilterra, dove 
precedentemefnte sussisteva a questo proposito riguardo alle polizze sti- 
mate una controversia (Abnould II pag. 939-942). Cosi pure è a dirsi 
della pratica francese (Caumomt pag. 869 n. 6C6). Di rincontro il modulo 
ordinario di polizza (per P assicurazione del corpo della nave: Art. 10) 
pone a base la valcur agrée. Del pari dispone il Codice di Commercio 
olandese (Art. 664). 

(2) Queste (§ 36) ammettono che una nave sia immeritevole di ripa- 
razione, solo se le spese di riparazione pei* V avaria, che alVassicuralort 
spetta di risarcire, però senza deduzione della riduzione altrimenti consueta 
per la differenza fra il vecchio ed il nuovo (Cfr, § 89) e senza deduzione 
di un eventuale compenso di avaria comune, ammontino almeno al 76 OiQ 
della stima della polizza. Cfr. § 58 n. 8. Esse impediscono perciò non solo 
la deduzione per la differenza fra il vecchio ed il nuovo , ma anche 
quello di un eventuale compenso in avaria comune. 
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zione non sia affatto conveniente (Prot. VII pag. 3502, 3595). 
Nulla si oppone a che l'armatore concorra agli incanti della 
nave (Prot. pag. 3585 e seg.) 

Le Condizioni generali (§ 131 al. 4) prescrivono, prescin- 
dendo dalla vendita ai pubblici incanti della nave da farsi 
regolarmente, in esecuzione e parziale modificazione del- 
l'Art. 499 Cod. Cómm., primieramente cìiq A periti nominatiin 
base alle disposizioni del § 128 (eventualmente U terzo)^ pre- 
via osservanza delle norme del § 129 circa la forma ed il con- 
tenuto del parere^ che hanno da emettere^ e motivando la loro 
pronuncia colVaddurre le circostanze^ che stanno in appoggio 
della loro opinione^ abbiano dichiarato che la nave sia irre* 
parabile [in modo assoluto o relativo), ed inoltre che i docu" 
menti assufUi per constatare il danno siano stati presentati al 
tribunale del luogo od eventualmente alVautorità esistente sul 
luogo funzionante per tale località, e che l'assicurato od il 
capitano sia stato autorizzato a procedere alla vendita agli in- 
canti con una pronunzia del tribunale o dell'autorità, da emet- 
tersi in base a questi documenti (« ohe la nave sia stata con- 
dannerà »). Nel caso che non esista né un tribunale né una 
autorità del luogo o funzionante per la località di cui si tratta^ 
l'assicurato od il capitano deve, previa constatazione di questa 
mancanza, rivolgersi ad un' altra autorità pubblica del luogo 
di avaria {v. § 128 lett a) e far certificare da questa la rego 
larità della sua condotta. 

Le Condizioni di Brema richiedono, a che la nave sia im- 
meritevole di riparazione, che le spese di riparazione siano sti- 
mate dai periti nominati regolarmente, cioè in conformità alle 
disposizioni del § 58; per il caso di irreparabilità richiedono 
che sia dimostrata sufficientemente l' impossibilità di riparare 
il danno od in generale o nel luogo in cui la nave si trova, 
come pure in quest' ultimo caso l' impossibilità di far vela 
per un altro porto per procedere alla riparazione (§ 36). 



(1) Le Condizioni di Brema (§ 86 al. 2) dispongono : Se non può es- 
sere fornita alcuna prova al riguardo (cioè ohe la riparazione sia impos- 
sibile o che almeno ammonterebbe al 75 0|o della stima), il danno sofferto 
ueiruUimo viaggio è liquidato e risarcito in base alla stima della ripara- 
zione. La prova può però essere fornita, giusta il § 58, solo attenendosi 
alle disposizioni qui date. 

Dir, Mar, Germanico. VoL in. 22 
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Qaesta prova può però essere fornita solo attenendosi alle di- 
sposizioni del § 58 (Cfr la premessa di questo § 58 a pag. 328 
ed il n. 5 e]. 

Le Condizioni generali e quelle di Brema prescindono dal 
requisito di una speciale pronuncia di un tribunale da ag- 
giungersi alla dichiarazione dei periti, come il Codice di Com- 
mercio (Art. 499] stabilisce quanto meno come regola. 

L'inosservanza delle forme prescritte dalle Condizioni generali 
e da quelle di Brema fa si per rassicurato ch'egli non possa 
far valere una perdita totale (1). Le Condizioni generali fanno 
appunto della loro osservanza una condizione a che la vendita 
della nave debba esaere riconosciuta dalVcLSsicuratore come ob- 
bligatoria per lui (§ 131 al. 4) , e dispongono esplicitamente : 

r^ Nei casi, in cui la condanna e la vendita re- 

stano a carico delV assicurato (per vizii nella prò-- 

I cedura), il danno, in quanto riguardi l'assicura-- 

tore, deve ripartirsi in base ai documenti regolari 
di visita e di stima, che all' assicurato tocca di 
produrre, e deve poi essere pagato dall' assicura- 
tore previa deduzione per la differenza fra il vec- 
chio ed il nuovo (ivi al. 5). 

Di fronte a queste chiare disposizioni è impossibile di ap- 
plicare al caso dell' irreparabilità esclusivamente il pregiudizio 
stabilito nel § 127 al. 3, che vale solo per un danno parziale. 
(Ciò è dimostrato più ampiamente nella Raccolta: Entsch, des 
R. 0. H, O. Ili pag. 87, 89-92). 

5. Mentre in tutti gli altri casi di assicurazione del corpo 
della nave il rischio dell'assicuratore cessa, appena sia finito 
lo scaricamento del carico o della zavorra nel porto di desti- 
nazione (Art. 827) o nel porto di rilascio forzato od in quello 
intermedio in cui finisce il viaggio (Art. 832), il Codice ha, nel 
caso di irreparabilità assoluta o relativa della nave, esteso il 
rischio dell'assicuratore fino alla vendita della nave o dei resti 
di essa ed ha dichiarato tenuto l'assicuratore anche per l'incasso 
del prezzo da parte dell'assicurato (1). L'assicuratore risponde 



tf 
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(1) Anche le Condizioni generali (§ 181 alt. al.) dispongono esplici- 
tamente che il rìschio finisce per Tassicuratore solo colla vendita della 
nave, e che egli risponde anche per T incasso del prezzo. 
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qnindi per la solvibilità del compratore, ed a che il prezzo 
realmente pagato dal compratore pervenga in possesso del- 
Tassicarato o che questi possa dispome (1). Alla Conferenza, 
di Amburgo fa addotto come motivo di ciò che diversamente 
diverrebbe in molti casi illusorio il diritto dell'assicurato al 
risarcimento di una perdita totale. Si presume a tale riguardo 
che all'assicurato non sia imputabile una colpa per avere, per 
esempio, concesso credito a chi noi meritava. Questa limita- 
zione sì deduce dall'Art. 825 n. 4 Cod. Comm. (Prot. VII pa- 
gine 3600-3602). 

6. La questione, se 1' assicurato abbia facoltà di vendere, 
anziché di rimettere a galla una nave investita sulla costa, ma 
che però possa essere rimessa a galla, e di far liquidare una 
perdita totale, devesi decidere esclusivamente secondo che la 
nave si trovi o meno ad essere irreparabile od immeritevole 
di riparazione. Soltanto nel primo caso e, secondo le Condi- 
zioni generali, solo nel caso di irreparabilità, l'assicura core è 
tenuto a riconoscere la vendita, altrimenti no. 

Non possono infatti essere applicati per analogia al caso 
in esame i principi, che valgono per il caso che la nave sìa 
immeritevole di riparazione, per modo da ritenere autorizzato 
r assicurato a procedere alla vendita , se, secondo 1' opinione 
dei periti, la nave rimessa a galla avrebbe avuto un valore 
minore di quanto sarebbe l' ammontare delle spese per rimet- 
terla a galla (2) {Ctr. SentoBza del Supremo Tribunale d'Ap- 
pello di Lubecca del 30 Dicembre 1867; KnsRvufFt Sammlurig 
III pag. 1002; Sentenza del Supremo Tribunale di Commereio 
dell' Impero del 3 Settembre 1875, Entsch. dea R. 0. K O. XVIII 



(1) Qaesto principio ò informato al Codice olandese (Art. 669), giusta 
il quale rassicurato ha facoltà di far abbandono all^assicurafcore dei suoi 
diritti, se il prezzo della nave venduta durante il viaggio per innaviga- 
bìlità (come pure deUe merci guaste vendute) non è riscosso entro il 
termine stabilito dalla legge a che si presuma la perdita per mancanza 
di notizie. 

C2) Dal resto dal Code de Commerce francese (Art. 889; V. anche Boistel 
pàg. 1078) e belga ^11 Art. 222) e dal Codice di Commercio olandese 
(Art. 664) risulta chiaramente che la stessa cosa è da ritenersi giusta le 
legislazioni francese, belga ed olandese. V. anche Voi. I di questo Com- 
mento pag. 69 e seg. not. 2. 
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pagine 286-290, in cui una siffatta vendita della nave è desi- 
gnata come un abbandono riconosciuto dalla legge e dalle 
vigenti condizioni di assicurazione). 

Art. 878. 

L' incominciamento delle riparazioni non e- 
sclude r esercizio del diritto concesso all' assicu- 
rato neir articolo precedente, se soltanto in se- 
guito si scoprono danni rilevanti, che erano ri- 
masti ignoti air assicurato senza sua colpa. 

Se r assicurato fa uso posteriormente del 
diritto, l'assicuratore deve risarcire separatamente 
le spese di riparazione già fatte, in quanto siasi 
in virtù della riparazione ottenuto un maggiore 
ricavo dalla vendita della nave [a]. 

Se la nave si trova ad essere irreparabile od immeritevole 
di riparazione, il fatto che air assicurato siano sulle prime 
rimasti ignoti certi danni rilevanti e che in seguito a ciò egli 
sia proceduto già alla riparazione, versando in errore sulla 
condizione della nave, non gli impedisce, giusta la disposizione 
di questo articolo, di far valere posteriormente il diritto con- 
cedutogli dall'Art. 877. 

Art. 879. 

Nel caso di merci, che arrivano avariate nel 
porto di destinazione, devesi rilevare quale -per- 
centuale del valore delle merci sia andata per- 
duta col confronto del valore lordo, che esse hanno 
realmente ivi in istato avariato, col valore lordo, 
che esse vi avrebbero in istato sano. Una per- 
centuale corrispondente del valore assicurabile 
deve riguardarsi quale ammontare del danno. 

La constatazione del valore, che le merci 



[a] Manoa presso di noi una disposisione oorrìspondenttt. 
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hanno in istato avariato, ha luogo colla vendita 
ai pubblici incanti ovvero , se V assicuratore lo 
consente , colla stima. La constatazione del va- 
lore, che le merci avrebbero in istato sano, è fatta 
in conformità alle disposizioni degli alinea primo 
e secondo dell' Art. 612. 

L'assicuratore deve sopportare inoltre le spese 
di visita, di stima e di vendita [a]. 

1. Il principio espresso neiralinea primo è oggigiorno gè 
neralmente riconosciuto in tema di assicurazione marittima 
(Brandt, Seeveraicherungsrecht pag. 60 e seg.). 

2. Per constatare il valore, che le merci avrebbero in istato 
sano, non è affatto necessario assolutamente Tesame di queste 
merci in istato avariato, poiché esso può essere fornito ezian- 
dio con prove , attestati di classificazione , fatture e simili, 
come non di rado, in seguito alla natura speciale deiravaria 
sofferta, la visita delle merci stesse o non offre in generale 
alcun punto di appoggio o ne offre solo uno malsicuro per 
constatare il valore, che avrebbero in istato sano [Entsch. dee 
R. O. Ziv. 8. IV pag. 43 e seg.) Mi sembra che ciò risulti 



[a] Nel silenslo del nostro Codice (Cfr. in generale Art. 4H& Cod, Oomm.f se- 
condo il quale il risarcimento del danno dovuto daU'assicnratore si determina 
in base al valore, che le cose assicurate avevano al tempo del sinistro) vedasi 
TArt. 20 deUa polisca italiana sopra merci: < L'avaria particolare verrà consta- 
tata mediante perìzia e stima degli oggetti assicurati comprovante il valore in 
istato sano ed il presso ricavabile nello stato, in cui si trovano, e l'assicuratore 
avrà il diritto, volendo, di acquistare gli oggetti danneggiati al presso che sa- 
ranno stati stimati >. — L' assicurato avrà il diritto , quando i periti non fos- 
sero già stati nominati, di chiedere la vendita al pubblico incanto degU oggetti 
assiouratt ed in questo caso la perizia e stima constaterà solamente il presso 
in istato sano. — La differensa risultante sul presso di stima degli oggetti as- 
sicurati dallo stato sano all'avariato oppure al ricavato servirà di base pel ri- 
sarcimento del danno. U presso determinante s'intende il valore in dogana, se 
la merce è stata stimata o venduta in dogana, ed il valore, desio pagato, se la 
stima o la vendita ha luogo a presso sdoganato. — Alle avarie non possono 
mai essere aggiunte le spese per far che sorpassino le franchigie, mentre le 
spese ordinarie vanno a carico dell' assicurato , le straordinarie solo dopo li- 
quidata l'avaria vanno a peso di quello cui appartiene il danno ». A termini 
del successivo Art. 21, il regolamento dell'avaria particolare materiale sopra le 
merci, che non sieno caricate alla rinfusa, ha luogo in serie, le quali , ove non 
sia espressamente stabilito il contrario, non devono essere minori di L. 4000 a 
numeri o marche seenenti ed in mancansa di numeri o marche in serie di 
L. 8000 da numerarsi allo scarico: eccezionalmente poi per le pelli sciolte le 
serie sono di L. 4000 da numerarsi allo scarico. 
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anche dal rinvio all'Art. 612 God. Comm. contenuto neirali» 
nea secondo. 

3. È qui il luogo di menzionare le seguenti disposizioni 
delle Condizioni vigenti di assicurazione marittima (1]. 

Condizioni di Brema: 

§ 60 n. 1. /Sfe delle merci arrivano avariate 
nel luogo di destinazione, esse devono essere visi- 
tate da periti ed in seguito vendute, previo bando 
regolare, ai pubblici incanti, dopo stimato, prima 
della vendita ed al più presto nel giorno prece- 
dente, V attuale prezzo di mercato in istato sano. 
La visita (2) deve aver luogo, sotto pena di de- 
cadenza dai diritti all' indennità^ entro 14 giorni 
e la vendita entro quattro settimane dallo scari- 
camento delle merci, se ed in quanto rassicurato 
non possa sufficientemente dimostrare la impre- 
scindibile necessità di un ritardo più, lungo. 

Di regola la vendita fatta in seguito a ciò agli 
incanti delle merci avariate è a pronti contanti; 
però, laddove V uso del luogo lo comporta , può 
anche in luogo di essa essere stimato da persone 
pratiche regolarmente nominate il minor valore 
delle merci avariale, e questa stima può servire per 
constatare il risarcimento proporzionale dei danni. 

3. All'atto della visita la parte avariata deve 
essere separata da quella sana, perfino i singoli 
oggetti nei singoli colli, in quanto ciò possa farsi 
a giudizio dei periti senza danneggiare tutto il 
valore della parte del collo rimasta sana. 

Giusta il n. 4, i periti devono imprendere 

la stima del valore lordo attuale di mercato delle 



(1) Per il diritto inglese cfr. Abnould II pag. 829. 

(2) Nel parere, che deve emettersi al riguardo, si deve indicare an- 
che a quali sinistri estrinsechi del victggio od a quali altre eause sìa da 
attribuirsi T avaria (n. 4 e). 
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merci in istato sano. Per valore lordo si intende 
il valore, compresa la dogana, se la mei^ce non 
sia venduta nel deposito franco o nel deposito 
doganale e si possa dimostrare che si usi nel 
luogo un prezzo di mercato senza dogana. Se nel 
luogo di destinazione non esiste nessun prezzo di 
mercato delle merci, i periti devono stabilire, se- 
condo il loro prudente criterio, il valore di esse 
nello stato sano. Se nel certificato di stima è 
indicato solo il valore ^ ma non il termine per 
il pagamento , si deduce dal valore il tre per 
cento per la vendita a tempo, purché non ri- 
sulti che la vendita sia fatta anche a tempo. 

§ 61 al. L A^e la merce è pervenuta nel luogo 
di destinazione^ la differenza fra il valore di essa 
in istato sano rilevato in conformità al § 60 e 
quello in istato avariato dà la misura del danno, 
ed allora devesi ulteriormente stabilire, a termini 
del contratto di assicurazione e delle disposizioni 
dei relativi paragrafi di queste condizioni e spe- 
cialmente dei §§ 10, 12, 13 e 27 al. 8 e 9 {1\ se 
ed in quanto essa sia a carico delV assicurazione. 
L' assicuratore deve inoltre sopportare le spese 
necessarie per rilevare e determinare il danno, che 
è a carico di lui, e specialmente quelle per la vi- 



(1) § 27 aL 8 e 9. Se le onerci giungono nel luogo di destinazione in istato 
avariato, la stima od il valore assicurabile proporzionale della parte ava- 
riata di esse rilevato in base alla stessa serve solo a ricostituire il danno 
derivante — e — se il valore assicurabile è inferiore al valore in istato 
sano rilevato giusta il § 60, è pagata una percentuale corrispondente al 
danno, che si dimostra sul valore in istato sano: se però il valore assicurabile 
supera il valore in istato sano, è risarcito il danno realmente sofferto. 

Nel caso di assicurazione parziale è risarcito il danno secondo la pro- 
porzione intercedente fra la somma assicurata ed il valore assicurabile o la 
stima di polizza. 
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sita, per la stima, per la véndita e per la forma- 
zione del regolamento di avaria. 

Le Condizioni generali prescrivono nel § 13 al. 4 e 5 (1): 

La parte danneggiata dal mare deve essere se- 
parata da quella sana e non danneggiata dal mare, 
e devono essere separati non solo i diversi colli, 
ma anche nel contenuto di ogni singolo collo le 
parti avariate da quelle non avariate; a questo 
riguardo si può fare un' eccezione soltanto per 
quelle merci, per le quali non è possibile, o non è 
solita a farsi la separazione. La parte danneggiata 
dal mare deve essale venduta ai pubblici incanti 
senza alcun ritardo (2). 

Nel caso di vendita nel luogo di destinazione, 
le merci avariate devono essere stimate dai periti 
nominati prima degli incanti^ e se ciò non può 
farsi nel gioimo stesso degli incanti, in nessun 
caso prima del giorno che precede gli incanti ^ e de- 
vesi prendere per base a tale riguardo il prezzo 
di mercato (Art. 353 Cod. Comm.), che le merci 
avrebbero avuto in quel tempo, compresa la dogana, 
se non fossero state avariate. Qualora la merce 
sia venduta nel deposito franco o nel deposito do-- 



(1) Anche esse dispongono (§ 183 al. 8) ohe nella visita e nella pe- 
rizia delle merci sia rilevato particolarmente, te V avaria sia realmente 
avvenuta durante Vultimo viaggio e se provenga da acqua di mare o da al- 
tri sinistri marinimi, 

(2) Evidentemente con questo principio non è conferito ali* assicu- 
rato il diritto di porre in vendita per conto delP assicuratore (perciò 
anche contro P opposizione di lui) ogni merce danneggiata dal mare. 
Non si tratta qui, come in generale nei primi quattro alinea del § 133, 
di un diritto, ma anzi di un obbligo delPassi curato rimpetto all^assicu- 
ratore, ed invero è alP assicurato imposto il dovere di far subastare 
senza alcun ritardo le merci danneggiate, qualora queste siano in ge- 
nerale da porsi in vendita [EntscJi. dfs R, O. H. O. XXV pag. 368 
e seg.). 



^ M ^ ,é 
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ganàle, ovvero nel luogo di vendita si usi anche un 
prezzò di mei^cato, non compresa la dogana, la deter- 
minazione del prezzo è fatta senza dogana, purché 
la merce non sia eventualmente venduta sdaziata. 
Il ricavo lordo degli incanti è indi dedotto dal va- 
lore stimato come sopra e la differenza si pone a 
riscontro colla stima della polizza o col valore 
assicurabile; se però la stima delle merci in istato 
sano è riuscita inferiore alla stima della polizza 
od al valore assicurabile, si prende per base il 
risultato di quella stima. Sì nelV uno come nel- 
V altro caso è allora pagato dalV assicuratore, in 
conformità a queste condizioni gerherali di assi- 
curazione, V ammontare del danno insieme alle 
spese di vendita ed alla metà delle spese di vi- 
sita, di stima e di regolamento d* avaria (§69 
in fine). 

Fra la legge e le Condizioni generali e quelle di Brema sus- 
siste quindi una differenza, inquantochè, secondo quella, ram> 
montare del danno consiste sempre in tanti per cento del valore 
assicurabile delle merci quanti per cento del loro valore in 
istato sano sono rappresentati dalla perdita di valore delle 
merci in istato avariato; di rincontro, giu^ta le Condizioni ge- 
nerali e di Brema, tale è il caso solo allora quando il valore 
assicurabile delle merci sia inferiore al risultato della stima 
delle merci in istato sano ,' mentre, se il risultato della stima 
è inferiore al valore assicurabile, si prende per base quella. 
Quest' ultimo principio , il quale del resto era già applicato 
nello Schema generale d'assicurazione marittima di Amburgo 
(§ 96), fu giustificato col dire che soltanto il valore, che le 
merci avrebbero avuto nel porto di destinazione nel caso dì 
salvo arrivo, poteva formare oggetto del vero e proprio inte- 
resse dell'assicurato, e che perciò solo a tale stregua doveva 
commisurarsi il risarcimento dello stesso , dacché scopo del- 
l' assicurazione è sempre soltanto quello di tenere indenne. 
D' altra parte non si ritenne possibile , qualora la stima nel 
luogo di destinazione risultasse superiore al valore assicura- 
bile stabilito convenzionalmente nella stima, di oltrepassare 
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questo (Vedi Voigt, Erlàuterungen zu dem Entwurfe eines 
neu rtvidirten allgemeinen Plans pag. 62 e seg. Cfr. anche 
SeeversicherungS'Mecht I pag. 147 e seg.). 

Riguardo alla nomina dei periti valgono, giusta le Condi- 
zioni di Brema (§ 60 n. 2) come giusta quelle generali § 133 
al. 2j, le stesse regole, che valgono nei casi di danni parziali 
alle navi. (Vedi sopra pag. 326 not. 1 e 327 not. 1). Le Con- 
dizioni generali (§ 133 al. 1) dispongono ancora che ali' atto 
dell'apertura delle merci e della visita da farsi sia provocato 
possibilmente T intervento di un assicuratore o di un rappre- 
sentante di lui. Riguardo agli effetti di queste disposizioni è 
detto nelle Condizioni generali (§ 133 ultimo alinea). 

Ogni inosservanza essenziale delle disposizioni 
date precedentemente circa la condotta dell' assi- 
curato porta seco la perdita del diritto all' inden- 
nità dell' assicurato, in quanto esso potesse fon- 
darsi sopra un' avaria delle merci. All' approva- 
zione espressa o tacita di una condotta, che si scosti 
dalle suaccennate disposizioni, da parie di un 
rappresentante dell' assicuratore è anche a questo 
riguardo annessa efficacia (Vedi § 127 ult. al.). 

La premessa del § 60 delle Condizioni di Brema (1] ha lo 
stesso significato come la prima parte di questa disposizione. 

Non rileva del pari a questo riguardo, se una qualunque 
delle disposizioni in ' esame sia inosservata dall' assicurato 
stesso o dai periti {Entsch. dee R. 0. H, O. XX pag. 61). 

La prova però, che le disposizioni siano osservate, deve es- 
sere fornita dall'assicurato, polche si tratta dell' adempimento 
di un' obbligazione impostagli dal contratto di assicurazione, 
e nessuna modificazione porta la circostanza che l' inosser- 
vanza di questa obbligazione dia luogo ad un pregiudizio 



(1) La giustificazione del danno e della misura di esso nelle (usicura- 
zioni di merci pub essere fornita rimpetto all' assicuratore solo nel modo 
seguente: Si fa luogo ad an^eccezione, se a termine dei diritto vigente 
nel luogo di destinazione un ufficio locale imprenda la constatazione del 
danno senza consentire alVassicnrato od al rappresentante di lui la coope- 
razione suindicata. 
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(Entach. dei R. 0. H. O. I pag. 112; U pag. 247; XI pag. 133; 
des R. Q. Ziv. S. I pag. 303 e seg.)- 

Art. 880. 

Se una parte delle merci è andata perduta 
durante il viaggio, il danno consiste in tanti per 
cento del valore assicurabile , quanti per cento 
del valore delle merci sono andati perduti. 

Si è spiegata la disposizione dì questo articolo coi desi- 
gnare il caso qui contemplato come nna perdita totale dì ana 
parte delle merci assicurate (1) (Brandt, Seever»icherung pa- 
gina 60). 

Art 881. 

Se durante il viaggio sono state vendute delle 
merci in seguito ad un sinistro, il |danno consi- 
ste nella differenza fra il ricavo netto delle merci 
risultante dopo la deduzione del nolo , delle ga- 
belle e delle spese di vendita ed il loro valore 
assicurabile. 

Il rischio assunto finisce per l' assicuratore 
solo colla vendita delle merci; esso risponde an- 
che per r incasso del prezzo. 

Le disposizioni di questo articolo non dero- 
gano a quelle degli Art. 838 fino al 842. 

1. Il calcolo del danno da sopportarsi dall'assicuratore nel 
caso dell'Art. 881, in cui le merci sono state vendute durante 
il viaggio in causa di nn sinistro di mnre, si scosta da quello 
dell'Art. 879, in cai le merci sono giunte in istato avariato 
nel porto dì destinazione. Nel primo caso il danno consiste 
nella differenza fra il valore assicurabile ed il ricavo netto 
delle merci (2]: nel secondo in tanti per cento del valore as- 

(1) Goal pure per il diritto ingleaa: Abnould II pag. 82U e neg. 

(2) Così pure il diritto inglese: Arhoulii II pag. 881 e seg. 
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sicurabile delle merci quanti il valore lordo delle merci in 
ìstato sano, che dà norma per il porto di destinazione, ne ha 
perduti in causa deiravaria. Questo trattamento diverso ha la 
sua ragione in ciò che il rischio dell'assicuratore comprende 
nel primo caso non solo 11 danno causato dall'avaria delle 
merci stesse , ma anche quello causato dal non compimento 
del viaggio (per cui la vendita è soggetta ad oscillazione 
nel porto di rilascio forzatoj, mentre nel secondo caso, in cui 
la merce arriva nel porto di destinazione, esso deve essere 
limitato all'avaria delle merci. Per la perdita, che l'assicurato 
soffre nel caso dell' Art. 879 nel nolo, nelle gabelle e nelle 
spese di vendita, egli può garantirsi coirassicurare queste spese 
separatamente od insieme alle merci (Cfr. Prot. VII pag. 3508 
e seg.; Brandt, Seeversicherung pag. 61 e seg.). 

2. Riguardo alla responsabilità dell' assicuratore per V iii« 
casso del prezzo, che 1' assicurato (come rilevano particolar- 
mente le Condizioni generali al § 136 (I) ha da esigere, vale 
r eccezione già rilevata riguardo all' Art. 877. 

3. Le Condizioni generali (§ 136 al. 1) concordano coll'ar- 
ticolo 881 al. 1 , mentre le Condizioni di Brema si limitano 
alla disposizione che la stima convenuta, od eventualmente il 
valore assicurabile delle merci dimostrato è pagato sotto de- 
duzione della parte salvata ed in proporzione alla somma 
assicurata (§ 27 al. 7 ; Cfr. al. 9; § 60 n. 5 e al. ult.; § 61 
al. 2) 

4. Le Condizioni generali contengono poi la disposizione 
seguente (§ 134): 

Se nel caso di assicurazione di merci la nave 
è inabile a compiere il viaggio ed un ulteriore 
trasporto delle merci in altro modo cagiona spese 
sproporzionate ovvero non può essere procurato 
in un tempo conveniente^ V assicuratore ha facoltà 
di pretenderne la vendita nel luogo dell' avaria 
(§ 136). 



(1) Condizioni generali § 196 al. 2. Tocca ali* assicurato di esigere il 
ricavo» L* assicuratore risponde per V incasso del prezzo, però solo allor- 
quando la perdita non sia derivata dal fatto dclV assicurato o di una delle 
persone indicate nel § 70 n. 4, 
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Questo principio si ricava da ciò che V as8Ìcai*ato deve ^ 
provvedere al suo interesse, come se egli non fosse assicurato, 
ma però un uomo assennato non lascierà giacere lungo tempo 
e neppure far& trasportare ad un luogo più lontano con una 
spesa straordinaria di trasporto una merce, dalla quale egli 
possa ricavare una certa somma laddove essa si trova dispo- 
nibile. Il principio si fonda quindi sopra una regola generale 
del diritto in tema di assicurazione, e vale perciò anche senza 
una sanzione espressa dalla legge {Entach. des E. 0. E. O. 
XXIV pag. 395 e seg.). Evidentemente però dal principio non 
ne deriva che V assicurato possa essere impedito di abbre- 
viare la durata del rischio dell' assicuratore e perciò di di- 
sporre altrimenti della merce prima del termine del viaggio 
contemplato, liberando l'assicurato da ogni ulteriore respon- 
sabilità [Entsch. des i?. 0. K G. XXIII pag. 386). 

Art 882. 

Nel caso di perdita parziale del nolo il danno 
consiste in quella parte del nolo convenuto od 
in mancanza di questo del nolo d'uso, che è an- 
data perduta. 

Se il nolo è stimato e la stima dà norma, giu- 
sta la disposizione dell'alinea quarto dell'Art. 797, 
riguardo ad un danno da risarcirsi dall'assicura- 
tore , il danno consiste in tanti per cento della 
stima quanti per cento del nolo convenuto o del 
nolo- d' uso sono perduti. 

Si connettono con questo articolo: 
Condizioni di Brema § 62 al. ult.: 

Se è assicurato il nolo lordOj da un danno allo 
stesso da risarcirsi dalV assicuratore si deduce 
quella paiHe delle spese di armamento e dei salari 
in esso contenute^ che è risparmiata in seguito ad 
un sinistro. 

Questo principio è conforme all' essenza del contratto di 
assicurazione. 
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Ciò malgrado, il testo deirArt. 882 al. 1, come pure quello 
corrispondente delle Condizioni generali (§ 137 al. 1), non ne 
consente T applicazione, laddove l'assicurazione non sia fatta 
in base alle Condizioni di Brema. 

Evidentemente non è mai concessa air assicuratore del 
nolo una deduzione dall'indennità, che deve pagare, per il mo- 
tivo che in seguito al sinistro, che ha colpito il carico e dà 
luogo ai diritto dell'assicurato all'indennità, il viaggio, per cui 
l'assicurazione era presa, finisca avanti tempo e perciò 1' assi- 
curato ricuperi la libera disponibilità della sua. nave alquanto 
prima che se il viaggio fosse finito a tempo regolare (vedi 
VoiGT, SeeversicherungS'Eecht I pag. 144 e seg. e gli autori ivi 
citati). 

Condizioni generali (§ 137 al. 2) : 

La perdita del nolo derivante da una con- 
danna dalla vendita della nave è a carico del- 
l' assicuratore solo subordinatamente alla condi- 
zione che siasi ottemperato alle disposizioni del 
§ ISl. Se V assicuratore del nolo non avesse assunto 
certi rischi^ le conseguenze della condanna lo ri- 
guardano solo allorquando questa sia avvenuta 
in causa di avaria della nave, di cui egli avesse 
a rispondere. Le disposizioni date in questo ali- 
nea si applicano anche nel ca^o di perdita totale 
(§ 110), come pure nel caso di assicurazione del 
nolo anticipato. 

Riguardo al prezzo di trasporto e di mantenimento dei 
passeggieri (1), le Condizioni generali (§ 140) dispongono 
quanto segue: 

U assicitratore del prezzo di trasporto dei pas- 
seggieri (prezzo di trasporto e di mantenimento 
dei passeggieri) è tenuto^ in caso di avaria, a ri- 
sarcire il contributo eventuale d' avaria comune 
gravante quella somma, le spese di sbarco dei 
passeggieri, di vitto e di alloggio nel porto di ri- 



(l) Cfr. sopra pag. 18 e seg. 
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lascio forzato, e, qualora la nave non possa pro- 
seguire il suo viaggio^ anche tutte le spese per il 
loro trasporto al luogo di destinazione indicato 
nella polizza oltre alle spese poste a òarico del- 
l' assicurato dalV autorità ed infine le perdite, che, 
secondo le leggi del luogo di destinazione, doves- 
sero dair assicurato eventualmente rifondersi ai 
passeggieri. 

U assicuratore è però responsabile, quando 
esplicitamente non sia stato convenuto il contrario^ 
soltanto fino air ammontare della somma da lui 
assunta, sicché non si applicano al riguardo i 
§§ 92 e 93. 

Art. 883. 

» 

Nel caso di profitto immaginario o di prov- 
vigione, che siano sperati dall'arrivo delle merci, 
il danno consiste, se le merci arrivano in istato 
avariato, in tanti per cento dell' importo assicu- 
rato quale profitto o provvigione quanti jper cento 
del valore assicurabile delle merci siano rappre- 
sentati dal danno toccato a queste da rilevarsi 
in conformità all' Art. 879. 

Se una parte delle merci non è arrivata nel 
porto di destinazione, il danno consiste in tanti 
per cento dell' importo assicurato quale profitto 
o provvigione quanti per cento del valore di 
tutte le merci siano rappresentati dal valore 
della parte delle merci non pervenuta nel porto 
di destinazione. 

Se nel caso di assicurazione del profitto im- 
maginario sussistono le condizioni dell' Art. 864 
riguardo alla parte delle merci non pervenuta, 
si deduce dal danno l' eccedenza indicata nel- 
r Art. 864. 

Le Condizioni generali (§ 138) concordano col Codice di 
Commercio. 
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Cosi pure le Condizioni di Brema (§§ 29, 30 al. 1) concor- 
dano col principio dell' alinea primo dell' Art. 883. II § 30 
al. 2 dispone poi riguardo alla senseria dei mediatori che una 
perdita di questa causata da avaria di mare non dà luogo 
ad alcun diritto ad indennità verso V assicuratore, se le merci 
arrivano nel luogo di loro destinazione. 

Art. 884. 

Riguardo alle somme date a cambio marittimo 
od agli esborsi per avaria, il danno consiste, nel 
caso di una perdita parziale, nella perdita risul- 
tante da ciò che l'oggetto, il quale fu vincolato 
o per il quale furono anticipate e spese le somme 
per avaria, non basti più in seguito a sinistri po- 
steriori a coprire le somme date a cambio ma- 
rittimo o gli esborsi per avaria. 

Art. 885. 

L' assicuratore deve risarcire intieramente il 
danno da calcolarsi in conformità agli Art. 876 
al 884, se V assicurazione era presa per tutto il 
valore, salvo però la disposizione dell' Art. 804; 
se l'assicurazione non era presa per tutto il va- 
lore, egli deve risarcire solo una parte propor- 
zionale di questo danno in conformità all' Arti- 
colo 796 [a]. 



[a] Ofr. Art 42e Cód, Comm.y a termini del quale, se 1* assiourazione non co- 
pre ohe nna parte del valore della cosa assicurata , 1* assicurato sostiene una 
parte proporzionale dei danni e delle perdite. — È poi principio generale in 
tema di assicurasi one {Art. 624 Cod. Comm.; Art. 12 al. 1 Capitolato d* assicura- 
zione sopra navi; Art. 26 Polizza italiana su merci) ohe l'obbligazione dell'assi- 
curatore è limitata alla somma assicurata. 



DEL PAGAMENTO DEL DAHMO, CENNO GENERALE, 353 



SEZIONE SESTA. 
PAO-AAASNXO OBL^ DANNO. 



L'assicarato, se chiede il risarcimento del danno, dere co 
manicarne il conto all'assicaratore e nello stesso tempo — qua 
lora non aia conrenato il contrario (Art. 890) — dimostrare; 
1." il suo interesse j 2." i rìschi di mare, cui è stato esposto 
l'oggetto assicarato; 3.° il sinistro, sa cai si fonda la domanda; 
4.0 il danno e la sua entità (Art. 886). Nel caso di assicara- 
zione per conto altrui deve inoltre dimostrare di aver confe 
rito l' incarico a concludere 1' assicurazione ovvero, se l' assi- 
curazione fu conclusa senza incarico , che essa fa presa nel 
suo interesse (Art. 887). A questo riguardo valgono come do- 
cumenti safflcienti quelli che nella pratica del commercio so- 
gliono non essere contestati [Art. 886, in cui ne sono enume- 
rate le principali specie). 

Nel caso di an 'assicurazione per conto altroi anche chi fece 
assicurare ha veste per disporre dei diritti attribuiti all' assi- 
carato senza prodarre an mandato dell'assicurato, ma previa 
presentazione della polizza, se questa è rilasciata; cosi pure 
per esigere e chiedere giudizialmente te somme portate dal- 
l' aesicarazione: quest'ultima cosa però solo col consenso del- 
l'assicnrato, se l'assicurazione è presa senza incarico (Art. 891). 
L' assicuratore deve fare il pagamento all' assicarato contro 
presentazione della polizza , se questa fu emessa (Art. 892). 
Chi fece assicurare può soddisfarsi sul credito verso l'assicu- 
ratore o sulle somme pagate dipendenti dall'aBsicnrazione dei 
diritti a lui spettanti contro l'assicuralo relativamente ali' og- 
getto assicurato di preferenza all'assicurato ed ai creditori di 
lui, come pure non 6 tenuto a consegruare la polizza prima di 
essere soddisfatto {Art, 893). Se l'assicuratore pregiudica il 
saiodicato diritto di cM fece assicurare, mentre questi è an- 
cora in possesso della polizza, si rende responsabile verso di 
lui (Art. 894). 

Dir, Mar. Oermameo. Voi. in. 2B 
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L'assicuratore convenuto per il pagamento non può, nel 
caso di assicurazione per conto altrui, opporre la compensa- 
zione con crediti, clie gli competono verso chi fece assicurare 
(Art. 895). 

L' assicurato può cedere ad un terzo 1 diritti di risarci- 
mento già a lui spettanti come anche quelli futuri; può farlo 
eziandio con girata della polizza, se questa è air ordine (Art. 
896). Subordinatamente a certe circostanze V assicuratore è 
obbligato ad un pagamento provvisorio anche senza pre- 
sentazione del conto del danno (Art. 897) e ad anticipazioni 
(Art. 898). 

Art. 886. 

L'assicurato deve, per poter domandare il ri- 
sarcimento di un danno , comunicare all' assicu- 
ratore un conto del danno. 

Egli deve simultaneamente dimostrare all'as- 
sicuratore con documenti sufficienti: 

1. il suo interesse; 

2. che l'oggetto assicurato sia stato espo- 
sto ai rischi di mare ; 

3. il sinistro, su cui è fondata la domanda; 

4. il danno e la sua entità [a]. 



[a\ Art. 697 Cod. Oomm. L* assicurato deve notificare àlV assicuratore, entro tre 
giorni da quello in cui gli sono pervenuti^ gli atti comprovanti du le cose assicurate 
furono esposte ai rischi e che andarono perdute. — L* assicuratore d amnusso alla 
prova dei fatti contrarii a quelli che risultano dai documenti presentati daW assicu- 
rato, — Vammissione alla prova di tali fatti non sospende h$ condanna deWassicu- 
ratore a pagare intanto la somma assicurata, purchl Vassicurato dia cawrione^. — 
La cauzione l liberata col decorso di quattro anni, se non vi fu domanda giudiziale. 
Ari. 628 Cod. Comm. In caso di perdita di merci caricate sulla nave per conto d^ 
capitano, questi deve giustificarne V acquisto coi mezzi di prova permessi dalle Uggì 
commerciali e il caricamento con una polizza di carico sottoscritta da due dei prin^ 
cipali delV equipaggio. — La persona dell' equipaggio o il passeggiere, che porta da 
paesi stranieri merci assicurate nel Regno, deve consegnare la polizza di carico al 
regio console del luogo, in cui si fa il caricamento, e in mancanza ad uno dei prin- 
cipali commercianti nazionali o all'autorità del luogo stesso, — La notifieasione di 
otti olVArt. 627 Cod. Comm. non Ta compresa con quella degli avvisi penrennU 
all' assicurato al verificarsi di qualsiasi danno impostagli daU* Art. €26 Cod. 
Comm. a suo luogo riferito. L' Art. Va al. 1 della polisia italiana sopra meroi 
conferisce all' assicuratore il diritto di poter sempre domandare la presenta- 
sione delle fatture. — L' Art. 681 Cod. Oomm. poi, che stabilisce il termine di 
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1. La legge richiede la predentazìone di aa conto del 
danno all'assicaratore e ne fa dipendere l'esercizio dell'azione 
per i) risarcimento da parte dell'aseicarato. Il conto del danno 
dere essere corredato da documenti safBcienti, coi qaali siano 
dimostrati i quattro punti enumerati dalla legge. Essi non 
sono invero eaaenziali per proporre la domanda di risarci- 
mento, ma bensì per costituire in mora l'assicuratore. Quindi 
se rassicurato, che non ha potuto presentare i documenti con- 
templati in questo articolo, adisce le rie giudiziali in base 
ad altri mezzi di prova, 1' assicaratore non può essere con- 
dannato agli interessi morutoriì ed a sopportare le spese (1). 
(Prot. VII pag. 3550-3552). 

2. In tatti i casi più difficili, ovvero se le circostanze lo 
fanno apparire consigliabile per altri motivi , il conto del 
danno è compilato da un liquidatore , e quindi sarà presen- 
tato un vero e proprio regolamento dell'avaria, ma questo 
non è per ciò essenziale, L' assicuratore, che ricusa il paga- 
mento, è anzi costituito in mora già dall'atto della presenta- 
zione di un conto del danno compilato dall'assicurato etesso, 
quand' anche poi nel corso della causa forse debba richie- 
dersi il parere dì un liquidatore circa 1' esattezza del conto 
(Prot. VII pag. 3525]. Di rincontro le Condizioni generali di- 
spongono : 

Nei casi di avaria particolare, se si tratta di 
danni parziali, a che da parte dell'assicurato si 
possa convenire l'assicuratore, si richiede un conto 
del danno (regolamento d' avaria) da farsi uffl- 

(1) Il Code de Commerce dispone anzitutto invero solo per il cuo dì 
abbandono (Art. 883): Lei atUei jutlificati/i du chargemeiU et de la perle 
ioni lignì/ìéi à i'aniireur avant gu'il puUie élre pojinuivì pour le paìe- 
mint de* lotamei aiiuréei. La prova dell' asaiourato deve rìferìirBi a i. ton 
inléril perionael dam la choie aiiurée; 2. la valeur de celle choie; 3. la 
miie en riique oa te cliargé; 4. le fati du imiilre (Boistbl pag. 1067). 

trenta ^omi da gnello della notìAcaiione della liquidaiione dell'avaria, nel 
OMO di avaria aempliae, e di due mesi dal fatto abbkndOQO nel onao di aìiìian- 
dono per II pagamento delle (anime dorate da parte deU' ««eioaratore, impone 
aU'MiioDrata di provare entro gli eteeei termini il slnietro, che dh Inogo all'a- 
aione di ayarta od all'abbandono. Ofì'. Art. V della poliaaa italiana «opra 
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cialmente, dove ciò sia prescritto dalla legge, di^ 
versamente nella forma consueta del luogo. Nel 
caso di perdita totale basta di regola la presen- 
tazione dei documenti, che la dimostrano, e di un 
conto compilato dall' assicurato e congedato dei 
documenti, delle spese fatte e delle somme rica- 
vate eventualmente da oggetti salvati da dedursi 
dalla somma assicurata. Se però questo conto 
fosse esteso o complicato, V assicuratore ha facoltà 
di pretendere anche nel caso di una perdita to- 
tale la compilazione di un regolamento prima di 
pronunciarsi circa il riconoscimento od il non 
riconoscimento della domanda di danni (1). 

3. La legge richiede dall' assicarato la prova del suo inte- 
resse. Non basta quindi dimostrare V esistenza oggettiva del- 
l'interesse assicarato, ma si deve dimostrare anche che esso 
sia spettato all' assicurato di cui si tratta (vedi sopra pag. 9 
e seg.; cfr. pag. 13 e seg, ; vedi anche Prot. VII pag. 3552 e 
seg. Vili pag. 4430 e seg. Entsch, dea E. 0, H. Q. XIV pag. 
129 e seg.; des R. G, Ziv. 8, VII pag. 12 e seg. Condizioni 
generali § 4 al. 4). 

4. La legge, coU'obbligare l'assicurato a dimostrare il si- 
nistro, in virtù del quale la cosa assicurata subì l'avaria od è 



(1) n liquidatore desila come regolamento salvo jure un regola- 
mento per esprimere che, secondo la sua opinione, non risalta fondata 
o non apparisce sufficientemente fondata dai documenti a lui presen- 
tati la pretesa delPassicurato. L^espressione si spiega, considerando che 
precedentemente, se il liquidatore si rifiutava per il motivo suindicato a 
formulare un regolamento in generale od a formularlo secondo un cri- 
terio determinato (p. es per perdita totale), il tribunale mandava, a ri- 
chiesta delPassicurato, al liquidatore di compilare il regolamento salvo 
cuiuscumque jure. Tale regolamento non ha un^ importanza diversa da 
uno comune, che in generale il regolamento non può pregiudicare i di- 
ritti delle parti. Esso è quindi sufficiente anche a termini del § 142 
delle Condizioni generali (Sentenza del Supremo Tribunale provinciale 
anseatico del 25 Gennaio 1882 Hanstatische GerichUzeitung del 1881 
n. 108). 
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andata perduta, non richiede da lui che egli indichi, p. es., se 
la nave ha dovuto affrontare a lungo tempo cattivo e piti 
burrasche, da quale burrasca sia stata prodotta V avaria di 
cui si tratta; egli può anzi fondare in un tale caso la sua do- 
manda sulle burrasche incontrate. In ogni caso deve però es- 
sere indicata la natura del sinistro (Prot. VII pag. 3550, 3553). 
5. Le Condizioni generali (§ 143) danno eziandio la seguente 
disposizione: 

Per rendere scaduto ed esigibile il credito del- 
l' indennità e per conservare con ciò simultanea- 
mente il diritto alla stessa per tutta la durata del 
termine per la prescrizione (§ 163), V assicurato 
deve dichiarare o far dichiarare alV assicuratore 
il danno entro i termini sotto indicati. La dichia- 
razione consiste in ciò che, se V assicurato sa o 
crede di dover concludere, in seguito a notizie 
ricevute circa V oggetto delV assicurazione od in 
seguito a mancanza di ogni notizia, di aver mo- 
tivo di pretendere dall'assicuratore un' indennità, 
deve notificare ciò a quesV ultimo per mezzo di 
una dichiarazione scritta (Andienung). L'assicu- 
ratore è tenuto, se l'assicurato lo esige, ad accu- 
sargli per iscritto il ricevimento della dichiara- 
zione; in ciò frattanto non v' ha alcun ricono- 
scimento da parte dell'assicuratore di dover sop- 
portare il danno. 

Un dannOy che l'oggetto assicurato soffra du- 
rante un viaggio fra piazze d'Europa, deve essere 
dichiarato entro dodici mesi; qualora avvenga du- 
rante un viaggio di altra natura, entro dieciotto 
mesi dal giorno in cui è finito il viaggio assicu- 
rato (§§ 72-76); nel caso di assicurazione a tempo 
entro dodici mesi dal giorno in cui finì il tempo 
dell' assicurazione ed infine, qualora della nave 
non si abbiano notizie, entro lo stesso termine 
dall' ultimo giorno del termine stabilito per la 
presunzione di perdita (§ 117, Art. 866 Cod. 



ì 

r- 
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Comm.); in caso contrario il diritto è totalmente 
perduto. 

Il diritto dell'assicurato al risarcimento scade 
ed è esigibile dopo due mesi dal giorno della di- 
chiarazione subordinatamente alla condizione che 
sia comunicato allora o sia già stato comunicato 
prima all' assicuratore il regolamento od il conto 
del danno coi documenti opportuni (V. §§ 142 
e 146). 

Non si fa luogo ad alcuna restituzione nel 
primiero stato contro V inadempimento della tem- 
pestiva dichiarazione (1). 

Art. 887. 

é 

Nel caso di assicurazione per conto altrui ras- 
sicurato deve inoltre dimostrare di aver conferito 
a chi fece assicurare V incarico di concludere il 
contratto. Se l'assicurazione è conclusa senza in- 
carico (Art. 786), l'assicurato deve provare le cir- 
costanze, da cui risulti che l'assicurazione è presa 
nel suo interesse. 

Gfr. pag. 39 e seg. 

Nelle Condizioni generali (§ 145) alla prima parte ricavata 
dair Art. 887 (2) è aggiunta pure la seguente disposizione: 

e l'assicuratore ha facoltà di pretendere la pro- 
duzione della lettera o delle lettere, con cui siansi 
fatti pervenire a chi fece assicurare ovvero ad 
uno più incaricati intermedii V incarico e gli 
eventuali supplementi di esso. Ciò vale per ogni 
specie di assicurazione anche per le eventuali let- 



(1) Cfr. Condizioni di Brema § 5i (dichiarazione scritta deìV assicu- 
rato, dopo che ha avuta notizia del danno, di voler rivolgersi verso 
Tassicaratore); § 71. 

(2) La seconda parte dell^Art. 887 forma Talinea secondo del § 145. 
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tere di partecipazione, che V assicurato abbia avuto 
circa le circostanze da tenersi in conto riguardo 
all' assicurazione. 

Art. 888. 

Sono da riguardarsi in generale come docu- 
menti sufficienti quelli che nella pratica del com- 
mercio sogliono non essere contestati special- 
mente in causa della difficoltà di procurarsi altre 
prove, ed in ispecial modo 

!• per la prova dell' interesse 

nel caso di assicurazione della nave i con- 
sueti documenti di proprietà ; 

nel caso di assicurazione di merci le fat- 
ture e le polizze di carico, in quanto dal conte- 
nuto di esse l'assicurato apparisca autorizzato a 
disporre delle merci; 

nel caso di assicurazione del nolo i con- 
tratti di noleggio e le polizze di carico; 

2. per la prova del caricamento delle merci 
le polizze di carico; 

3. per la prova del sinistro la relazione del 
capitano ed il giornale di bordo (Art. 488 e 494), 
nei casi di condanna la sentenza del tribunale 
delle prede , nei casi di presunzione di perdita 
attestazioni attendibili circa il tempo, in cui la 
nave ha lasciato il porto di partenza e circa il 
non arrivo di essa nel porto di destinazione du- 
rante il termine stabilito per la presunzione di 
perdita ; 

4. per la prova del danno e dell' entità di 
esso i documenti di visita, di stima e di vendita 
conformi alle leggi od agli usi del luogo, ove è 
rilevato il danno, come pure i preventivi di spesa 
dei periti; inoltre i conti quitanzati circa le ripa- 
razioni fatte ed altre quitanze relative a paga- 
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menti fatti; riguardo ad un danno parziale alla 
nave (Art. 876, 877), i documenti di visita e di 
stima come pure i preventivi di spese bastano 
però solo quando siano debitamente distinti i 
danni eventuali, che provengono da consumo, ve- 
tustà, guasto o tarlo , e nello stesso tempo siasi 
ricorso, per quanto era possibile, a periti che fossero 
stabiliti dall' autorità una volta per sempre ov- 
vero fossero stati specialmente nominati dal tri- 
bunale del luogo o dal console dello Stato ed in 
mancanza di loro, ovvero qualora non si possa 
ottenere la loro cooperazione, da un' altra auto- 
rità [a]. 

1. La disposizione di questo articolo, che siano da riguar- 
darsi come documenti sufficienti per il conto del danno quelli 
che non sogliono essere contestati nella pratica del commer- 
cio specialmente in causa della difficoltà di procurarsi altri 
mezzi di prova, non è un principio singolare del diritto di 
assicurazione marittima, ma si accorda colla pratica del com- 
mercio e collo spirito del diritto commerciale [Entsch. dee E. 
O. II. G. IV pag. 409 e seg.; V pag. 124 e seg.). 

2. Fra i documenti di proprietà d' uso rilevati al n. 1 ri- 
guardo alla nave sono da comprendersi il certificato, il cosi- 
detto Beilbrief e simili. 

Nel n. 4 sono pareggiati alle leggi, gli usi del luogo in cui 
è rilevato il danno. L' assicuratore deve quindi accontentarsi 
se sono osservati gli usi pubblici, che si riscontrano nel detto 
luogo, anche se gli stessi non siano' conciliabili colle leggi ivi 
vigenti (Prot. VII pag. 3569). 

4. Circa le disposizioni date nel n. 4 riguardo ad un danno 
parziale della nave confronta le disposizioni delle Condizioni 
generali (§ 127-129) e di quelle di Brema (§ 58). (Vedi sopra 
pag. 326 e seg.); riguardo ad un simile danno alle merci con- 
fronta Condizioni generali (§ 133) e Condizioni di Brema (§ 60) 
(Vedi sopra pag. 342 e seg.). 



[a] Vedi la nota aU'Art. 886 Cod. Comm. 
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Art. 889. f' 

Questo artìcolo à etato Abrogato col § 13 n. 2 della legge 
iutroduttlra all'Ordinanza di procednra civile dell'Impero In 
seguito all' essere stata disapplicata la vecchia teoria delle 
prove. 

Art. 890. 

È valida una convenzione, con cui l'assicurato 
sia liberato dalla prova delle circostanze menzio- 
nate neir Art. 886 o da una parte di esse, però 
senza pregiudizio del diritto dell' assicuratore di 
provaro il contrario. 

La convenzione stipulata nel caso di assicu- 
razione di merci, che non si debba produne la 
polizza di carico, esonera solo dalla prova del ca- 
ricamento [a]. 

1. II principio stabilito nell'ai. 1, che si scostai dai principii 
del diritto civile, era gi& riconosciuto nel diritto precedente, e 
fa specialmente non di rado inserita nella polizza la clansola 
che in caso di danno la polizza debba servire come sola 
prova dell'interesse o come prova dell'interesse esistente tanto 
quanto della stima (Cfr. Sentenza del Tribunale di Commer- 
cio di Amburgo del 29 Settembre 1862, Hermann e Hirbch, 
Sammlung, pag. 141 e seg.; Sentenze del Supremo Tribunale 
d'Appello di Lubecca del 30 Dicembre 18tì7 e del 30 Novem- 
bre 1869, KiERDLFF, Sammlung III pag, 1012, 1014 e seg.; V 
pag. 635 e seg.). In virtù di una tale convenzione (2j 1' assi- 



di) Anche net caio di una rontetlazione givdàiaU deveti di regola, ed 
in guanto cìrcoilanze ipeciali non diano molivo di dubbi, ammettere fona 
probatoria ai documenti indicati neW Art 888. 

('2) Le polizze odierne di Amburgo (per V assicuraElone di merci) 
contengono la seguente disposizione: Oli atiieuralori rinunciano allapre- 
tentatione della relazione del capitano nei eati in cui merci caricale lopra 

[a] HancB una diapoaiiione coTriipoad«Dt«. 
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curato è soltanto esonerato dall' onere della prova, ma non 
dairobbligo di affermare quanto è necessario a giustificare la 
sua domanda. È in certo qual modo riconosciuta in tal caso 
una praesumptio iuris per i fatti, che servono di base e di fon- 
damento alla domanda dell* assicurato, la quale però può es- 
sere infirmata dalla prova contraria deirassicuratore [Prot. VII 
pag. 3571). 

Questo diritto di provare il contrario non può essere tolto 
air assicuratore con una convenzione a ciò diretta, inquanto- 
che questa contraddirebbe airessenza del contratto di assicu- 
razione, il quale presuppone sempre un interesse dell' assi- 
curato. 

2. Uu significato affatto diverso che nella convenzione con- 
templata al n. 1 è insito nella clausola « che in caso di danno 
per esigere la riassicurazione basti solo la quitanza del risar- 
cimento prestato » ed in clausole analoghe, che di regola si 
trovano nelle polizze di assicurazione. 

Con ciò il riassicurato è non solo liberato dalla prova dei 
requisiti di fatto della domanda di risarcimento del primo as- 
sicurato da lui riconosciuta, ma il riassicuratore è tenuto a 
regolare il danno del riassicurato , fatta eccezione natural- 
mente per i casi di condotta dolosa o gravemente colposa. 
Con ciò è data al riassicurato la possibilità di attenersi nei 
rapporti col proprio assicurato a ciò che in buona fede e senza 
colpe manifeste ritiene per giusto ed equo e di rimuovere da 
sé la preoccupazione di dover possibilmente giustificare rim- 
petto al riassicuratore la sua condotta e far il proprio re- 
gresso verso di lui per tutto l'importo o per una parte del- 
rindennitÀ prestata (1) [Entach, des E. O. H. O. XXIV pag. 
393 e seg.). 



piroscafi siano siale assicurate franche da un determinato per cento di ava- 
ria e si verifichi un'avaria, 

(1) In Francia ò anche frequentemente attribuito lo stesso signifi- 
cato ad una clausola, par laquelle le réassureur s*ohlige à payer le réas- 
suri sur la simple exhibition de la quittance souscrite par Vassuré, sicché 
nessuna eccezione possa opporsi dal riassicuratore alla domanda del 
riassicurato, lorsqu*il est de bonne foi, (Vedi Bkdarkide III n. 1152). Se- 
condo altri giuristi, questa clausola ha invece soltanto Teffetto de mei- 
tre à la charge du réassureur la preuve, qu*il n*y a pas eu de chargement 
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Art. 891. 

Nel caso di assicurazione per conto altrui chi 
fece assicurare ha veste, anche senza la presen- 
tazione di una procura dell' assicurato, per di- 
sporre dei diritti, che nel contratto di assicura- 
zione sono pattuiti per l'assicurato , come pure 
per esigere, per chiedere giudizialmente le somme, 
spettanti in virtù dell' assicurazione. Questa di- 
sposizione vale però nel caso del rilascio di una 
polizza solo allorquando chi fece assicurare pre- 
senti la polizza. 

Se r assicurazione è fatta senza incarico, chi 
l'ha conclusa abbisogna del consenso dell'assicu- 
rato per esigere o per chiedere giudizialmente le 
somme spettanti in virtù dell'assicurazione [a]. 

1. Nel caso di nn' assicurazione per conto altrui si ha un 
contratto a favore di un terzo (Vedi sopra pag. 36 e seg.j. A 
chi fece assicurare non competono diritti proprii in forza del 
contratto di assicurazione. L' assicuratore non si obbliga verso 
chi fece assicurare a risarcire a lui il danno, che rassicurato 
soffre, ma a risarcire all'assicurato il danno, che questi soffre. 
Come persona che liquida propriamente il danno non figura 
quindi chi fece assicurare, ma rassicurato (Prot. Vili pag. 4430, 
4437 e seg.). Ciò malgrado chi fece assicurare è dichiarato 
autorizzato a disporre dei diritti pattuiti nel contratto di as- 
sicurazione per l'assicurato, come pure ad esigere e chiedere 
giudizialmente le somme derivanti dal contratto di assicura- 
zione, anche senza presentare la procura, contro presentazione 
della polizza, se questa è emessa; e col consenso dell' assicu- 



ou qu*il n*est pas perdu^ tandia que , aans celle clauae , il n'aurait eu qu'à 
aUendre la preuve qu'aurait dH produire le réasauré (Vedi Cauybt I 
n. 299). 



[a] n nostro Codice nulla dispone in proposito. I diritti di chi fece assicu- 
rare sono regolati perciò dalle norme del diritto eomnne. 
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rato, qualora rassicnrassione sìa stata conclusa senza incarico. 
Questa disposizione fu data tanto neirinteresse dell'assicurato, 
quanto per garantire chi fece assicurare. È di grandissima 
importanza per il primo che chi fece assicurare possa rinun- 
ciare validamente ai diritti derivanti da un'assicurazione allo 
scopo di concluderne un'altra (Cfr. Art. 793). In caso contra- 
rio potrebbero sorgere per l'assicurato i più gravi pregiudizii, 
perchè la rinunzia deve essere già dichiarata validamente al- 
l'atto della conclusione della nuova assicurazione a che que- 
sta sia valida, e fra il momento, in cui si venne a conoscere 
che la precedente assicurazione non offre più sufficiente ga- 
ranzia, e la richiesta all' assicurato, se voglia rinunciare alla 
stessa, od il conferimento dell'incarico di fare la dichiarazione 
di rinunzia, molto facilmente può verificarci od esser noto un 
sinistro ed in conseguenza di ciò essere esclusa ogni altra 
assicurazione. Lo stesso è a dirsi per la scelta ed il ricono- 
scimento di periti per la visita e per la stima delle cose as- 
sicurate , per il riconoscimento di arbitri per decidere, se la 
cosa assicurata debba o meno essere venduta, e per ogni spe- 
cie di transazioni. Dall'una parte non si può differire senza 
gravissimo danno dell' assicurato 1' addivenire a questi atti, 
dall'altra, se l'assicurato dimora lontano, è impossibile ricercare 
tempestivamente il suo pensiero circa tali affari e presentare 
una procura di lui (Prot. Vili pag. 4440 e seg.). Questa dispo- 
sizione, come pure quella degli Art. 893, 894, serve a garan- 
tire chi concluse l'assicurazione, inquantochè eolla stessa sono 
garantiti i diritti a lui spettanti contro 1' assicurato riguardo 
all'oggetto assicurato per le sue anticipazioni^ quali sarebbero 
il pagamento del premio, l'esborso di somme per avaria per 
1' oggetto assicurato e simili (Prot. Vili pag. 4434, 4442). 

2. Chi concluse l'assicurazione è solo autorizzato ad im- 
prendere gli atti in esame , cioè addiviene agli stessi quale 
mandatario presuntivo dell'assicurato, ma non quale creditore. 
Qualora la domanda d'indennità sia fatta valere contro l'assi- 
curatore giudizialmente, apparisce quindi quale attore vero e 
proprio l'assicurato, e chi fece assicurare deve perciò sempre 
indicare la persona realmente assicurata e stabilire l' inte- 
resse ed il danno di lui (Prot. Vili pag. 4439; Entsch. des R, 
0. H. (?. X pag. 129 e seg.; XIV pag. 122, 127 e seg.; Voigt 
Neues Archiv filr Handelsrecht IV pag. 229 e seg., nota 59; 
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Condizioni generali § 151). Perciò l'asBiciirato paò conferire a 
chi fece asBicarare incarichi rigoardo al modo di gerire Tas- 
aicnrazione, ad attenersi ai quali qnesti è obbligato, ed anche 
muovere opposizione rimpetto all' assicaratore contro l'esecu- 
zione degli ordini di bhi fece assicurare, ed in questo modo 
può provvedere alta sua propria sicurezza, in quanto non ne 
sorga una colliBione coi diritti, che spettano a chi concluse 
r assicurazione per anticipazioni fatte e simili (Prot. Vili 
pag. 4441 e seg.]. 

3. La facoltà di disporre dei diritti derivanti dal contratto 
di assicurazione deveei prendere nel senso più lato in modo 
da riferirsi, come già sopra fa osservato incidentalmente, an- 
che a far rinuncie e transazioni (Cfr. Entach.des R. 0. H. Q. 
XIV pag. 137 e seg.). 

4. L'alinea secondo si spiega, considerando che, se chi con- 
cluse r assicurazione fosse antorizzato, anche nel caso dell'as- 
Bìcurazione contemplato in detto alinea, qd esigere le somme 
portate dall' assicnrazione senza consenso dell' asBÌcurato, egli 
sarebbe posto in grado di concludere l'assicurazione, dì esìgere 
e tenere per ek le somme portate dalla stessa senza nnlla co- 
municare all'assicurato dell'una o dell'altra cosa, e si verrebbe 
con ciò a favorire lo assicurazioni senza interesse. È rimesso 
al giudice di decidere nel caso concreto, subordinatamente 
a quali condizioni debbasi ritenere consenziente 1' assicurato 
(Prot. Vili pag. 4438). Per procedere giudizialmente a garan- 
tire Il credito, qualora 1' inBOlTÌbilit& dell* assicuratore lasci 
luogo a dnbbii, chi fece assicurare non abbisogna di questo 
consenso (Reatz Ioc. cit. pag. 335 e seg. nota 13). 

Art. 892. 

Nel caso di rilascio di polizza 1' assicuratore 
deve pagare all'assicurato le somme portate dal- 
l' asaicurazione, se questi presenta la polizza. 

La polizza d'asBicurazione è esclusivamente un documento 
probatorio, e non (come la cambiale] il fondamento od il re- 
quisito imprescindibile per I' cBercizio del relativo diritto di 
credito. In un'assicurazione per conto proprio in cai chi fece 
aBBìcurare e l'assicurato sono una sola persona, l'aseicuratore 
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non può, in quanto si tratti soltanto delle disposizioni del Co- 
dice, trattenere il pagamento fino al rilascio della polizza o 
farlo dipendere dal fatto che l'assicurato faccia ammortizzare 
la polizza annullata od andata perduta. Se le circostanze fanno 
ritenere possibile che gli derivi danno dalla mancata conse- 
gna della polizza, egli può esclusivamente pretendere garan- 
zia contro tale eventualità con prestazione di cauzione od in 
simil modo (Voigt , Neues Archlv filr Handelsrecht IV pag. 
230 nota 59). Nel caso di assicurazione per conto altrui, poi- 
ché solo a questo si riferisce l'Art. 892, come risulta dal posto 
in cui si trova , il Codice ha però subordinato V esercizio da 
parte dell' assicurato del diritto di credito derivante dal con- 
tratto di assicuraisione dal possesso della polizza, se questa è 
emessa. Tale disposizione è data per garanzia di chi fece as- 
sicurare e riceve il suo complemento neir Art. 894 (Cfr. 
Prot. Vili pag. 4433-4436). Di rincontro anche rassicurato in 
origine non nominato non abbisogna di alcuna cessione da 
parte di chi concluse V assicurazione , poiché egli è il vero e 
proprio creditore (Cfr. Voigt loc. cit. pag. 235 nota 59). 

Art. 893. 

Chi concluse V assicurazione non è tenuto a 
consegnare la polizza all' assicurato od ai credi- 
tori od alla massa del fallimento di lui prima 
di essere soddisfatto dei crediti a lui spettanti 
contro r assicurato riguardo ali* oggetto assicu- 
rato. Nel caso di un danno chi fece assicurare 
può soddisfarsi di questi diritti col credito, che 
sorge contro l'assicuratore, e dopo aver esatto da 
quest'ultimo le somme portate dall'assicurazione 
di preferenza all' assicurato ed ai creditori di 
lui [a]. 

Il diritto di chi fece assicurare di ritenzione della polizza 
ed eventualmente delle somme esatte in dipendenza dell' as- 



[a] Nel nostro diritto non T*ha una diipo Bilione oorrispondente a qnesto ar- 
ticolo ed ai sacoessivi. 
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sicarazione non è, secondo questo articolo, come in generale 
il diritto di ritenzione commerciale (Art. 313, 314 Cod. Comm.), 
fondato in virtù di ogni credito, ma solo in virtù di un cre- 
dito di lui connesso (per crediti a lui spettanti relativamente 
All'oggetto assicurato): Voiot, Neues Archiv filr Handélsrecht 
IV pag. 235 nota 59. 

Le Condizioni generali (§ 150Ì dispongono invero inoltre: 

La stessa conseguenza (1) si verifica subordi- 
natamente alle corrispondenti circostanze anche 
laddove le leggi particolari applicabili riguardo 
a chi fece assicurare attribuiscano a lui un di- 
ritto di ritenzione più ampio di quello indicato 
nell'Art. 893 (anche per crediti non connessi). 

Art. 894. 

L'assicuratore si rende responsabile verso co- 
lui che fece assicurare , se ne pregiudica il di- 
ritto indicato nell'Art. 893, mentre questi si trova 
ancora in possesso della polizza, mediante paga- 
menti che faccia all'assicurato od ai suoi credi- 
tori od alla massa del fallimento dello stesso ov- 
vero mediante contratti conclusi coi medesimi. 

Si determina secondo le disposizioni del di- 
ritto civile , entro quali limiti l' assicuratore si 
renda responsabile verso un terzo, cui siano at- 
tribuiti diritti dalla polizza, col fatto di conclu- 
dere contratti riguardo a questi diritti o di pa- 
gare somme portate dall'assicurazione senza farsi 
restituire la polizza o senza munirla della neces- 
saria annotazione. 



(1) CioÀ quella stabilita nelP Art. 894 al. 1 Cod. Comm. (ohe il § 150 
deUe CondÌEioni generali riproduce del pari) per il caso ivi contem- 
plato. 
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Art. 895. 



Se l'assicuratore è convenuto per il pagamento 
delle somme portate dall' assicurazione, egli non 
può, nel caso di assicurazione per conto altrui, 
opporre in via di compensazione crediti, che gli 
competano verso chi fece assicurare [a]. 

Nel diritto precedente prevaleva V opinione che nel caso 
di assicurazione per conto altrni T assicuratore possa opporre 
compensando airassicurato, che faccia valere la sua domanda 
d' indennità, tutti i crediti, che gli competono contro chi fece 
assicurare. Questo principio è risultato dal fatto di riguardare 
chi conclude un'assicurazione per conto altrui quale commis- 
sionario {VoiGT, Neues Archiv filr Handelsrecht IV pag. 233 e 
seg. nota 59 ; Schema generale delle assicurazioni marittime 
di Amburgo del 1847 § 84 al. 2 (1)). 

Questo principio è già modificato nello Schema riveduto 
di assicurazione marittima del 1853, in quanto che fu concesso 
air assicuratore di compensare colle domande dell' assicurato 
solo i crediti per premio e gli altri crediti derivanti dal suo 
commercio di assicurazione con colui che fece assicurare (2). 



(1) L* assicurtUore è autorizxtUo del pari a compensare ogni suo ere- 
dito, senza eccezione e distinzione, verso un* assicuralo (per tale è gal da 
intendersi chi fece assicurare) divenuto insolvente con tutti i crediti per 
avaria o per danni, che si riferiscano alle assicurazioni concluse con lui sia 
per conio proprio, sia per conto altrui o di chi spetta , anche se la polizza 
fosse stata ceduta al vero e proprio interessato, senza che V assicuratore a- 
vesse prima approvata per iscritto la cessione. 

(2) § 84 al. 3. 2<' assicuratore è del pari autorizzato sempre a compen- 
sare ogni credito a lui competente per diritto proprio per premii o per al- 
tri crediti derivanti dal suo commercio di assicurazioni verso V assicurato 



[a] Ofr. Art. U al. 1 della polizza italiana sopra merci, a tennini deUa quale 
rassiouratore ha diritto , in qualunque mano si trovi la polizia , di detrarrà 
dall'importo della perdita o danno a palliarsi V ammontare dei premi ad esso 
dovuti dall' assicurato primitivo, non solo per la stessa sicurtà, ma anche per 
altre sicurtà anteriori o posteriori, scaduti o non scaduti , restituendo le rela- 
tive cambiali ed obbligazioni come denaro contante. 
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Il Codice di Commercio, che parte dal concetto che nella 
assicurazione per conto altrui il diritto esperibile in virtù del 
contratto di assicurazione sia un diritto dell' assicurato e non 
di colui che concluse rassicurazione, non ammette la compen- 
sazione coi crediti deirassicuratore verso chi fece assicurare. 
Possono bensì essere compensati crediti verso rassicurato, a- 
gisca questi direttamente, ovvero agisca chi fece assicurare. 
Secondo il Voigt (loc. cit. pag. 236 nota 59), V esercizio di 
questa diritto di compensazione soffre in quest'ultimo caso, in 
base agli Art. 893, 894, upa limitazione in quanto non può per 
effetto di esso venire pregiudicato il soddisfacimento di colui 
che conchiuse rassicurazione per i crediti a lui competenti 
verso r assicurato riguardo air oggetto assicurato. Ma contro 
questa opinione (che io pure avevo invero adottata nella prima 
edizione) sta decisamente (come il Reatz spiega nel Manuale 
delFENDEMANN IV pag. 334 nota 9) il fatto che chi fece assi- 
curare esercita esclusivamente 1 diritti dell'assicurato ed agi- 
sce appunto quale rappresentante di lui, e che li convenuto, 
come può far valere le eccezioni a lui competenti contro l'at- 
tore, agisca questi personalmente o per mezzo di un mandata- 
rio, non può essere limitato nell' opporre tali eccezioni dalla 
circostanza che al mandatario competa un diritto di credito 
contro r attore stesso ; anche l'Art. 894 vieta all' assicuratore, 
sotto pena di responsabilità propria, soltanto un pagamento 
all' assicurato in pregiudizio di chi fece assicurare, ma non 
trasmette a quest' ultimo la parte del credito dell' assicurato 
corrispondente ai diritti di lui indicati nell'Art. 893, e neppure 
dichiara nullo per questa parte il credito dell'assicuratore. Le 
Condizioni generali (§ 151) concepiscono il diritto di com- 
pensazione dell'assicuratore nel senso sostenuto dal Voiot (1). 



(chi fece assicurare) divenuto insolvente coi crediti per avaria ed inden- 
nità; egli è autorizzato a compensare altri crediti a lui competenti verso 
V assicurato — in quanto ciò sia ammesso in generale secondo le leggi — 
solo allorquando l* assicurazione, alla quale si riferisce il credito per avaria 
od indennità, sia convalidata per conto proprio dell'assicurato, 

(1) Per decidere la questione^ quali crediti a lui competenti possano op- 
porsi in via di compensazione contro un diritto ad indennità fatto valere 
contro di lui, devesi aver riguardo a ciò che sempre^ tanto se la domanda 
sia esercitata dalV assicurato stesso quanto se lo sia da un rappresentante 

Dir, Mar, Gei-manico. Voi. iii. 24 
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Secondo quanto fa detto si decide facilmente anche la que- 
stione, se ed in quanto Tassicuratore abbia facoltà di fare la 
compensazione col credito per i premii verso rassicurato, che 
pretenda il risarcimento. Egli è a ciò autorizzato, iu quanto 
l'assicurato sia obbligato al pagamento del premio, cioè (giu- 
sta TArt. 816) se chi fece assicurare è divenuto insolvente e 
non ha ricevuto il premio dall' assicurato. Alla Conferenza di 
Amburgo (Prot. Vili pag. 4432 e seg.) fu esaminata in seconda 
lettura la questione, se all' assicuratore debbasi concedere 
esplicitamente il diritto di fare verso l'assicurato la compen- 
sazione col premio; in favore della tesi affermativa si fece an- 
che osservare che questa risulta spontaneamente dalla legge, 
poiché r assicurato può agire soltanto in virtù del contratto 
concluso da chi fece assicurare, e con ciò deve subire tutte le 
eccezioni derivanti dal contratto di assicurazione, fra le quali 
va eziandio compresa l'affermazione che il premio non sia ancora 
pagato. Però fu osservato di rincontro che questa deduzione 
è esclusa dal testo dell'Art. 706 del progetto di prima lettura 
(cioè dell'odierno Art. 816). Dietro ciò la questione fu risoluta 
dalla maggioranza in senso negativo. 



di lui ovvero (nel caso di assicurazione per conto altrui) da chi fece assicu- 
rare, V assicurato è quegli, in virtk del cui diritto è proposta la d<nnanda; 
perciò sono compensabili soltanto i diritti delV assicuratore verso V assicurata. 
Il diritto delV assicuratore di far la compensazione con un credito a lui com- 
petente verso l'assicurato soffre però una limitazione, allorquando, nel caso 
di assicurazione per conto altrui, chi fece assicurare sia quegli che, previa 
presentazione della polizza, richiede l'ammontare del danno e die in confor- 
mità al § 150 (conforme agli Art. 893-894 Cod. Comm.) ha facoltà di farsi 
pagare sulle somme portate dall'assicurazione di preferenza all'assicurato ed 
ai creditori di lui. Evidentemente in quest'ultimo caso sorge un diritto del" 
l'assicuratore di fare la compensazione fino a debita eoncorrenga eoi credili 
eventuali di lui verso la persona stessa, che fece assicurare, p. es.per premii 
non ancora pagati. 

Nei casi, in cui V assicurato trasmette, per mezzo di cessione, a chi fece 
assicurare o ad un terzo i diritti attuali o futuri a lui spettanti verso Tot- 
sicuratorc, si applicano i principii generali di diritto. 
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Art. 896. 

L* assicurato è autorizzato a cedere ad un 
terzo non solo i diritti ad indennità, che gli 
^competono in seguito ad un sinistro già verifica- 
tosi, ma anche quelli futuri. Se è rilasciata una 
polizza , che sia all' ordine, essa può essere tra- 
smessa per mezzo di girata; riguardo ad una 
tale girata si applicano le disposizioni degli 
Art. 301, 303 e 306. Nel caso di assicurazione 
per conto altrui, per la validità del primo tra- 
sferimento basta la girata di chi fece assicu- 
rare [a]. 

1. Colla cessione non possono essere modificati i diritti e 
gli obblighi deir assicuratore. Il cessionario può infatti deri- 
vare i suoi diritti soltanto dalla persona deirassicurato e deve 
quindi, in conformità ai principi! del diritto civile, lasciarsi op- 
porre tutte le eccezioni, che possono essere opposte airassicu- 
rato. Di rincontro al giratario non possono essere opposte le 
eccezioni derivanti dalla persona del suo girante (Art. 303 
Cod. Comm.) Invero si osservò alla Conferenza d'Amburgo che 
questo principio soffre una limitazione, inquantochè restano 
riservate all'assicuratore, malgrado la girata, tutte le eccezioni 
derivanti dal contratto stesso di assicurazione, come pure quelle 
che si riferiscono airadempimento delle condizioni, da cui de- 
riva, per legge od a termini dui contratto, il sorgere di un di- 
ritto ad indennità, per esempio Tobbligo di dare avvisi. Sono 
escluse perciò soltanto le eccezioni concomitanti al contratto 
di assicurazione, come, per esempio, quelle di pagamento, di 
compensazione, di transazione, di rinuncia, di Confusione e 
simili. La girata produrrebbe soltanto la conseguenza che il 
giratario abbia il diritto, senza ulteriore esame della verità 



[a] L' Art. 81 della polìsia italiana sopra mero! ammette la oeisione della 
poliua mediante regolare trasferimento inscritto nella polissa stessa e ricono- 
sciuto dall'assicnratore; il nuovo possessore subentra in tutti i diritti ed ob- 
blighi dell' assicurato primitivo, restando ferme le disposizioni relative al pre- 
mio in modo ohe l'assicuratore conservi sempre la priorità in forsa della po- 
lizza per i premi eventualmente dovutigli dall'assicurato primitivo. 
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della girata e senza essere esposto alle eccezioni derivanti 
dalla. persona del precedente possessore concomitanti al con- 
tratto di assicurazione , di far valere il diritto all' IndennitÀ 
competente al vero assicurato in conformità al contratto di 
assicurazione (Prot. VII pag. 3579 e seg.). Ed a questa teoria 
io aveva del pari aderito nella prima edizione. Ma il Voigt 
(Seeversicherungs- Rechi l pag. 75) dichiara con ragione que-' 
sta opinione insostenibile , avuto riguardo al testo dell' arti- 
colo in esame del Codice , inquantochè egli osserva che, se 
l'Art. 303 Cod. Comm. parla di eccezioni, che derivano dal 
titolo stesso (le quali competerebbero all' obbligato in con- 
formità al titolo), ciò debba intendersi esclusivamente per 
quelle eccezioni, il cui fondamento e la cui portata risultereb- 
bero con certezza e chiarezza dal titolo stesso (1). 

2. L'ultima parte dell'articolo è invero un'anomalia, poi- 
ché chi fa assicurare non acquista diritti dalla polizza e perciò 
non dovrebbe neppur poterli trasmettere ad un altro per mezzo 
di girata (Cfr. Prot. pag. 3582). 

Art. 897. 

Se dopo il decorso di due mesi dalla denun- 
cia del sinistro il conto del danno (Art. 886) non 
è ancora presentato senza colpa dell' assicurato, 
ma però è accertata con un calcolo approssima- 
tivo la somma, che quanto meno è a carico del- 
l' assicuratore, quest' ultimo deve pagare provvi- 
soriamente questa somma in acconto del suo de- 
bito, però non prima che sia trascorso il termine 



(1) In Inghilterra, in cui il Policies of Marine Assuranee Ade del 1868 
(34 e 32 Victoria e. 86) consente la valida trasmissione delle polisce di 
assicurazione marittima per mezzo di girata (Sect 2), il convenuto ò au- 
torizzato, secondo il testo chiaro della legge (Secl 1; vedi sopra pag. 42 
nota 1), ad opporre al possessore successivo della polizza legittimato 
dalla girata non soltanto quelle eccezioni, che si riferiscono al contratto 
stesso di assicurazione, ma in generalo tutte le eccezioni (anche deri- 
vanti da altri rapporti giuridici), che V assicuratore potrebbe opporre 
air originario assicurato (Pellas and Co, — Neplune Mar. Ins. Co. 1879) 
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eventualmente convenuto per il pagamento delle 
somme portate dall' assicurazione. Se il termine 
per iì pagamento deve cominciare dal momento 
in cui è comunicato all'assicuratore il conto del 
danno, esso si calcola, nel caso previsto da questo 
articolo, dal momento in cui è comunicato all'as- 
aicuratore il calcolo provvisorio [a]. 

Il significato dell'articolo è il segnente: Se già sassistono 
tutte le condizioni indicate nell'Art. 886 dell' obbligo di pa- 
gare il risarcimento all' infaori della constatazione dell' am- 
montare del danno sofferto , 1' assicaratore deve pagare frat- 
tanto e senza pregiudizio della posteriore stima definitiva, ciò 
che egli avrebbe quanto meno da pagare secondo una stima 
provvisoria e simultaneamente approssimativa. Requisito per 
l'obbligo di pagamento dell'assicuratore non è perciò che glA 
una parte del danno sia stimata definitivamente, come secondo 
la disposizione dell'articolo non si tratta in alcun modo di 
una separazione della parte liquida dall'illiquida [Prot. VII 
pag. 3584; Vili pag. 4443). È evidente che 1' assicurato è te- 
nuto alla restituzione del dippìti ricevuto; di rincontro chi fece 
assicurare non è in sé obbligato personalmente per la resti- 
tuzione , se ha ricevuto il pagamento provvisorio (Cfr. Prot. 
pag. 3584). 

Nelle Condizioni generali il § 152 corrispondente a questo 
articolo è del seguente tenore: 

iSe sono trascorsi due mesi dalla dichiara- 
zione del danno e V ammontare di questo non è 



riportata anche dal Voiot nella ZeiUe\r\ft del OoLCscninDT, XXVIII. 
pag. 869-381). AJ Toiot, il qaala non ritiene postibiJe una diversa intelli- 
genza della relativa dìsposixione di legge, sembra impossibile che alla 
pubblicazione della legge in esame abbia presieduto soltanto l' inten- 
sione di render possibile all'acquirente di nna polizza di farla valere in 
proprio nome. Egli congettura clie la legge inseguito ad una redazione 
sommamente viziosa dica cosa affatto diversa da ciò che avrebbe dovuto 
dire secondo l' inteuiione del legislatore (loc. cit. pag. 861), 

[si Kanea una dliposisione aorriapondents. 
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ancor liquidato e calcolato senza colpa dell'assi- 
curato, non ne è ancora presentato il regola- 
mento (§ 142), ma però si può stabilire con cal- 
colo approssimativo la somma, che quanto meno 
è a carico delV assicuratore , questi deve pagare 
provvisoriamente in acconto del suo debito due 
terzi di tale somma. 

Cfìr. anche § 153 al. 3 e 4 (v. sotto]. 

Art. 898. 

L' assicuratore deve anticipare 

1 . nei casi di avaria per le spese necessarie 
per il salvataggio, per la conservazione o per la 
riparazione della cosa assicurata, in acconto pel 
suo debito da accertarsi in seguito, due terzi del- 
l' importo che è a carico di lui ; 

2. nel caso di sequestro della nave o delle 
merci tutto V importo delle spese necessarie del 
procedimento di reclamo, che sono a carico di lui. 

Il motivo per cai nel numero primo Tassicuratore deve anti- 
cipare solo due terzi deirammontare delle spese, che è a di lai 
carico, mentre nel namero secondo questa limitazione non sus- 
siste^ sta in ciò che nel primo caso le spese devono essere 
stimate prima di farle, ed ogni siffatta stima dà però risultati 
incerti, mentre, quando le spese di reclamo devono anticiparsi 
solo dair assicuratore , spesso è necessario un pagamento 
(Prot. VII pag. 3591 e seg.). 

Le Condizioni generali (§ 153) hanno aggiunto ai due primi 
numeri dedotti da questo articolo anche i due seguenti alinea: 

In tutti i casi di acconti e di pagamenti 
provvisori, che l'assicuratore faccia in conformità 
a questo paragrafo ed a quello precedente, l'assi- 
curato è tenuto all' immediata restituzione di ciò 
che risulti in seguito a lui non dovuto. Nessuna 
personale responsabilità grava al riguardo su chi 
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ha conclìisa V assicurazione per conto altrui o 
quale rappresentante di un terzo. 

Se un' assicurazione è conclusa per conto al- 
trui per incarico ed a nome di uno straniero^ 
V assicuratore è tenuto a fare le anticipazioni ed 
i pagamenti provvisori, che gli incombono in base a 
questo paragrafo od al precedente, solo contro pre- 
sentazione di una cauzione sicura. 



SEZIONE SETTIMA. 

DELLO SCiOQLiMENTO DELL'ASSICURAZIONE 
E DELLA RESTITUZIONE DEL PREMIO 



CENNO GENERALE. 

Il diritto speciale delle assicurazioni concede air assicurato 
in certi casi il diritto di risolvere nuovamente il contratto di 
assicurazione in tutto od in parte e di ripetere o trattenere il 
premio totalmente o per la parte corrispondente, salvo un com- 
penso da pagarsi all'assicuratore (Storno). I casi sono: 1. se 
l'assicurato rinuncia in tutto od in parte all'impresa, cui si ri- 
ferisce l'assicurazione, ovvero se senza il suo concorso le cose 
assicurate non sono in tutto od in parte esposte al rischio 
(Art. 899 al. 1, 901, 902); 2. se l'assicurazione è inefficace per 
mancanza dell' interesse assicurato, per sovrassicurazione o per 
doppia assicurazione e colui che fece assicurare e, nel caso di 
assicurazione per conto altrui, anche l'assicurato hanno agito 
in buona fede (Art. 900, 901, 902); 3. se 1' assicuratore è di- 
venuto insolvente, e non è prestata all'assicurato una garanzia 
sufficiente per V adempimento delle obbligazioni di lui. Però 
in questo caso 1' assicurato può anche concludere una nuova 
assicurazione (in conformità all'Art. 793) a spese deirassicura- 
tore (Art. 903). La misura del compenso per lo storno è fis- 
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aata: 1. dal contratto; 2. dal diritto del luogo; 3. dalle dispo- 
sizioni del Codice (Art. 899 al. 2). 

Se l'oggetto assicurato è alienato, possono essere trasmessi 
i diritti spettanti all'aBaicurato in base al contratto di assica- 
razlono anche riguardo a sinistri posteriori (Art. 904); nel caso 
di asBicarazione del corpo della nave però solo in modo limi- 
tato [Art. 905). 

Art. 899 

Se r assicurato rinuncia in tutto od in parte 
all' impresa, cui si riferisce l'assicurazione, o se la 
cosa assicurata non è senza il suo concorso espo- 
sta in tutto od in parte ai rischi assunti dall'as- 
sicuratore, può essere ridomandato o trattenuto il 
premio totalmente o per una parte proporzio- 
nale, salvo un compenso spettante all'assicuratore 
(storno). 

Il compenso (compenso per lo storno, Ristorno- 
gebiihr) consiste, qualora non sia convenuta o 
consueta nel luogo dell'assicurazione una misura 
diversa, nel mezzo per cento di tutta la somma 
assicurata o della parte corrispondente di essa: se 
però il premio non arriva all'un per cento della 
somma assicurata, nella metà di tutto il premio 
o della parte proporzionale {a\. 

1. Secondo i principi! generali di diritto, non competerebbe 
all' assicurato per nessun motivo un diritto a recedere dal 
contratto. Anche se l'assicurazione conclusa da lui avesse per- 
duta per lui la sua importanza, perchè non esiste più un rl- 



lo| Art. ei4 Coi. C'om. St II tfagglr, ì rotto prima del comiiHaxiintO det r 
anforeii tìa avcenga per /aHo dtll' atileuralo , 1' attlairasloni ? tenia tftU. 
L' aaaicuraiore rierve a tilato di indennità li metà del pretnio eonefnuto , ma 
olire il mesco per cento della lomma aufcurnta. V. Art. Ih daltn poUna IM 
Hoprs memi, a. tunuiiii del qn»le, nel aaso di 110010, il premio Tlona re*tii 
per intisro, parelio lo storno ai» dsbitnmenta giustificato prima dell' anivo 
naviglio al daitiuo ; ad aoaeiionalmeut« per i vapori eeeo è ammeaio K 
dopo l'arrivo, parche l'asaicarato fornìaoa nll'aaiicoratora la pravo dolU no 
e od altra valide giostlfloBiioni. 
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scfaio da sopportare dall'aBsicnratore, egli sarebbe tuttavia ob- 
bligato al pagamento di tutto il premio, daccliè il contratto è 
divenato perfetto, imperocché è tenuto in base al contratto e 
non In base all'assunzione del rischio da parte dell' asBicnra- 
tore (Vedi fra ^li altri Brdns neìVEncyclopfidis dello Holtzen- 
DORFF I pag. 484 e seg.}. Se, ciò malgrado, il diritto in tema di 
assicnrazione, e cosi anche il Codice di Commercio, concede 
all'assìcarato il diritto di ripetere o di ritenere nna parte del 
premio, questo principio si spiega solo con considerazioni di 
equità (1). In tatti i casi, in cai il contratto dì asBicaraistODe è 
risoluto con restituzione o rinuncia ad ans parte del premio 
da parte dell' aBsicnratore, si parla di storno (2). 



(1) II rilioTO fattoallaConfereiiEadi Amburgo dal relatore (Prot. VII 
pag. 3606) che il diritto conceduto all'asaicarato si pussa concepire gin- 
ridicamente nel senso che il contratto di aesionraKione contenga a fa- 
vore dell' aasicnrato la condiziona tacita che egli abbia da pagare solo 
nna parte del premio, se l'oasi curato re resta esonerato in tntto od in 
parte dal premio, presuppone che il diritto in esame sia già conce- 
dnto all' assicurato dalla legge. In contrario il Mabsiull (Inturance II 
pag. 648) dice che il rischio ed il premio aìaDo fra loro in rapporto 
dì reciprocità, e non possano quindi essere disgiunti. Cosi pure non b 
persnasivala dietiuEÌODe,chefailBoiSTBL (pag. 1018): S'ily a rupture par 
force majeurt, le rittoume ut l'oppUcalion du droU commun, cor pvii qu'il 
ne peut pai y avoir de voyage, il ne ptul pai y avoir de Hique», l'objet du 
eonlrai etl impoiiibU. Si la raptvre a lieu par U fail de t'aiittré, il eit 
tout à fait en dehort det priaeipet que la «olonU de i'tine dee parliea paieee 
la dégagér d'une coniienlion légaiemenl formét. Il CluvBi dice: En verta 
da droU commun ce contrai ne peut Ìlre diseoui que du coneenlemen dee 
partiet, qui l'onl forme ou lorequt l'une d'ellee ne remptit pat te* engagé- 
utente (II pag. 567). Uà in un altro passo (I pag. 14T-1G0) egli ritiene, 
richiamandosi alla natura del contratto di assicurazione ed all'Art. 346 
Code de Commerce, più esatto di non far interveniie senz' altro lo scìO' 
glimento del contratto nel caso di non pagamento del premio. 

(2) Le prime disposizioni circa lo scioglimento del contratto di as- 
sicurazione per mancanza di rischio si trovano nell' Ordinansa di Bar- 
cellona del 1458; però questa l'ammette solo in limiti molto ristretti. 
Esso 4 riconosciuto in generale nell' Ordinanza di Barcellona del 148é 
(Ofr. Bratz , Qeechithie det europSiecken Seevereidierungireeliie , I , pa- 
gine 142-150), 
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2. Oiasta 1* articolo, lo storno è ammeBso per 1' assicurato 
primieramente quando si rinunci all'impresa, cui si riferisce 
rassicurazione, come se p. es. rassicurato si decide per un 
qualsiasi motivo a vendere nel luogo di partenza le merci as- 
sicurate, che voleva spedire, se la nave è spedita per un viag- 
gio affatto diverso da quello assicurato; in secondo luogo se 
la cosa assicurata non è esposta al rischio assunto senza il 
concorso deirassicurato, forse senza che egli lo sappia e contro 
la sua volontà, come p. es. se il capitano lascia le merci as- 
sicurate nel luogo di partenza, ovvero se le stesse non possono 
essere esposte al rischio, contro cui è stata presa V assicura- 
zione, perchè questo più non esiste, come sarebbe il caso se 
l'assicurazione fosse stata presa contro il rischio di una deter- 
minata guerra , la quale fosse finita con una pace definitiva 
ancor prima dell' incominciamento del viaggio (Prot. VII, 
pag. 3607 e seg.) (1). 

3. In luogo del compenso di storno regolato dal Codice (2), 
le Condizioni generali (§ 154} hanno stabilitoli 1(4 0[0 di tutta 
la somma assicurata o della parte corrispondente di essa, e, se 
il premio non tocca il 1[2 0|o della somma assicurata, la metà 
di tutto il premio o della parte proporzionale di questo (3). Le 



■ (1) I principii adottati dal Codice si trovano anche nelle legisla- 
noni straniere: Code de Commerce francese (Art. H49: Si le voyage est 
rompu avatU le déparl du vaisseaUf mime par le fail de Vateuri, VaeMurance 
est anntdlée: Vasiureur regoil à tUre d^indemnilé demi pour cent de la tomme 
aasurée); Code de Commerce belga (II Art. 177, il quale ammette Peffetto 
suindicato anche loreque, Vaffréteur ayarU fail aseurer lefret, il arrive 
que le /rei n'est paa dù)\ per il diritto inglese TArnould (Il pag. 966-989) 
Codici di commercio olandese (Art. 665), portoghese (Art. 1750), spa« 
gnuolo (Art. 889, 890): Legge marittima per la Finlandia (Art. 195 al. 1); 
ed il diritto norvegese (Condizioni rivedute di assicurazione marit- 
tima § 109). 

(2) La misura del li2 0[o della somma assicurata ò riconosciuta in 
quasi tutte le legislazioni straniere: cosi nel diritto inglese, francese, 
belga, spagnuolo, olandese, portoghese (Y. i passi sovra citati). Secondo 
la legge della Finlandia, come pure secondo le Condizioni di assicura- 
zione^norvegesi, il compenso di stomo ammonta al 1^4 OfO, però mai a 
più deUa metà del premio. 

(8) Questa misura del compenso di storno si trova già nello Schema 



dell' assicurazione, art. 899, 900- 
Condizioni di Brcmii (§ G7) stabiliscono il 1(4 0|0 
assicarata senza distinzioni. 

4. Le Condizioni generali contengono eziandi 
disposizioni speciali: 

§ 158. Se vi sono più assicurazione 
stesso oggetto, siano le stesse state eona 
stesso luogo od in luoghi diversi , pei 
premio o per premii diversi, in base 
condizioni di contratto od a condizior, 
nel caso di storno di una parte dell' ii 
sicurato, non è lasciato all'arbitrio dell' 
lo scegliere quale assicurazione voglia 
Se le assicurazioni sono concluse cantei 
mente (§ 10), lo stomo è ripartito prò 
mente fra tutti gli assicuratori; se son 
in tempi diversi, le assicurazioni più ree 
stornate prima delle più remote secom 
della conclusione. 

§ 159. Lo stomo deve essere chies 
termine di un anno dal giorno, in 
mata la polizza, e, se nessuìia polizza , 
dal giorno della conclusione dell' assi 
in caso contrario ogni diritto a dò è 

Art. 900. 

Se r assicurazione è inefficace per 
dell' interesse assicurato (Art. 782) o p 
sicurazione (Art. 790) o per doppia ass 



generale di asaìcnraEionì marittime di Amburgo [$ 7B). M 
siano esso era del 1x4 0[o, ae il premio ouche non ecced 
COBO diverso il 1[2 0[0 (S§ 288^,2834 Allgi^eine LandrfcU 
oasi, in cai rassicurazione i stornala nell' interesse dell' 
compenso di stomo ò, anche secondo la Condicìoni g 
al 1(2 Oio, se il premio ammonta all'un per cento e più 
alla metà dal premio (§§ U, iS, IT, <ìl}, 



380 TITOLO UNDKCIMO. 

(Art. 792), e se colui che fece assicurare ed anche 
r assicurato, nel caso di assicurazione per conto 
altrui, nell'atto di conferire V incarico, sono stati 
in buona fede, può del pari essere ripetuto g trat- 
tenuto il premio, salvo il compenso per lo storno 
indicato nell'Art. 899 [a]. 

I princìpi! stabiliti in questo articolo concordano colle le- 
gislazioni straniere (1). 

II § 155 delle Condizioni generali corrisponde all'Art. 899 
colla sola differenza che in quello il compenso per lo stomo 
ammonta, al massimo, al 1(4 0[0 in conformità al riferito § 154. 
Di rincontro le Condizioni di Brema dispongono: 

§ 70. Se viene assicurato più di quanto Vas- 
sicuratore potrebbe essere tenuto a corrispondere 
nel caso di danno, il dippiù è stornato contro un 
compenso di Ijd Ojo P^ l'assicuratore. Più assi- 
curazioni dello stesso giorno sono stornate in eguale 
proporzione. 

§ 69. Qualora un medesimo interesse sia as- 
sicurato due più volte, ogni assicurazione è 



(1) Cosi dispone il Code de Commerce riguardo alla soprassicora- 
zione (Art. S58): les assureurs ne regoivenl pas la prime de eet exeédant de 
valeur^ mai$ aeulement Vindemnité de demi pour cent^ e riguardo alla dop- 
pia assicurazione (Art. 359): — les cusureurs, qui ont signé lei contrcUs 9ub' 
séquents — ne regoivent que demi pour cent de la eomme aaeurée (Cfr. sopra 
pag. 68 nota e 63 nota). In Inghilterra V assicurato ha nel caso di 
ehort interest, over insurance, doublé ineurance diritto al rateahle retoum 
of premium, purché nel concludere V assicurazione non si trovasse in 
mala fide. Nel caso di doppia assicurazione si distinguono, riguardo alla 
questione, in quale misura i singoli assicuratori siano obbligati alla re- 



la] Nel caso di assioarazione per una somma ecoedente il valore delle cose 
assionrate oonolnsa senza dolo nò frode da parte dell'assicurato, VArt. 428 Ca- 
pov, Cod, Comm, dichiara valida rassicurazione fino alla ooncorienza del valore 
delle cose assicurate; l'assicurato non è tenuto a pacare il premio per la somma 
eccedente, ma deve soltanto un'indennità eguale alla metà del premio e non 
maggiore del mezzo per cento della somma assicurata. Per le doppie assicura- 
zioni vedi anche gli Art, 426 e 427 Cod. Comm,, ohe già avemmo da riferire. 
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inefficace; devesi però pagare il premio. L'assic 
rato, se fornisce la prova che la prima assicui 
zione fu presa senza che egli lo sappia, ha faco 
di domandare lo storno delle posteriori contro 
compenso di li4 OjO. 

Non si scorge il motÌ7o per coi le Condizioni di Brc 
richiedano per il diritto di storno la bona fld«8 dell'assicnt 
solo nel caso del § 69. 

Art. 901. 

L' applicazione degli Art. 899 e 900 non 
esclusa per il fatto che il contratto di assicui 
zione sia inefficace per l' assicuratore in car 
dell' omissione dall' obbligo di denunzia o per al 
motivi, anche se l'assicuratore, malgrado ti 
inefficacia, avesse diritto a tutto il premio. 

Le Condizioni generali fanno la seguente eccezione al pi 
cipio di questo articolo, che esse adottano del pari (§ 156] 

Se però nella conclusione del contratto o nei 



stituzione , tre casi: 1, ae la doppia aasicurazione bì à TBriflcata so 
una sola polizza, ali the undermrilert '.ontribure rateably (cioè in pro^ 
iion lo ihcir reipecUvt lubicriiilìom) lo Ike return of ^enii'uin toUhout 
garrì lo Ike date of their lubicrìpliunt; 2. se più polizie sono emesse 
ana stessa data, vale il medesimo principio; 6. sa diverse polisEe a 
emesse a dato diverse, Ihe later onty art tabject lo a clain /or refari 
premiunt in caie of oveT-inmrance becaute tiniU Iheir execation Iho «at 
tuilained a ritk eqaal to the full amounl of Iheir tub»criplioiu. V. Abhc 
II pag. 997-1000, 1 pag. 813. Negli Stati Uniti di America, in cui nel e 
di doppia assionrazioue il secondo asaìouratore è di regola, in virti 
naa clausola speciale di polizza, dichiarato tenuto al risarcimento e 
ia quanto l' oggetto assicnrato non aia garantito dalla prima assici 
zione (V. sopra pag. 164 nota), è detto rignsrdo al premio; mnd * 
(cioè il secondo assicuratore) return the premium upon to tnueh of the ■ 
iiuured (m Iheij thalt be exoaerated from by lueh prior inturance, excep 
half per ceni {Prillips, Inturance II n, 18M). 
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atti precedenti impresi a tale scopo, sia da chi 
fece assicurare^ sia dalV assicurato o da un rap-- 
presentante di lui o da un mandatario interne" 
dio, si fosse avuta V intenzione di ingannare V as- 
sicuratore, non si fa luogo ad alcuno stomo. La 
intenzione di ingannare V assicuratore devesi am- 
mettere già allorquando una delle persone suin- 
dicate abbia fatto dichiarazioni contrarie alla sua 
migliore scienza sopra circostanze rilevanti. 

Art. 902. 

Non si fa luogo allo storno, se il rischio ha 
già cominciato a correre per V assicuratore, [a] 

n principio è conforme alla natura della cosa. La legge 
non poteva costringere V assicaratore^ che ha già sopportato il 
rischio, a subire uno scioglimento dei contratto da parte del- 
l' assicurato. Se V assicurazione è conclusa per più viaggi, il 
diritto di recesso compete air assicurato , qualora un viaggio 
sia già intrapreso, riguardo agli altri solo quando per ogni 
viaggio si abbia un' assicurazione speciale (1). Le Condizioni 



(1) Il diritto inglese concorda col germanico. If thò risk be eiUire 
and indiviaihle , and Aa« once cammenced for insiance, hy the ehip getting 
under toay, the premium is acquired^ though she may return the next inetant 
and vfholly aÒandan the voyage. Or where the iiuuranee ia * at and from » 
i/the risk be entire, there can be no return of premium, though the éhip may be 
loet while at the port waiting to take in a cargo. (Y. Arnould I pag. 969 e seg.) 
Go3Ì pure il diritto francese e quello belga: Ooc26 (20 Commerce (Art. 849: 
Art. 177; Y. sopra pag. 878 not. 1) Art. 851 (182 Y. sopra pag. 152 e seg. nota). 
L^Art. 856 (Art< 186) contiene una disposizione speciale puramente dUndole 
positiva: SiVaeturance a pour obj et dea mar chanditeapour Valter et le retour 
et vi le vaiaaeau étant parvenu à aa première déatination il ne ae fait point 
de chargement en retour, ou ai le chargemont en retour n'eat paa completa 
Vaaaureur re^oit aeulement Tea deux tiera proportionnela de la prime con- 



ia] Vedi Art. $14 Cod, Comm. sovra riportato. 
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generali (§ 157) aggiungono infatti anche al principio ricavato 
dairArt. 902 le seguenti parole: 

e non si distingue al riguardo, se l'assicurazione 
sia conclusa per un singolo viaggio od a tempo 
o per più viaggi combinati ( V. però il § 162 in 
fine: pag. 389 e seg.). 

Art. 903. 

Se l'assicuratore è divenuto insolvibile, rassi- 
curato ha facoltà^ a sua scelta, o di recedere dal 
contratto e di ripetere o trattenere tutto il pre- 
mio ovvero di concludere una nuova assicurazione 
a spese dell'assicuratore in conformità all'Art. 793. 
Questo diritto però non gli compete, qualora gli 
sia data sufficiente cauzione per 1' adempimento . 
delle obbligazioni dell'assicuratore prima che egli 
abbia receduto dal contratto od abbia conclusa 
la nuova assicurazione [a]. 



venne, 8*il n'y a stipidatton contraire [b]. La giurisprudenza francese ri- 
getta un^estensione di tale disposizione airassicurazione del corpo della 
nave : Bubbn de Coddeb I pag. 580 n. 671. I Codici di Commercio porto- 
ghese (Art. 1751) ed olandese (Art. 886) si scostano col disporre che, se 
dal viaggio si desiste dopo che il rischio sia cominciato a correre per 
r assicuratore, ma prima che sia levata Pancora o siano sciolte le gomene, 



[a] Art, 483 Cod, Comm. Se T assicurato faìIiKt^ quando il rischio non ì, ancora 
finito e' V assicuratore non l pagato del premio, questi può chiedere cauzione oppure 
lo seioglimento del contratto. — L* assicurato ha lo stesso diritto, se V assicuratore 
fallisce si mette in istato di liquidazione, Qìtuta V Art. 14 della polizia italiana 
sopra merci, nel caso di fallimento o di sospensione di pAgamenti, se il rìschio 
non è terminato ed il premio non è pagato o lo fti mediante cambiale od ob- 
bligazione, r assicuratore può domandare cauzione ed in difetto di questa, en- 
tro cinque giorni dopo fattane la domanda , si considera come annullata la 
polizza. 

[6] Art, eso Ood. Comm, Se il contratto ha per oggetto V assicurazione del carico 
per Vandata e per il ritomo e giunta la nave alla prima destinazione non si fa al' 
cun carico di ritomo o il carico di ritorno noni compiuto, V assicuratore ha diritto 
soltanto ai due terzi del premio stabilito, se non l convenuto altrimenti. 
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Come la maggior parte delle leggi straniere (1), anche il 
Codice offre airassicurato il mezzo di attenuare il rischio, che 
gli sovrasta in causa dell' insolvibilità dell' assicuratore. Esso 
gli dà la facoltà, a sua scelta, di recedere dal contratto di 
assicurazione, trattenendo o ripetendo il premio, ovvero di con- 
cludere una nuova assicurazione a spese dell' assicuratore o 
della massa del fallimento di lui. Nel primo caso, poiché il 
contratto di assicurazione è un tutto indivisibile si nel caso 
di assicurazione a viaggio come in quello di assicurazione a 
tempo , r assicurato deve sciogliere tutto il contratto e ripe- 
tere tutto il premio senza aver riguardo alla parte del rischio 
già sopportata dall'assicuratore. Ciò vale a favore dell'assicu- 
rato, ma anche dell'assicuratore o della massa dei Qreditori 
di lui, sicché l'assicurato, qualora si attenga al primo partito, 
non è autorizzato a recedere dal contratto per l'avvenire ed 
a convenire la massa dei creditori dell'assicuratore per i danni 
già verificatisi (Prot. VII pag. 3615 e seg.) La legge col con- 
cedere airassicuratore il diritto di ovviare ai suindicati prov- 
vedimenti col dar cauzione, però solo finché essi non siano 
ancora presi , ha conciliato gli interessi dell' assicurato con 
quelli dell' assicuratore. 

Le Condizioni generali (§ 160) contengono una disposizione 
eguale all'Art. 903. Inoltre danno la seguente disposizione per 
il caso di insolvenza di colui che fece assicurare: 

D'altra parte V assicuratore è autorizzato^ qua- 
lora chi fece assicurare sia divenuto insolvibile, a 



Tassiouratore ha diritto all'un per cento della somma assicurata, qua- 
lora il premio ammonti alP un per cento od ecceda questa misura, ed a 
tutto il premio, se questo è inferiore aU' un per cento, come pure qua- 
lora rassicurato domandi una qualsiasi indennità. 

(1) Il Code de Commerce (francese Art. 346 ; belga I Tit. 10 Art. 29) 
dispone: Si Vassureur tombe en faillite, lorsque le riaque n*e8t pets eneore 
fini, Vaaauré peni demander caution ou la réailìation du contrat, L*a»9ureur 
a le mème droit en can defaillile de Vassuré, Il Codice di Commercio olan- 
dese (Art. 285) ha la stessa disposizione per quanto riguarda la banca- 
rotta deirassicuratore. Secondo il Codice spagnuolo (Art. 886), 1* assicu- 
rato ha in tal caso il diritto di chiedere cauzione e di risolvere il con- 
tratto, se questa non è prestata entro tre giorni. 
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dichiarare estinte tutte le assicurazioni da lui 
conchiuse per proprio conto, se entro 48 ore dalla 
diffida fatta a tal fine a lui od ai suoi rappre- 
sentanti non sia fatto il pagamento o prestata 
sufficiente garanzia per tutti i premi, che deve an- 
cora quegli che fece assicurare, esclusi però quelli 
per cui r assicuratore può in conformità al § 59 
(corrispondente alVArt. 816 al. 3 Cod. Comm.) ri- 
volgersi anche verso V assicurato, la quale ecce- 
zione frattanto non ha luogo, se anche l'assicurato 
di cui si tratta è divenuto insolvente. Nel caso 
di più assicurazioni concluse per conto altrui 
V assicuratore può in causa dell insolvenza di chi 
fece assicurare dichiarare estinte soltanto quelle, 
per le quali il premio non sia pagato o garantito 
entro il termine suindicato, sicché ogni assicura- 
zione, per cui ha luogo il pagamejito del premio 
o la prestazione della cauzione entro il termine 
suindicato, resta in vigore, benché per altre assi- 
curazioni il premio non sia né pagato né garan-- 
tito (1). 



(1) Vedi Code de Commerce (francese Art. 846; belga I Tit.lQ Art. 29) 
pag. 884 not. 1. Il modulo generale di polizza francese per V assicura^ 
zione del corpo della nave contiene la seguente disposizione: (Art. 27): 
En eoe de faillite ou de euepension notoire da paiemenU de l'cusuré ou en 
C€u de non paiemeìU de la prime échue, les tieeureurt, après eom/mtUion re- 
elèe in/ructueuse fatte au domicile de Vaeeuré d^avoir à payer ou foumir 
caulion vtdahle dane les vingtquatre heures , peuvent annuler, à partir dee 
demière» nouvelles, par une aimple notification toute aesurance en coure dé- 
aignée dane Vexploity en déclarant renoneer à la prime proportionnellement 
à la durée dee rieques reelant à eourir, lea aseureura demeurant créanciera 
du aurplua , plut dea fraia d*enregiatrement et de aignificaiion* Nel formu- 
lario di polizza per merci ò detto (Art. 17) : En caa de faillite ou de au- 
apenaion notoire de paiementa de Vaaauré^ loraque le riaque n*eat paa encore 
fini ni la prime payée, Vaaaureur peut demander eaution et, à défaut de caU" 
tion, la réailiation du contrai. Uaaauré a lea mémea droita en eoa de faillite 
ou de auapenaion notoire de paiementa de Vaaaureur, 

Dir, Mar. Germanico, Voi. in, 2& 
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Art. 904. 



Se r oggetto assicurato è alienato , i diritti 
spettanti all' assicurato, a termini del contratto di 
assicurazione, anche riguardo a sinistri futuri 
possono essere trasmessi all' assicurato in modo 
che questi sia autorizzato a convenire V assicu- 
ratore , come se V alienazione stessa non fosse 
avvenuta e V assicurato stesso eserciti il diritto. 

L' assicuratore resta esonerato dal rispondare 
per i rischi, che non si sarebbero verificati, se la 
alienazione non fosse avvenuta. 

Egli può valersi non solo delle eccezioni e 
delle domande riconvenzionali, che gli competono 
direttamente contro V acquirente , ma anche di 
quelle che avrebbe potuto opporre all'assicurato, 
quelle però non derivate dal contratto di assicu- 
razione solo in quanto siano sorte già prima della 
notificazione del trasferimento. 

La precedente disposizione non deroga agli 
effetti giuridici del trasferimento avvenuto me- 
diante girata di una polizza, che sia all' or- 
dine [a], 

1. L'assicurazione dovrebbe in sé perdere efficacia in virtù 
deiralienazione dell'oggetto assicurato, appena in seguito alla 
stessa il rischid passa air acquirente. L' interesse dell' assicu- 
rato è estinto coll'allenazione. Se perciò in seguito si verifica 
un danno, l'assicurato non può più far valere alcun. diritto ad 
indennità, perchè un'assicurazione non sussiste senza Interesse 



\a\ Art, 489 Cod. Comm. In caso di alienaMione deUe cose asticuraU , i diriiU t 
It obbligazioni del precedente proprietario non passano aW acquirente^ te non 2 cok- 
venuto il contrario, Ofr. Art. 21 del O^pitolato di aasionrazlone marittima per il 
corpo ed attresci di bastimenti saUa piaua di Qenoya, ohe dichiara aoiolto il 
contratto di aBsionrasione per effetto della vendita della nave senBa che si 
faccia luogo a ridnzione del premio, il quale ansi diventa esigibile immediatA* 
mente. V. pare il già riferito Art. 81 della polissa italiana sopra merci per 
quanto riguarda la cessione della polissa. 
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e non può aversi riguardo all' interesse deiracquirente, perchè 
è diverso da quello dell' assicurato. (Cosi ora anche Entsch. 
dea R. G. Ziv. 8. VII pag. 13). 

Avuto riguardo ai bisogni del commercio ed all'uso vigente 
da lungo tempo e specialmente nei casi numerosi di vendita 
di un carico viaggiante, il Codice non ha fatto che i diritti 
spettanti all'assicurato in base al contratto di assicurazione 
passino ipso iure all'acquirente della cosa, ma ha stabilito la 
possibilità della trasmissione dell'assicurazione al nuovo acqui- 
rente nel caso di alienazione dell'oggetto assicurato (1). 

Essa avviene' naturalmente per mezzo di cessione ovvero 
nel caso di polizze all'ordine per mezzo di girata. La legge 
ha simultaneamente provveduto a che la condizione dell' as- 
sicuratore non sia aggravata in virtù di tale trasferimento, in- 
quantochè ha stabilito la necessità dell' identità oggettiva del- 
l' interesse (Prot. VII pag. 3640-3642). Con ciò si spiegano gU 
alinea secondo e terzo. A termini del primo, i rischi, che pro- 



ci) Secondo alcune legislazioni marittime straniere, nel caso di ven- 
dita della cosa assicurata e del trapasso' di proprietà V assicurazione 
passa in generale ipso iure alP acquirente, la cosa resta ulteriormente 
coperta dalPassicurazione a favore àeìV acquirente; salvo che siasi pat- 
tuito il contrario alP atto di concludere il contratto di assicurazione: 
cosi secondo i Codici di Commercio portoghese (Art. 1697), olandese 
(Art. 263) e brasiliano (Art. 676). Ma già nel Codice prussiano (§ 216B, 
II, 8) si trova la disposizione: Un mutamento nella persona del proprie"' 
tario della cosa assicurata nulla modifica neW assicurazione. Le Condizioni 
norvegesi del 1881 contengono la seguente disposizione (§ 27 tradotto in 
inglese): Should an iiisured ohject he transferred by sale or otherwise from 
the assured to some other party, such transfer annuls an insuranee on hull, 
freight, or outJU, unless the underwriter consent to continue the insuranee, 
an equitable return of premium being in such cases made for the risk that 
has not been run; bui if the ship is at sea, the insuranee shM caniinue till 
her arrivai at some port or roadstead. With other insurances , the policy 
passes with the transfer of the object to the new oumer, who, accordingly, as 
regards the undertoriter, takes the place of the assured. The underwriter is 
not however responsible for risk that would not have occurred had no such 
transfer taken place. Should a ship wHhout the sanction ofthe underwriter 
change her nationality, the insuranee for the ship'sotvner does not cover any 
loss that may result therefrom. 
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vengono esclusivamente dal mutamento della persona dell'ag- 
sicurato, non riguardano Tassiouratore. Se p. es. un suddito di 
una potenza neutrale avesse in tempo di guerra trasmesso 
l'oggetto assicurato appartenente a lui ad un suddito di una 
potenza belligerante , V assicurazione dovrebbe riguardarsi 
come assunta colla clausola « franca da molestie di guerra » 
(Cfr. VoiGT, Neues Archiv filr Handelsrecht IV pag. 218 e seg. 
nota 49). 

2. La legge considera il trasferimento dell' assicurazione 
come sostituzione di un nuovo assicurato nella persona del- 
Tacquirente. Ciò malgrado, essa concede airassicuratore il di- 
ritto di far valere rimpetto all'acquirente non solo tutte le ec- 
cezioni ed azioni riconvenzionali a lui competenti derivanti 
dalla persona di lui, come pure tutte le eccezioni derivanti 
dalle norme in tema di assicurazione (come p. es. per omis- 
sione deir obbligo di avviso da parte del primo assicurato), 
ma anche tutte le eccezioni non risultanti dalle norme proprie 
dell* assicurazione e derivanti dalla persona del primo assicu- 
rato, in quanto risalgano al tempo anteriore alla notificazione 
del trasferimento (Prot. VII pag. 3648 e seg.) 

3. Se la polizza air ordine è stata trasferita per mezzo di 
girata airacquirente dell'oggetto assicurato, danno norma per 
i rapporti dell' assicuratore coli' acquirente gli Art. 303 e 305 
(Cfr. sopra all'Art. 896). 

Circa r assicurazione sul corpo della nave, cui l'articolo in 
sé e per sé non si riferisce, vedi l'Art. 905. 

Art. 905. 

Le disposizioni dell'Art. 904 valgono anche 
nel caso di assicurazione di una quota parte 
di nave. 

Se è assicurata la nave stessa, esse si appli- 
cano solo se la nave sia alienata durante un 
viaggio. Il principio e la fine del viaggio si de- 
terminano secondo l'Art. 827. Se la nave è assi- 
curata a tempo o per viaggio (Art. 760), V assi- 
curazione dura nel caso di alienazione durante 



dell' assicorazionk. art. 904, 905. 

un viaggio soltanto fino allo scaricamento. d 
nave nel primo porto di destinazione ( A 
colo 827) [a]. 

A ginstificare il principio, cbe il trasferimeDto di na' 
carazione sai corpo di una nave non Bia retto sempliceu 
dalle regole stabilite nell'Art. 904 per il trasferimento di 
assicarazione, fa detto nella Conferenza di Ambargo chi 
asaicaratori attribalacono grande importanza nelle asslc 
zloni del corpo della nave alla personalità dell'armatore, 
apeoialmente ad armatori notoriamente capaci, che fosseri 
liti ad armare le loro navi con tutta la possibile diligi 
sono spesso consentite assioaraziani con premi molto infe 
a quelli consentiti ad altri armatori, sicché il diritto per ) 
carato di trasmettere l' assicarazione .deve essere lìmltE 
qnei casi in cai sia esclusa quasi affatto un'influenza dell'ai 
reote sul rischio. Tale è 11 caso primieramente per l'assU 
zjone di quote parti di navi, perchè a qaesto riguardo D' 
può ammettere che l'assicnratore annetta un peso speciale 
perdona del compartecipe; poi nel caso di assicnrazior 
tutta una nave, se questa è alienata durante un viaggio, 
che la personalità dell' armatore è di grande importanza 
riguardo all'armamento, all'equipaggiamento della nave 
mile, perciò solo prima dell' incominciamento del via 
(Prot. VII pag. 3G54-3656, Vili pag. 4453 e seg.) (1). 

Le Condizioni generali aggiangono alle disposizion 
questo articolo la seguente (§ 162): 

Della parte del premio, che si riferisce al 



le dì polizza francese per a 
leguente disposizione (Art. SS): La veni 
bliqut du natiire fati catter da plein droit Vaiturance au jour de la ' 
Z'iMniranc« continue de plein droit en cat de venie privée t'appliqu 
moim de mottié de l'intérèt aittiré. En cai de vtnU prieé» e'appliqu 
moitié au noim de l'ÌTitérèt et mentionnée tur l'aele de /raneùalion, I 
raìtee de ViaUrit venda ne continue que li l'acquéreur Va demandi au 
lureuri et a ili agri par eux. 

[a] UauoK una dlipoiiiione ooniipondeote. 
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ì'iodo di tempo pos'.eriore al suindicato scarica- 
mento della nave a che deve calcolarsi proporzio- 
nalmente per i viaggi posteriori, l'assicuratore 
deve restituire all' assicurato due terzi. 



TITOLO DUODECIMO 

DELLA PRESCRIZIONE 



CENNO GENERALE. 

Il diritto marittimo germanico ha stabilito tre br 
scrizioni di nii anno, di 2 e di 5 anni. La legge eDQi 
gii Art. 906 parte prima, 907 e 909 a!. 1 i crediti eh 
scrivono in un anno, nell'Art. 906 n. I e 2 quelli eh 
scrivono in 2 anni e nell' Art. 910 al. 1 quelli che si 
Tono in 5 anni. La legge ha indicato negli Art. 906, 
e 910 hI. 3 il momento, da cui comincia a decorrere 
scrizione per le diverse categorie di crediti. Infine 1' 
dispone che an credito prescritto a termini del dirit 
timo non pu& esser fatto valere neppure in via ricc 
naie, se la prescrizione era gÌ.X compiuta al tempo in 
r altro credito. 

Art. 906. 

I crediti enumerati nell' Art. 757 si j 
vono in un anno. Il termine per la prese 
è però dì due anni: 

1. per i crediti dell'equipaggio deriva 
contratti di arruolamento, se il congedo è 
unto al di là del Capo di Buona Speranz; 
Capo Horn. 
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2* per i diritti ad indennità derivanti da 
urto di nave [a]. 

L'introdazione di termini brevi di prescrizione fa motivata 
alla Conferenza d' Amburgo col dire che i crediti derivanti 
dal commercio marittimo si sottraggono dopo il decorso di 
qualche tempo all'esame ed al controllo, che solo il loro sol- 
lecito svolgimento rende possibile Tesercizio regolare e sicuro 
dell'industria e del commercio marittimo e che un gran nu- 
mero di quei crediti produce diritti reali ^ che minacciereb- 
bero pericoli al commercio, se si lasciassero sussistere troppo 
a lungo (Prot. VI pag. 2945). 

Nel caso di collisione delle fonti legislative dà norma per 
decidere Teccuzione di prescrizione la legge, in base alla quale 
è deciso anche il rapporto obbligatorio. Tale è la pratica co- 
stante del Supremo Tribunale di Commercio dell'Impero (Cfr. 
Entsch, XXII pag. 88 e seg. e le decisioni ivi citate). 

Art: 907. 

La prescrizione stabilita dall' articolo prece- 
dente si riferisce simultaneamente ai diritti per- 
sonali, che competono eventualmente al creditore 
contro l'armatore o contro una persona dell'equi- 
paggio. 

Giusta l'articolo, il credito personale si prescrive nello stesso 
momento in cui si prescrive il corrispondente diritto reale, 
senza guardare se questo sia scaduto prima o dopo della sca- 



[a] II termine per la presorisione è di un anno a) per le astoni deriyanti dal 
contratto di arruolamento : l' anno decorre daUa soadensa del termine conve- 
nuto o dalla fine dell' ultimo viaggio, se il contratto è stato prorogato ; h) per 
le asioni di risarcimento dei danni cagionati dall'urto di navi, termine compu- 
tabile dal giorno della protesta o del richiamo indicati nell'Art. 665 Cod. Comm. 
e) per le azioni derivanti dalle somministrasioni di vettovaglie, di combustibile 
e di altre cose necessarie alle riparazioni od aU'allestimento della nave in viag- 
gio e dalle opere prestate per gli oggetti stessi; l'anno decorre dalla data deUe 
somministrazioni e dalla prestazione deUe opere, se non è convenuta una dila- 
zione, nel quale ultimo caso la prescrizione rimane sospesa durante la dila- 
zione convenuta e si computa dall' ultimo giorno , se le somministrazioni o la 
prestazione d'opera sono combinate per più giorni di seguito; d) per le azioni 
derivanti da somministrazioni di alimenti ai marinai ed alle altre persone del- 
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denza di quest'ultimo. Ciò ha importanza specialmente per i 
diritti personali dei creditori della nave, ohe derivano dal pe- 
ricolare del loro diritto di pegno. Se p. es. al capitano od al- 
l'armatore è imputabile un atto, che pone in pericolo l'oggetto 
vincolato a cambio marittimo prima della scadenza del debito 
a cambio marittimo, V azione per V indennìtit si prescrive, 
benché sorga e scada col verificarsi dell'atto pregiudizievole, 
solo nello stesso momento in cui si prescrive anche il debito 
del cambio marittimo. 

Art. 908. 

La prescrizione comincia: 

1. riguardo ai crediti dell'equipaggio (Art. 757 
n. 4) col decorso del giorno, in cui finiscono i 
rapporti di servizio, e, qualora sia possibile e con- 
cesso di proporre prima V azione^ col decorso del 
giorno in cui si verifica questa condizione: però 
non si ha riguardo per il principio della prescri- 
zione al diritto di pretendere anticipazioni ed 
acconti ; 

2. riguardo ai crediti per avaria o ritardata 
consegna di merci e di bagagli (Art. 767 n. 8 
e 10) e per contributi di avaria comune (Art. 757 
n. 6) col decorso del giorno in cui ha luogo la 
consegna; riguardo ai crediti per mancata con- 
segna di merci col decorso del giorno in cui la 



r equipaggio d' ordine del capitano : 1' anno si calcola come alla lettera prece- 
dente ; e) per le asioni derivanti dal contratto di noleggio : l' anno ai computa 
daUa fine del viaggio (Art. 998, 984, 986 Ood, Comm,), Giova aver presenta ohe 
la preeoricione ordinaria in materia commerciale in tutti i casi, in cui il Oodice 
od altre leggi non stabiliscano prescrizioni più brevi, si compie col decorso di 
dieci anni {Art 916, 917 Cod, Comm,), Notiamo per inoidenBa che r^r(. 918 Cod. 
Comm. stabilisce il termine di dieci anni per l'usucapione della nave anche in 
difetto di titolo e di buona fede, mentre il termine è di cinque anni dalla data 
della trascrisione del titolo e dell'annotaaione di esso nell' atto di nailonalità 
per chi possieda una nave in forza di un titolo stipulato in buona fede , debi- 
tamente trascritto e non nullo per difetto di forma. L* acquisto della proprietà 
della nave in forza della prescrizione non ò ammesso , giusta l' ultimo alinea 
del detto articolo, a favore del capitano. 
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nave giunge nel porto, nel quale doveva farsi la 
consegna, e se non è raggiunto questo porto col 
decorso del giorno, in cui V interessato ebbe pri- 
mieramente notizia di ciò come pure del danno; 

3. riguardo ai crediti non compresi nel nu- 
mero secondo derivanti da colpa di una persona 
dell'equipaggio (Art. 757 n. 10) col decorso del 
giorno, in cui V interessato ha avuto notizia del 
danno; riguardo ai diritti di risarcimento per urto 
di navi col decorso del giorno in cui è avvenuto 
r urto ; 

4. riguardo a tutti gli altri crediti col de- 
corso del giorno in cui è scaduto il credito [a]. 

1. La legge col parlare nel numero primo della possibilità 
di promuovere V azione ha contemplato tanto la possibilità 
giuridica di essa , la esperibilità del diritto, quanto la possi- 
bilità di fatto di promuovere l'azione da parte del creditore, 
la quale possibilità non esiste p. es. alloraquando il capitano 
od il marinaio si trova ancora in viaggio. La legge, coir ag- 
giungere il requisito dell' ammissibilità, ha tenuto conto della 
circostanza che il marinaio non può convenire il capitano da- 
vanti un tribunale straniero (Prot. VI pag. 2951 e seg.; Cfr. 
Ordinanza per la gente di mare § 105). 

2. Il numero secondo dell'articolo è redatto scorrettamente 
in quanto che riguardo ai crediti degli interessati nel carico 
per i contributi di avaria comune fa cominciare la prescri- 
zione col decorso del giorno, in cui è avvenuta la consegna 
delle merci , mentre nessuna disposizione v' ha per il caso in 
cui in generale nessuna tonsegna di merci sia fatta. In tal 
caso vale la stessa norma come se le merci non fossero con- 
segnate per un motivo diverso da quello dell' avaria comune 
(Cfr. Lewis nel Manuale dell' Endemann IV pag. 164 nota 66]. 

Art. 909. 

Inoltre si prescrivono in un anno i crediti, 
che gravano le merci per il nolo insieme agli ac- 



[a] Vedi la nota all' articolo precedente. 
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oeasorii tutti , per il compenso ^i stallie, per le 
gabelle e le altre spese sborsate, per le somme 
date a cambio marittimo, per contributi di avaria 
comune e per le spese di salvataggio e di soc- 
corso, come pure tutti i diritti personali contro 
gli interessati nel carico ed i crediti per il prezzo 
di trasporto di' passeggieri. 

La prescrizione comincia, riguardo ai contri- 
buti di avaria, col decorso del giorno in cui sono 
consegnate le merci gravate dal contributo, q ri- 
guardo agli altri crediti col decorso del giorno in 
cui ne è giunta la scadenza [a], 

1. L' articolo tratta evidentemente non soltanto dei crediti 
del noleggiante , ma anche di qaelU di tutte le persone, cui 
possono competere i crediti qui enumerati, di qaelli del creditore 
del cambio marittimo, dell'interessato nell'avaria e simili. 

3. CoU'essere assoggettati alla prescrizione di nn anno tatti 
i diritti personali contro gli interessati nel carico, non si devono 
intendere compresi, a mio avviso, in ciò tutti i crediti derivanti 
dai contratti di noleggio. Come si rilevò alla Conferenza di Am- 
burgo, non si intese con ciò di stabilire nna prescrizione breve 
per tatti i crediti derivanti dall' indnstria marittima. Anzi le 
disposizioni del diritto civile circa la durata della prescrizione 
vennero disapplicate solo in qaanto lo richiedano i bisogni 
speciali del commercio marittimo e della navigazione. Perciò 
fa rlcooosciato anche esplicitamente che i crediti contro il 
capitano ed i marinai derivanti dai contratti di arruolamento, 
qaelli per risoluzione del contratto di noleggio da parte det> 
l'armatore non soggiacciono al termine breve di prescrizione 
(Prot. VI pag. 2960-2962 ; Cfr. Entsch. de» S. 0. IT. G. XI 
pag. 260 e seg. Sentenza del ijnpremo Tribunale di Amburgo 
dell' 11 Uarzo 1878- Hamburgiathe SandelBgerichtB-Zeitung 

[a] Pei le eEioDi derlraiiU dai contratti di prestito » oombio marittimo a dt 
pegno soUbi nave il termine pei la pieBoriuone A di tre anni dal giorno dell» 
■oadenia dell' obbligai! oae [Art. aio Cod, Comm.], e per lo aiioni par oontribn- 
aiODO di avaria aomnce il termine A di nn anno dal giorno del oompiato Bcarl- 
namento Uri. SiS Cod. CommX Par le aiioni derivanti dal contralto di Dologgio 
il termine è, come in già rilevato , di un anno dalla Ane d«I viaggio (^rt. 9M 
cod. Comm,), 
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« 

del 1878 pag. 119). Invero il progetto prussiano (Art. 689) 
aveva assoggettato affatto in generale alla presoilzione di un 
anno i crediti del capitano o delV armatore per il pagamento 
del nolo o del prezzo di trasporto dei passeggieri. Ma dall'es- 
sersi riconosciuto esplicitamente che nei « diritti al nglo » 
fossero simultaneamente comprese le azioni di regresso contro 
il noleggiatore per il nolo, si deduce che alla Conferenza di 
Amburgo non fu contemplato con ciò qualunque credito de- 
rivante dal contratto di noleggio (Prot. VI pag. 2952]. Colla 
dizione odierna però dell' articolo , la quale si trova già nel 
progetto di prima lettura (Art. 673); si può intendere per inte- 
ressato nel carico, giusta l'esatta spiegazione data da una seii« 
tenza del Tribunale di Commercio di Amburgo confermata 
dal Tribunale Supremo dell' 8 Ottobre 1874 (Hamburgische 
HandeUgerlchtS'Zeitang del 1874 n. 239, del 1875 n. 23) solo 
il proprietario della merce caricata o colui che quale posses- 
sore della polizza di carico o per un altro motivo è autoriz- 
zato a disporre della merce, ed a ciò accennano anche le ci- 
tazioni poi tolte degli Art. 558 (eguale al 624), 589 (eguale agli 
Art. 680, 681), 629 (eguale al 735), che si trovavano nel testo 
dell'articolo in esame al progetto di prima lettura. Quindi 
razione del noleggiante contro il ricevitore delle merci fon- 
data sull'Art. 615 e l'azione di regresso contro il noleggiatore 
basata sugli Art. 628, 629 soggiacerebbero alla prescrizione 
di un anno, perchè in tali casi quest'ultimo è convenuto avuto 
riguardo ai suoi rapporti colle merci caricate. 

Di rincontro al credito per il nolo verso il noleggiatore, il 
quale si fonda esclusivamente sull'obbligazione di pagare da 
lui assunta nel contratto di noleggio, si applica la prescrizione 
del diritto civile: e ciò vale anche, giusta la spiegazione del 
Tribunale di Commercio di Amburgo nella sentenza suaccen- 
nata, anche per il diritto ad indennità spettante, a termini del- 
l' Art. 642, subordinatamente alle condizioni ivi indicate, al 
noleggiante per un viaggio in zavorra fatto dalla nave per ri- 
cevere il carico. 
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DELLA PBE80RIZIOKB. ABT. 909, 910. 

Art. 910. 

Si prescrìvono in cinque anni i crediti 
l'assicuratore e dell'assicurato derivanti dal 
tratto di assicurazione. 

La prescrizione comincia col decorso de] 
timo giorno dell' anno, in cui è finito il vii 
assicurato, e nel caso di assicurazione a t< 
col decorso del giorno, in cui finisce il tempc 
r assicurazione. Essa comincia, se non si h 
notizie della nave, col decorso del giorno h 
finisce il termine della presunzione di perditi 

La diBpOBìztoDe data circa il principio della prese] 
nel caso di mancanza di notizie della nave ai appliea 
l'assicarazlone a viaggio come per qaella a tempo. Bd 
qaeato computo del termine di prescrizìoae vale, come 
mostra il testo (« se Don si hanno notizie della nave > 
solo riguardo ai diritti derivanti dalla mancanza di i 
ma anche riguardo a tutti gli altri crediti eventualmei 
sorti prima dell' Incominoiameuto del termine per la i 
zione di perdita e derivanti dalla medesima asaionn 
anche se qaesti soggiacerebbero sotto altri aspetti ad i 
mine diverso di prescrizione (Prot. VII pag. 3660). 

Nelle Condizioni generali il § 163 corrispondente a 
articolo è del seguente tenore: 

Il credito dell' assicurato verso V assicur 
derivante dal contratto di assicurazione si t 
gue per prescrizione, se non è fatto valere col 
porre domanda giudiziale entro cinque ann 
giorno della avvenuta notificazione del d 
(§ 143). 



[aj QioiU I' Art »4 M. l • J, par la Balani darjvuiti dal aontrstto 
onraiione il larmiue di presoriEiona ì di un uiua deoorribila daJ oom 
d«I vlftgglo kiiioarkto , per la ■■■ionrksloiii a tampo dal gionio in ani 
1' kSiioDrarioaa ad in osao di prsanniloDa di perdita dalla oaT* par id 
di notixia dal momanto tinaia dal tarmina atabililo par la pramiu 
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/ crediti spettanti all' assicuratore contro ras- 
sicurato (per premii , eventuale restituzione e si- 
mili) si estinguono per prescrizione, se non sono 
fatti valere col proporre domanda giudiziale entro 
cinque anni dacché sono sorti. 

Gli interpelli str agiudiziali non impediscono 
il verificarsi della prescrizione. 

Non si fa luogo ad alcuna restituzione nel pri- 
miero stato contro V omissione del tempestivo ini- 
zio deir azione. 

Le Condizioni di Brema dispongono (§ 71): 

Se l'assicurato omette di denunziare un danno 
per oltre dieciotto mesi, se il danno si è verificato 
durante un viaggio in Europa, e per oltre due 
anni, se il danno si è verificato durante un altro 
viaggio, calcolati dal giorno della polizza, sono 
estinti tutti i diritti verso V assicuratore, per modo 
che non possano farsi valere neppure per via di 
eccezione; così pure se sono accampati dei diritti, 
ma questi non siano stati proposti avanti Vauto- 
rilà giudiziaria, nel caso di rifiuto di pagamento, 
entro tre anni calcolati dallo stesso giorno. 

Solo allorquando V assicurato dimostri essere 
stata in causa di circostanze impossibile una denun- 
zia tempestiva del diritto o V esperimento in giu- 
dizio di questo, gli compete un nuovo termine di sei 
mesi dal momento in cui era in grado di fare la 
denunzia o di agire giudizialmente. In nessun caso 
può frattanto il termine eccedere cinque anni dal 
giorno della polizza (1). 



(1) Biguardo air incominciamento del termine di prescrizione le 
Condizioni di Brema concordano col Code de Commerce (Art. 432): Tonte 
action dérivant — dUme police d^assurance est prescrite après cinq an», à 
compier de la date du contreU. 



DELLA PRESCRIZIONE. ART. 910, 911. 

Art 911. 

Un credito, che sia prescritto giusta gli Arfc. ■' 
fino al 910, non può essere fatto valer nepp 
ìu via di compensazione, né altrimenti in via 
convenzionale, qualora fosse già prescritto 
tempo in cui sorse 1' altro credito. 

La legge non ha fatto cessare iotieramente il credit 
forza della prescrizione, ma ha solo enuDCiato il principio 
xm credito prescritto Don possa essere fatto valere excipie 
ed in ispecial modo compensando, se il diritto proposto è a 
soltanto dopo la prescrizione del credito, che si farebbe va 
excipiendo (Cfr. Prot. Vili pag. 4203-4209). 

Di rincontro le Condizioni generali (§ 163 vedi pag. 3' 
Mg.) e qaelle di Brema (§ 71 vedi pag. 398) dichiarano est 
per effetto della prescrizione lo stesso diritto. 
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Imposte relative alla nave II, 591, 621. 

Influenza dell'alienazione di una nave 
dì una quota pailQ della nave 
sulle obbligazioui personali dell'a- 
lienante coi terzi I, 64; sui profitti 
e sulle perdite di un viaggio I, 61 
e seg. 

Ingegnere addetto alle macchine dei 
piroscafi I, 288. 

Innavigabilità I, 71 e seg.; in quanto 
il danno causato da questa sia a 
carico dell'assicuratore III, 189. 

Inscrizione nel ruolo d' equipaggio I, 
303 e seg. 

Inosservanza delle regole per la ma- 
novra II, 446 e seg. 

Insolvenza dell'assicurato III, 384 e 
seg. 

Insolvenza dell* assicuratore III, 383 
e seg. 

Insolvenza di chi fece assicurare III^ 
146 e seg.; 384 e seg. 

Intelligenze dell' assicurato coli' assi- 
curatore circa le misure da pren- 
dersi per il salvataggio delle cose 
assicurate III, 167 e seg. 

Interesse dell' assicurato. Requisito 
dell' assicurazione III, 9 e seg.; 379 
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G seK-; del diritto al risarcimento 
dei danni 111, 3^ e 9Ug. 

Inventario della nave I, 65 e seg. 

Inventario degli oggetti ricuperati II, 
563. 

Investimento III, 979 e seg. 

Investimento volontario II, 368 e seg. 

IrreparubilitA di una nave 1 , 68 e 
seg.; assoluta I, 68 e seg.; relativa 
I, 68 e seg. Influenza di essa sul 
contratto di assicurazione TU, 331 
e seg.; sul contralto di noleggio II, 
166 e seg. 

Ispettore di costa U, 617 e seg. 

Istituti postali I, 78. 



Leggi di dogana I, 18i e seg.; 11,36 

e seg. 
Leggi dì finanza 1, 184 e seg.; II. 26 

e seg. 
Leggi di polizia I, 18i e seg.; II, 26 

Libretto dei salarii I. 3^3. 
Lit)relto di navigazione I, 296 e seg. 
Libro di conti dell' cipiipaggìo I, Kì. 
Libro giornale. Importanza I, 191 e 

seg.; contenuto I, 194 e seg. 
Limitazioni alle facoltà dell'armatore 

delegato I, 128-131. 
Liquidalore d'avarìa II, 436. 
Liquidazione di una comunione dì 

compartecipi I, 154 e seg. 
Luogo per lo scaricamento II, 88 



3 seg. 
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Malattia del capitano I, 272 e seg. 

Malattia del marinaio I. 328 e seg. 

Mandatario per contrarre 1' assicura 
zinne III. 45 e seg. 

Manovra delle navi II, 462 e seg. 

Marinaio I, 287 e seg 

Misurazione della nave I, 37 e seg. 

Morte del capitano I, 273 e seg. 

Morte di un compartecipe 1 , 273 
e seg. 

Morte del marinaio I, 332 e seg. 

Mozzo I, 287. 

Munizioni da guerra -^ non contribui- 
scono neir avaria comune II, 415. 

Mutamento nelle persone dei compar- 
tecipi I, 153 e seg. 



Mutamento del viaggio. Influenza sul- 
l'assicurazione Ili, UH e seg. 



Nave in corso di navigazione II, 475 
e seg. 

Nave pronta alla partenza I, 72 e seg. 

Nave sospinta dalla corrente II , 475 
seg. 

Navi per la navigazione della costa 
I, 50, 199. 

Navigabilità della nave. Requisito nel 
contratto Ai noleggio IL 19 e seg. 

Navigazione costiera II, 31. 

Nesso causale fra l' innavigabilità 
della nave ed il danno verificatosi 
IIL 103 e seg. 

Noleggiante II, 15. 

Noleggiatore II, 15. 

Noleggio di una parte aliquota della 
nave II. 78 e seg.; di uno spazio 
determinato di essa II, 78 e 9^.; di 
tutta la nave II. 18 e seg. 

Nolo mancato (FatUfrackt) II, 64, 70 
e seg.; 73 e seg.; 77 e seg. 

Nolo ordinario II, 150 e seg.; pattuito 
io ragione della misura o del peso 
delle merci II. 152 e seg.; in ra- 
gione di tempo II, 156 e 9eg. 

Nolo proporzionale alla distanza II, 
172 e seg. 

Nome della nave 1, S3 e seg. 

Nomina dell'armatore delegato I, 116 
e seg. 

Notificazioni pubbliche — usate dal 
capitano U, 92 e seg.; 103 e seg. 

Norme della rotta sul mare II . 452 
e seg. 

Numero, peso e misura sconosciuti 
(clausola <Ii polizia di carico) II, 241 
e seg. 



Obbligazione dell'assicurato di prov- 
vedere per il salvataggio delle cose 
assicurale III. 1G7 e seg.; 316 e seg. 

Obbligazione di chi fece assicurare o 
dell' assicurato di denunziare i si- 
nislri verificatisi III, 164 e seg. 

Obbligazione di denunziare i fatti, che 
sono da inserirsi nel registro ma- 
rittimo I, 45 e seg. 
jbligBzione di i 
assicurazione 1 
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Obblighi del cnpitimo verso 1' arma- 
tore I, 236 e seg,; verso gli inte- 
ressali nel Ciirieo I, 238 e seg. 

Obl>ligo di cbi fece assicurare di fare 
dichiarazioni III, 102 e Mg.; 107 e 
seg.; 136 e seg.; Ut e scg. 

Oggetti calati a fondo II, 56H e seg 

Ometti gettati sulla costa II, 566 



OggetU i 



balìa del mare II , 



O^etb ricuperati privi di proprieta- 
rio II. 572 e seg. 

Ordine al capitano di partire II, 62 
e f&. 

Origine nazionale della nave I, 41. 

Osservanza delle norme per la ma- 
novra II, W6 e seg. 



Pagamento di acconti da parte del- 
l' assicuratore HI, 372 e seg. 

Filamento del salario T, 320 e seg. 

Pagamento delta somma assicurata 
III. 248 e seg. 

Pagliolo I, 183. 

Passaporto marittimo I, 45. 

Passeggieri II, 262 e seg. 

Pegno convenzionale della nave I, 42. 

Pegno convenzionale di parti di navi 

r 42. 

Perdita del diritto al compenso di 
salvataggio e di assistenza lì, 539 
e seg. 

Perdita del diritto di portare la ban- 
diera federale 1, 46 e seg. 

Perdita della nave. Influenza sulla 
condizione del capitano 1,274 e seg. 

Perdita parziale del nolo III, 349 e 
seg.; del profitto immaginario 111, 
351 e seg.; delle provvigioni III, 
351 e seg.; delle somme date a 
cambio marittimo e degli esbnrsì 
per avaria III. 352, 

Perdita totale UT, 183 e seg., 390 e 
seg.; assoluta III, 2SÌ e seg.; delle 
merci III , 2a^ e seg.; della nave 
111, 284 e seg.: del nolo III. 287 e 
seg.; induttiva (creala dalla legge) 
III, 283, 294 e seg,; riguardo al pro- 



fitto immaginario III, 288 e aeg., 
292; alle provvigioni da guadagnare 
III. 288 e seg.; alle somme date 
a cambio maritlimo ed agli csborsi 
per avaria III, 289 e seg. 

Per salvo arrivo (clausola di polizza) 
m, 267 e seg. 

PUota I, 289 e seg.; II, 470 e seg. 

Pilota obbligatorio I, 289 e seg.; 292 



III, 168. 

Poiice d'honneur III, 11 e seg. nota. 

Polizza IH, 47 e seg.; convenuta co- 
me sola prova, dell' interesse III, 
3C1 e seg.; all'ordine HI, 371 e seg.; 
aperta ili. 72 e aeg.; lassata Ul, 72 
e seg.; tassata provvisoriamente 
III. 77. 

Polizza di carico II, 197 e seg. Re- 
quisiti n , 203 e seg.; polizza di 
carico per trasporto cumulativo II, 
334 e seg. nota; regolatrice dei rap- 

forti fra noleggiatore e ricevitore 
I, 227 e seg. 
Polizza di carico all'ordine II, 207, 

255; girabile U. 207. 
Polizza di carico in bianco 11,206 e seg. 
Polizza di carico nominativa II, 205, 

255. 
Portata della nave I, 37 e seg. 
Porto d'inscrizione o d'origine I, 32 

e seg. 42, 104. 161. 
Porto d' ordine H, 205. 
Porto di rilascio forzato — approdo 

ad un — li, 375 e seg. 
Possessore dell' atto di cambio ma- 
rittimo II, 313. 
Possessore della polizza di carico li, 

207 e se^.; 222 e seg. 
Potere disciplinare del capitano sul- 

r equipaggio I, 356 e seg. 
Premio ai assicurazione III, 146 e seg. 
Premio di assistenza II, 518 e seg. 
Premio del cambio marittimo li, 296 

e seg. 
Premio di salvamento 111. 518 e seg.; 

importo massimo II. 632 e seg. 
Premi oltre il nolo lE, 153. 
Prenditore del cambio marittimo II, 



Preparazione (esser pronto) allo sca. 
ricamento II, 93. 

Presa di deliberazioni nella comu- 
nione de' compartecipi I, Ut e seg. 
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presa della nave ad opera di pirati 
— motivo di obbandooo III, ^% 

Prescrizione III, 391 e seg.: dei diritti 
ad indennità derivanti dalFurto di 
navi III, 391 

Prestazione d'assistenza nel caso di 
sinistri marittimi II, 518 e seg.; pro- 
cedimento II, 550 e seg. 

Presunzione di perdita. Ili, 299 e seg., 
304 e seg. 

Prezzo di mercato II, 130 e seg. 

Prezzo di trasporto di passeggieri II, 
275; III, 191 e seg. 

Primaggio I, 254 e seg. 

principio del rischio per Tassicuratore 
nell'assicurazione dei corpo della 
nave III, 203 e seg.; degli esborsi 
d'avaria III, 216 e seg.; di merci 
III, 207 e seg.; del nolo III, 210 e 
seg.; del prezzo di trasporto dei 
passeggieri III, 211 e 215; del pro- 
fitto immaginario e della provvi- 
gione da guadagnare III, 207 e se^.; 
delle somme date a cambio marit- 
timo III, 215 e seg. 

Procedimento di bando nei casi di 
ricupero U, 572 e seg. 

Proroga legale del tempo di assicu- 
razione III, 224 e seg. 

Prova indiziaria nelle collisioni di navi 
II, 449. 



Qualifica del capitano I, 275. 
Quarantena (diritti di) II, 153, 591. 
Quitanza del padrone delle chiatte 
II, 128. 



Rapporti fra più assicurazioni assunte 
per rischi diversi, se i sinistri si 
sono verificati successivamente III, 
252. 

Rappresentante nel fare V assicura- 
zione III, 45 e seg. 

Ratifica dei conti doll'arraatore dele- 
gato I, 134 e seg. 

Jiecetytum II, 107 e seg. 

Reclamo. Diritto di — dell* equipag- 
gio nel caso di innavigabili là e di 
insufficiente armamento della nave 
I, 327, 370. 



Registro navale Importanza I, 24 e 
seg.; ufficii per il — I, 28 e seg.; 
inscrizioni in esso I, 26 e seg.; con- 
tenuto I, 32 e seg. 

Regolamento d'avaria II, 422 e seg.: 
240 e seg.; Ili, 236 e seg.; 240, 242 
e seg.; 355; salvo iure III, 356 nota. 

Relazione I, 200 e seg. 

Resa di conti: obbligo di — dell'ar- 
matore delegato 1, 134 e seg. 

Responsabilità dell' armatore 1 , 84 
e seg. 

Responsabilità dei compartecipi I, 
157 e seg. 

Responsabilità fino a concorrenza 
della nave e del nolo 1,87 e seg. 

Responsabilità personale dell' arma- 
tore I, 87 e seg.; 100, 274. 

Responsabilità di una compagnia di 
piloti I, 84 nota. 

Riassicurazione III, 25 e seg. 

Ricevimento del carico II, 22. 

Ricevimento delle merci da parte del 
destinatario II, 117 e seg. 

Ricevuta all'atto del caricamento delle 
merci U, 197 e seg. 

Ricovero di marinai bisognosi di 
aiuto I, 384 e seg. 

Rifiuto del mare II, 566 e seg. 

Rifiuto d' obbedienza da parte di un 
marinaio I, 366 e seg. 

Rinuncia al viaggio. Effetto sull'assi- 
curazione III, 376 e seg. 

Riparazione della nave durante il 
viaggio. Influenza sul contratto di 
noleggio II, 189 e seg.; e su quello 
di trasporto dei passeggieri II, 269 
e seg. 

Riparto del danno in avaria comune 

II, 399 e seg. 

Riparto del premio di salvataggio ed 
assistenza, se più persone hanno 
preso parte al salvataggio ed alla 
assistenza II, 535 e seg. 

Rischi non assunti dall' assicuratore 

III, 252 e seg. 

Risoluzione dell'assicurazione III, 377 
e seg. 

Ritardo del viaggio. Influenza sull'as- 
sicurazione III, 154 e .seg. 

BuHfiing'doton clause III, 184 nota 2. 

Ruolo dell'equipaggio I, 305. 
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Saccheggio — a carico deirassicura- 
tore ni, 178. 



Spese per il caricamento delle merci 

II, 23 e sog. 
Spese per la constatazione del danno 

a carico dell' assicuratore HI, iiìì 

e seg. 



Salario — non obbligato a contribuire \ Spese per la formazione del regola 



neir avaria comune IL 415 e seg. 

Salvamento II, 518 e seg. Procedi- 
mento nel salvamento II, 550 e seg. 

Scadenza del debito del cambio ma- 
rittimo II. 310 e seg., 327 e seg. 

Scioglimento anticipato del contratto 
di arruolamento da parte del ma- 
rinaio I, 348 e seg. 

Scioglimento della comunione dei 
partecipi I, 154 e seg. 

Scioglimento del contratto di noleg- 
gio II, 166 e seg., 172. 

Scioglimento del contratto di tra- 
sporto dei passeggieri II, 266 e seg. 

Seguali. Non uso dei — per il tempo 
di nebbia II, 446 e seg. 

Segno distintivo I, 35. 

Sequcstrabilità di una nave pronta 
alla partenza I, 72 e seg. 

Servizio di vedetta cattivo II, 446. 

Sforzo di vele II, 380. 

Sicura navigazione. Assicurazione del- 
la — (clausola di polizza) III, 269 
e se^. 

Sinistri di mare II, 518 e seg. 

Sinistri marittimi. Inchiesta riguardo 
ai — II, 486 e seg.; a carico delFas- 
sicuratore III, 177 e seg. 

Sistema di Moorsom per la misura- 
zione 1, 38. 

Società di commercio proprietaria di 
una nave I, 49, 105. 

Società in accomandita proprietaria 
di una nave I, 105. 

Società per azioni proprietaria di una 
nave I, 49, 105. 

Società per il salvamento di naufra- 
ghi II, 554. 

Solo per rischio di mare (clausola 
di polizza) III, 263 e seg. 

Somma assicurata III, 57 e seg. In 
quanto rappresenti il massimo del- 
l' indennità da prestarsi dair assi- 
curatore III, 2A e seg. 

Soprassicurazione III, 11 e seg., 57 
e seg. 

Sotto protesta (annotazione nella po- 
lizza) II, 247. 

Spazio per alloggio I, 325. 



mento d* avaria comune a carico 
deir assicuratore III, 231, 235. 

Spese per la guardia e custodia della 
nave II, 591, 619. 

Spese di navigazione II, 153, 591, 621. 

Spese di porto II, 153 e seg., 591 e 
seg., 621. 

Spese di reclamo II, 379, 591, 621. 

Spese per la relazione - in quanto 
. siano a carica deirassicuratore III, 
235. 

Spese per rimettere a galla la nave 
II, 360 e seg , 370. 

Spese di riparazione II, 379. 

Spese di riscatto II, 591, 621. 

Spese per la rottura del ghiaccio II, 
153 e seg.. 591, 621. 

Spese per il salvataggio e per il ri- 
cupero II, 555 e seg. 

Spese per lo scaricamento delle 
merci II, 92. 190. 

Spese di soggiorno nel caso di sog- 
giorno forzato in un porto di rila- 
scio forzato od intermedio II, 182 
e seg., 377; III, 239 e seg. 

Spese per la vendita forzata della 
nave II, 591, 619. 

Stallie di caricamento II, 34 e seg.; 
dello scaricamento II, 92 e seg. 

Stima III, 71 e seg., 79 e seg. 

Stima del danno alla nave costituente 
avaria comune II, 386 e seg. 

Stivatura conveniente I, 181 e seg. 

Stoppage in transitu II, 220 e seg. 

Storno III, 376 e ses. 

Strandhauptmann II, 549. 

Subuoleggio II, 257 e seg. 

Sue and l(ibour clause III, 171 nota. 

Suite — Droit de v. Stoppe^ in 
transitu 



Tempo di servizio del marinaio I, 339 
e seg. 

Tenuta dei fanali II, 445 e seg. 

Termine per la denuncia dei fatti, che 
sono da inserirsi nel registro na- 
vale I, 47 e seg. 



INDICE ALFAHETIOO DELLE MATERIE, 

per la dichiarazione riguardo 
allie per il caricamento e lo 
lineato II, 45 e seg. 
di prescrizione III, S9Ì e. seg.; 
:redìti di salario III . SS5 e 



■e 1,287; addetto alla tenuta 

>rnale 1, 192. 

Dento del possesso della nave 

e marittimo II, 486 e seg., 

aeg. 

e marittimo supremo 11, 513 

e straniero. Non può essere 
dal marinaio contro il capi- 
, 380 e seg. 

U 

di bordo I, 28ft e aeg. 
'arruolamento I, 294 e seg. 
li cosila II, 547 e seg. 
narittimo I, 394 e seg, 
navi II, 442 e seg.; frs più di 
ivi li, 483; prodotto da colpa 
1 persona dell' equipaggio di 
elle navi II, 449 e aeg.; non 
io da colpa di una persona 
quipaggio di una delle navi 
1 e seg.; a carico dell'assidi- 

m, 17fl, ISi nota. 



Valore assicurabile III, 57 e sog.: 
della nave III , 81 e seg.; delle ■ 
merci 111 , 88 e seg.; del profitto 
immaginario III . 94 e seg.; della 
provvigione III. 94 e seg. 

Veliere I. 287. 

Vendita ai pubblici incauti di nave 
appartenente ad una comunione di 
compartecipi I, 154 e seg. 

Vendita ai putihlìci incanii della nave 
dichiarata irreparabile od immeri- 
tevole di riparazione III, 33« e seg. 

Vendita aiiiubblici incanti della nave 
da parto del capitano I, 248 e aeg, 

VettoTaglJamento dell' equipaggio 1, 
325 e aeg. 

Viaggio d* andata della nave in za- 
vorra n, 191 e seg. 

Viaggio del cambio marittimo II, 279, 
319 e seg. 

Violenza a carico dell' assicuratore 
HI, 178. 

Vis major v. forza maggiore. 

Visita delle merci II, 117 e seg. 



Wasserschout I, 295, 
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